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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I'ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto
¢ stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime presta-
zioni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’USO

¢ IMPORTANTE!

- Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi la tua incolumita.

¢ UTILIZZO DEL CASCO

- Il casco & progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; per-
cid non garantisce la medesima protezione per un uso diverso.

- Incaso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesio-
ni e danni alla testa. Ma nonostante cio, non ¢ in grado da solo di eliminare i rischi di
ferite gravi /o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche dell’im-
patto; quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttar-
ne tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di perce-
pire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'al-
loggiamento del bauletto o in un abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

e SCELTA DEL CASCO

Taglia:

- per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
si adatta meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile
una volta indossato e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporanea-
mente un buon comfort.

- un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateral-
mente durante la guida.

- tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento:

- con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indi-
cato in figura (Fig A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni
in cui queste forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo
scalzamento del casco dalla testa se questo non & perfettamente allacciato.



Sistema di ritenzione:

il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

il sistema di ritenzione (cinturino) € regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturi-
no sia ben stretto sotto il mento, il piti indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

la giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la fun-
zione di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provve-
duto ad allacciarlo correttamente.

VISIERA

Se la visiera € danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, € proba-
bile che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve
essere sostituita.

Non applicare adesivi e vernici.

La visiera € utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui & stata pro-
gettata.

MANUTENZIONE E PULIZIA

Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono

ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune

sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco

e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura

ambiente, a riparo dal sole e/o da fonti di calore.

Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chi-

miche perché possono:

¢ danneggiare irrimediabilmente il casco

¢ modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-
mento protettivo della visiera.
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ISTRUZIONI D’'USO

Il casco N104 puo essere utilizzato in due configurazioni (mentoniera chiusa - P /
mentoniera aperta - J). L utilizzo del casco nella configurazione P, (con mentoniera e
visiera chiuse), offre ovviamente il piu elevato livello di protezione rispetto alla confi-
gurazione J (con mentoniera e visiera aperte).

e SISTEMA DI APERTURA DELLA MENTONIERA

N104 é dotato dell’esclusivo sistema di apertura della mentoniera “Dual Action” che,
posizionato al centro della mentoniera, ne consente |'apertura con una sola mano e
ne evita I'apertura involontaria: solo dopo aver azionato la prima leva di sblocco €
possibile aprirla agendo sulla seconda leva.

Nota: la configurazione aperta con mentoniera e VPS alzati & consigliata per
una pilul agevole calzata del casco.

1 APERTURA

1.1 Spingere verso I'esterno la leva rossa di sblocco facendola ruotare con il pollice
(Fig. 1).

1.2 Posizionare I'indice sopra la leva di apertura e spingerla verso il basso, in modo
da sbloccare la mentoniera (Fig. 2).

1.3 Tirare in avanti la mentoniera apribile ed accompagnarla nel suo movimento di
rotazione ellittica verso I'alto (Fig. 3).

ATTENZIONE: se il casco viene utilizzato in configurazione J (con mentoniera
aperta) si consiglia di posizionare il cursore laterale sinistro di blocco in posi-
zione “J” (vedi istruzioni Configurazione P/J - Fig. A, cursore in alto) per assicu-
rare la mentoniera in posizione sollevata.

2 CHIUSURA

ATTENZIONE: Per poter chiudere la mentoniera verificare che il cursore latera-

le di blocco si trovi in posizione P come illustrato in fig. B (leva in basso).

2.1 Tirare la mentoniera verso il basso accompagnandola nel suo movimento di rota-
zione ellittica fino a sentire gli scatti del meccanismo di chiusura.

2.2 Accertarsi che la mentoniera sia correttamente agganciata.

CONFIGURAZIONE P/J

Fig. B (cursore in basso)
Quando il cursore laterale di blocco si trova nella posizione “P” (Fig. B, cursore in
basso) la mentoniera puo essere aperta e/o chiusa.

Fig. A (cursore in alto)
Quando il cursore laterale di blocco € nella posizione “J” (Fig. A, cursore in alto), la
mentoniera non pud essere chiusa, rimanendo bloccata in posizione aperta.

ATTENZIONE! In questa configurazione la mentoniera non pud essere richiusa.
Non forzare la chiusura della stessa perché cio potrebbe determinare dei danni al
meccanismo di chiusura del casco. Per procedere alla chiusura della mentoniera
€ necessario spostare il cursore di blocco in posizione P (Fig. B, cursore in basso).
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ATTENZIONE"'
Il livello di protezione di questo casco durante la guida del veicolo & in funzio-
ne della configurazione adottata dall’'utente: protezione completa con mento-
niera e visiera chiuse, protezione parziale con mentoniera e/o visiera aperte.

- Non smontare e/o0 manomettere le viti di fissaggio della mentoniera alla
calotta.

- Non utilizzare il casco privo di mentoniera.

- Non utilizzare il casco in caso di malfunzionamento della mentoniera, rivol-
gersi immediatamente ad un rivenditore autorizzato Nolan.

e SISTEMA MECCANISMO VISIERA

1 SMONTAGGIO VISIERA

1.1 Con mentoniera chiusa, aprire completamente la visiera.

1.2 Tenere premuto il tasto sblocco visiera (A) verso la parte anteriore del casco e
svincolare il gancio posteriore interno della visiera (B) dalla sua sede tirando la
visiera verso I'esterno.

1.3 Far scorrere in avanti la visiera fino a svincolare il gancio anteriore interno (C) dal
meccanismo (Fig. 4).

1.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

Attenzione: non rimuovere i meccanismi d’apertura e chiusura visiera dalla

mentoniera.

2 MONTAGGIO

2.1 Con mentoniera chiusa, sistemare la visiera in posizione aperta posizionando i
ganci interni (B) e (C) della visiera in corrispondenza delle apposite sedi ricavate
nel meccanismo visiera (Fig. 4).

2.2 Inserire il gancio (C) nella apposita sede anteriore e premere la visiera contro il
meccanismo laterale in corrispondenza del gancio posteriore (B).

2.3 Spingere contemporaneamente il tasto sblocco visiera (A) verso la parte anterio-
re del casco fino a sentire lo scatto di aggancio della visiera al meccanismo.

2.5 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

ATTENZIONE!

- Verificare che il sistema funzioni correttamente. Aprire la visiera; alzando la
mentoniera, la visiera si deve chiudere automaticamente.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

- Seimeccanismi d’apertura e chiusura della visiera presentano malfunziona-
menti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

+ IPINLOCK’

(Disponibile come accessorio opzionale)

1 MONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

1.1 Smontare la visiera.

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve
esterne di regolazione dei perni siano disposte verso | interno.

1.3 Appoggiare il visierino interno Pinlock® alla visiera. ATTENZIONE: il profilo in sili-
cone del visierino Pinlock® deve essere a contatto con la superficie interna della
visiera.
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1.4 Inserire un lato del visierino interno Pinlock® in uno dei due perni della visiera e
tenerlo in posizione (Fig. 5).

1.5 Allargare la visiera e incastrare all altro perno il secondo lato del visierino interno
Pinlock® (Fig. 6).

1.6 Rilasciare la visiera.

1.7 Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno Pinlock® e controllare
che tutto il profilo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.

1.8 Montare la visiera sul casco.

VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO DEL VISIERINO INTERNO

Verificare il corretto montaggio del sistema aprendo e chiudendo la visiera e control-
lando che non ci sia movimento relativo tra visierino e visiera.

Qualora il visierino non fosse ben fissato alla visiera agire contemporaneamente su
entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in modo gra-
duale e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig. 7). Il massimo tiraggio si ottie-
ne quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano disposte verso I'esterno.

ATTENZIONE!!

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entrambe
le superfici.

Visiere e Visierini Interni danneggiati da graffi possono ridurre la visibilita e devono
essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno per evitare che
questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.

Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del
casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verificare
il corretto montaggio e tiraggio del sistema.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino pud determinare un’eccessiva ade-
renza di quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o deformazioni permanenti
dello stesso con conseguente impossibilita di eseguire correttamente successive
regolazioni.

Utilizzi prolungati in particolari condizioni climatiche possono ridurre I'efficacia del
sistema determinando parziale appannamento o formazione di condensa sul visieri-
no. In tal caso, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla visie-
ra del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida.

Situazioni di intensa sudorazione / respirazione, utilizzo in particolari condizioni cli-
matiche (basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura o pioggia
copiosa) ed utilizzo intenso e prolungato possono determinare la riduzione dell’effi-
cacia del sistema causando appannamento o formazione di condensa del visierino.
In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere
il visierino dalla visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stes-
sa prassi deve essere eseguita per il casco che deve essere lasciato asciugare per
eliminare eventuale umidita creatasi all’interno per le situazioni sopra descritte.

2 SMONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

2.1 Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno Pinlock®.

2.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno Pinlok® dai perni (Fig. 6).
2.3 Rilasciare la visiera.

6



MANUTENZIONE E PULIZIA

Smontare il visierino interno Pinlock® dalla visiera. Usando un panno umido e morbi-
do, pulire delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia di sapo-
ne sotto acqua corrente.

Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.
Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciugare
il casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta.

Tenere lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

Non usare solventi o prodotti chimici.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Il nuovo ed esclusivo Vision Protection System (VPS) interno & uno schermo parasole
stampato in LEXAN® e trattato scratch-resistant/fog-resistant, semplice e comodo da uti-
lizzare: basta abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo dal campo visi-
vo. E utile in tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o per brevi percorsi cittadini.
L'innovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo scher-
mo parasole senza I'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e
pulizia.

FUNZIONAMENTO DEL VPS

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento ed in modo indipen-
dente dalla visiera, di rendere attivo lo schermo parasole abbassandolo sino ad
impegnare parzialmente il campo visivo della visiera, determinando la desiderata
riduzione della trasmittanza della luce. In ogni momento, sempre con un semplice
movimento ed in modo indipendente dalla visiera, il VPS pud essere poi disattivato
ed essere quindi rapidamente risollevato sino a ripristinare le normali condizioni di
visibilita e protezione offerte dalla visiera omologata del casco.

Per attivare il VPS spingere il cursore in avanti (Fig. 8 B) fino a sentire lo scatto che
conferma il corretto posizionamento del cursore e del VPS.

Per disattivare il VPS premere il tasto di recupero (Fig. 8 A) fino allo sblocco del VPS
che automaticamente torna in posizione di non utilizzo.

PRECAUZIONI D’USO

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di trasmit-
tanza luminosa delle visiere debbano essere superiori al’80% durante la guida not-
turna e comunque non inferiori al 50% durante quella diurna. Cio rende molto fre-
quente, per non dire quasi obbligatorio, il ricorso all’uso di occhiali da sole - che
determinano una trasmittanza risultante molto inferiore al 50% - durante la guida
diurna in condizioni meteorologiche e ambientali con luce particolari, per esempio
con forte luminosita causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari, allo
scopo di ridurre I'affaticamento degli occhi nelle lunghe percorrenze o ridurre il
rischio di abbagliamento diretto rispetto all’uso delle sole visiere omologate. Tuttavia
I'utilizzo di occhiali da sole rende particolarmente difficoltose le eventuali manovre di
emergenza derivanti dalla necessita di ripristinare rapidamente la massima visibilita
offerta dalla visiera del casco, come ad esempio accade quando si entra in un tun-
nel o, in generale, si verificano delle repentine variazioni della luminosita ambientale.
Grazie al suo meccanismo di funzionamento, nel caso del VPS, tali manovre risulta-
no invece essere semplificate.
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ATTENZIONE

11 VPS puo essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra
descritte.

Il VPS DEVE essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.
Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie con-
dizioni meteorologiche - ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo
sopra esposte.

Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento
alla visiera di serie omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore
all’80%.

Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera pertanto esso deve
essere sempre utilizzato solo quando la visiera del casco é abbassata.
Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che atti-
vando il VPS non si provochino graffi e/o usure anomale dello stesso.
Verificare SEMPRE il corretto funzionamento del VPS e in caso di malfunzio-
namenti non utilizzare il casco e rivolgersi immediatamente ad un rivendito-
re autorizzato Nolan.

Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere
I'apposita sezione del manuale d’uso del casco.

Il trattamento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permette di ridurre
notevolmente il problema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni
meteorologiche e/o ambientali particolarmente critiche possono tuttavia
indurre Pinsorgere del’appannamento e/o determinare la formazione di
condensa sul VPS con conseguente riduzione della visibilita e/o della niti-
dezza delle immagini: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS
scratch-resistant/fog-resistant determina una rapida diminuzione della niti-
dezza delle immagini con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS
deve essere disattivato.

Il particolare trattamento fog-resistant del VPS & in generale sensibile alle
condizioni di temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso pos-
sono verificarsi contaminazioni causate dal contatto con altri materiali,
riscontrabili con la formazione di aloni o macchie. Si raccomanda, in queste
situazioni (ad es. nel bauletto in giornate molto calde), di assicurarsi che la
visiera non rimanga a contatto con altri materiali.

SMONTAGGIO DEL VPS

Il VPS & stato concepito per essere smontato dal casco in modo semplice, rapido e
senza la necessita di utilizzare utensili.

Per rimuovere il sistema VPS dal casco aprire la mentoniera del casco e abbassare
il VPS spingendo il cursore laterale in avanti (Fig. 8 B).

Afferrare la parte laterale destra del VPS e tirare il VPS verso la parte anteriore del
casco (Fig. 9A) per sganciarlo dal telaio laterale interno alla calotta.

Ripetere la stessa operazione sul lato SX del casco (Fig. 9 B).

MONTAGGIO DEL VPS
Per montare il sistema VPS aprire la mentoniera del casco e verificare che il cursore
laterale sia posizionato in avanti (Fig. 8 B).
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Inserire I'estremita sx del VPS nel telaio laterale sx interno alla calotta sino a sentire

I’avvenuto aggancio allo stesso (Fig. 9 B).

Ripetere la stessa operazione sul lato DX (Fig. 9 A).

Verificare il corretto funzionamento del VPS attivando e disattivando come da prece-

dente descrizione

- Se i meccanismi d’apertura e chiusura della visiera e/o del VPS presentano
malfunzionamenti o danneggiamenti, non utilizzare il casco e rivolgersi
immediatamente ad un rivenditore autorizzato Nolan.

e  WIND PROTECTOR

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari con-
dizioni di utilizzo.

Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria da sotto il mento.
Vedi Fig. 10 per il montaggio e lo smontaggio.

ATTENZIONE!!

L’accessorio paravento e facilmente amovibile. Il corretto montaggio di questo
accessorio ¢ verificabile tirandolo delicatamente, con pollice e indice, verso I'interno
del casco. Se si rimuove ripetere le operazioni di montaggio.

e IMBOTTITURA DI CONFORTO INTERNA AMOVIBILE
Per rimuovere e/o rimontare I'imbottitura interna di conforto aprire la mentoniera del
casco e alzare il VPS.

1 SMONTAGGIO GUANCIALI

1.1 Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative), tirare la parte anteriore dell’imbottitura
del guanciale sinistro verso l'interno del casco, quindi sganciare i bottoni di
fissaggio posti sul retro del guanciale stesso (Fig. 11 B).

1.2 Estrarre I'imbottitura del guanciale sinistro dal casco facendo sfilare la bandella
sinistra del sottogola dall’asola presente nel guanciale.

1.3 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

N.B. Non rimuovere i guanciali in polistirolo.

2 SMONTAGGIO PARANUCA

2.1 Sfilare le linguette posteriori del paranuca dalle sedi presenti sulla guarnizione di
bordo della calotta come indicato in fig. 12 e in fig.15.

2.2 Dopo aver sganciato il bottone anteriore di fissaggio del guanciale sx, sfilare I'oc-
chiello di fissaggio anteriore come indicato in fig. 11 A.

2.3 Ripetere I'operazione sopra indicata anche sul lato dx del casco.

2.4 Rimuovere il paranuca.

2.5 Riagganciare i bottoni anteriori di fissaggio dei guanciali (sx e dx).

3 SMONTAGGIO CUFFIA

Prima di smontare la cuffia, procedere allo smontaggio del paranuca, come indicato

nel paragrafo precedente.

3.1 Sfilare le linguette posteriori della cuffia dalle sedi presenti sulla guarnizione di
bordo della calotta come indicato in fig 13.
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3.2 Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la lin-
guetta dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo (fig. 14), quindi ripe-
tere I'operazione anche con le linguette frontali centrali e con la linguetta destra.

3.3 Togliere completamente la cuffia dal casco.

4 MONTAGGIO CUFFIA

4.1 Inserire correttamente la cuffia all’interno del casco facendola adagiare bene sul
fondo.

4.2 Infilare la linguetta frontale sinistra nella sede presente sul supporto fissato alla
calotta interna in polistirolo e spingerla verso il basso sino ad agganciarla com-
pletamente (fig. 14). Ripetere poi I'operazione anche con le linguette frontali cen-
trali e la linguetta destra.

4.3 Infilare le linguette posteriori della cuffia nelle rispettive sedi inferiori presenti sulla
guarnizione di bordo della calotta come indicato in fig. 13.

4.4 Assestare bene la cuffia e farla aderire bene alla calotta.

N.B. Verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed

abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario ripe-

tere le operazioni 3.2. e 4.2.

5 MONTAGGIO PARANUCA

5.1 Infilare le linguette posteriori del paranuca nelle sedi superiori presenti sulla guar-
nizione di bordo della calotta come indicato in fig. 12 e in fig. 15.

5.2 Dopo aver sganciato il bottone anteriore di fissaggio del guanciale sx, aggancia-
le 'occhiello di fissaggio anteriore del paranuca come indicato in fig. 11 A.

5.3 Ripetere I'operazione sopra indicata anche sul lato dx del casco.

5.4 Riagganciare i bottoni anteriori di fissaggio dei guanciali (sx e dx).

6 MONTAGGIO GUANCIALI

6.1 Infilare il nastro e la bandella sinistra del sottogola nell’asola presente nel guan-
ciale sinistro.

6.2 Premere I'imbottitura del guanciale in corrispondenza dei bottoni di fissaggio
posti sul suo retro per agganciarli alle relative sedi (fig. 11 B).

6.3 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

ATTENZIONE!!
Estrarre I'imbottitura solo quando & necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto ed i suoi guanciali.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30°
C max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo
dal sole.

- Limbottitura di conforto interna non deve mai essere lavata in lavatrice.

- |l polistirolo interno € un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di
assorbire gli urti mediante alterazione o parziale distruzione.

- Pulire utilizzando esclusivamente un panno umido, quindi lasciare asciugare a
temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.
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e VENTILAZIONE

Il sistema di ventilazione del casco N104 EVO & composto da:

- Ventilazione inferiore: permette la ventilazione nella zona della bocca e della
visiera. Per aprire la ventilazione agire sul cursore come indicato in figura 16. Per
chiudere la ventilazione, agire sul cursore in modo contrario.

- Ventilazione superiore: permette la ventilazione nella zona superiore della testa,
grazie all'innovativo sistema AIRBOOSTER TECHNOLOGY che canalizza I'aria
in ingresso dalla presa d’aria superiore, direzionandola - senza dispersioni - nella
zona superiore della testa del pilota. Per aprire la ventilazione superiore, agire sul
cursore della presa d’aria superiore fino a fine corsa (Fig 17). Per chiudere la ven-
tilazione, agire sul cursore in modo contrario.

- Estrattori d’aria posteriori: permettono I'eliminazione dell’aria calda e viziata,
garantendo un comfort ottimale all’interno del casco (Fig. 18).

PREDISPOSIZIONE N-COM°® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Il tuo casco Nolan € predisposto per essere equipaggiato con il sistema di comuni-
cazione N-Com.

Durante P'installazione del sistema di comunicazione (vedi le istruzioni specifiche pre-
senti nel Kit N-Com) sara necessario rimuovere dal casco la lunetta inferiore e i tas-
selli in materiale espanso come illustrato in Fig. 19.

ATTENZIONE!!!
- Lalunetta inferiore e i tasselli in materiale espanso devono essere rimossi SOLO
nel caso di utilizzo del casco con installato un sistema N-Com® compatibile.



CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made pos-
sible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as
its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND NORMS OF USE

e |IMPORTANT!

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently your safety.

e USING THE HELMET

- The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use
therefore equal protection is not guaranteed for any use different from the intend-
ed one.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only
original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

e CHOOSING THE HELMET

Size:

- In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and
choose the one which suits best the shape of your head and which you feel firm once
worn and fastened, thus ensuring a great comfort.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the
side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet:
- With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown
in Fig. A. In case of accident the different forces at stake and their various directions
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may result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is
not securely fastened.

- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

Retention System:

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet
firmly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened
under the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from
flapping once the strap has been fastened properly.

¢ VISOR:

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- Do not paint nor apply stickers.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

e MAINTENANCE AND CLEANING

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which
may:

* |rreparably damage the helmet
¢ Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective
treatment.
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INSTRUCTIONS FOR USE

The N104 helmet can be used in two configurations (chin guard closed - P / chin
guard open - J). The use of the helmet in configuration P (with chin guard and visor
closed) obviously offers the highest degree of protection in comparison to configura-
tion J (with chin guard and visor open).

e CHIN GUARD OPENING SYSTEM

The N104 is equipped with the unique “Dual Action” chin guard opening system.
Positioned in the centre of the chin guard, it allows for easy, one-handed opening and
prevents it from accidentally opening because the chin guard can be opened by ope-
rating the second release lever only when the first lever has already been released.
N.B.: For an easier fitment of the helmet we may suggest you to keep the chin-
guard opened and the vps in the up position during the operation.

1 OPENING

1.1 Push the red release lever outwards by turning it with your thumb (Fig. 1).

1.2 Place your forefinger on top of the opening lever and push it downwards so as to
unlock the chin guard (Fig. 2).

1.3 Pull the flip-up chin guard forwards, accompanying it as it rotates upwards with
an elliptical movement (Fig. 3).

WARNING: If the helmet is used in configuration J (with chin guard open), it is
recommended to place the left side locking slider in position “J” (see instruc-
tions for P/J configuration - Fig. A, slider upwards) to secure the chin guard in
lifted position.

2 CLOSING

WARNING: In order to be able to close the chin guard, make sure the side loc-

king slider is in position “P”, as shown in fig. B (lever downwards).

2.1 Pull the chin guard downwards, accompanying it as it rotates with an elliptical
movement, until you hear the clicks of the closing mechanism.

2.2 Make sure that the chin guard is properly fastened.

P/J CONFIGURATION

Fig. B (slider downwards)
When the side locking slider is in position “P” (Fig. B, lever downwards), the chin
guard can be opened and/or closed.

Fig. A (slider upwards)
When the side locking slider is in position “J” (Fig. A, lever upwards), the chin guard
cannot be closed, remaining locked in open position.

WARNING! In this configuration, the chin guard cannot be closed again. Do not
force the closing of the chin guard because it could cause damages in the hel-
met’s closing mechanism. To close the chin guard, it is necessary to move the
locking slider to position P (Fig. B, lever downwards).

14



WARNING!!

- The protection level of this helmet whilst riding depends upon the configu-
ration adopted by the user: total protection if the chin guard and visor are
closed, partial protection if the chin guard and/or visor are open.

- Do not remove nor tamper with the fixing screws that connect the chin
guard to the shell.

- Do not use the helmet without the chin guard.

- Do not use the helmet in case of faulty chin guard. Contact immediately a
Nolan authorized dealer.

e VISOR MECHANISM SYSTEM

1 VISOR DISASSEMBLY

1.1 Open the visor completely with the chin guard closed.

1.2 Press and hold the visor release button (A) towards the front of the helmet and
release the rear inner visor fastening (B) from its seat by pulling the visor out-
wards.

1.3 Let the visor slide forwards until the front inner fastening (C) releases from the
mechanism (Fig. 4).

1.4 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

Warning: Do not remove the visor’s opening and closing mechanisms from the

chin guard.

2 ASSEMBLY

2.1 With the chin guard closed, set the visor in open position by placing the inner
visor fastenings (B) and (C) into their seats in the visor mechanism (Fig. 4).

2.2 Insert the fastening (C) in the provided front seat and press the visor against the
side mechanism in line with the rear fastening (B).

2.3 At the same time push the visor release button (A) towards the front of the helmet
until you hear the fastening click of the visor to the mechanism.

2.5 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

WARNING!

- Make sure that the system is working properly. Open the visor. By lifting the
chin guard, the visor closes automatically.

- Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

- If the visor opening/closing mechanisms are not working properly or if such
mechanisms get damaged, please contact a Nolan authorized dealer.

+ IPINLOCK

(Available as an optional accessory)

1 PINLOCK® INNER VISOR ASSEMBLY

1.1 Remove the visor.

1.2 Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adju-
stment external levers are turned inwards.
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1.3 Place the Pinlock® inner visor on the visor. WARNING: The silicone-sealed profile of
the Pinlock® inner visor should be in contact with the inner surface of the visor.

1.4 Insert one side of the Pinlock® inner visor on one of the visor pins and hold it in
position (Fig. 5).

1.5 Widen the visor and fasten the other side of the Pinlock® inner visor to the second
pin (Fig. 6).

1.6 Release the visor.

1.7 Remove the protective film from the Pinlock® inner visor and check that the enti-
re silicone-sealed profile of the inner visor adheres to the visor.

1.8 Fit the visor in the helmet.

CHECKING AND ADJUSTING THE INNER VISOR STRETCHING

Check the correct system assembly by opening and closing the visor. Check that
both visors are correctly fastened and do not move.

If the inner visor is not tightly fixed to the visor, move the external adjustment levers
simultaneously upwards to increase the stretch (Fig. 7). This operation must be car-
ried out gradually. The maximum stretch is achieved when the pin adjustment exter-
nal levers are turned outwards.

WARNING!

The presence of dust between the two visors may produce scratches on both surfaces.
Scratched visors and inner visors may cause reduced visibility and must therefore be
replaced.

Regularly check the correct stretching of the inner visor to prevent the same from
moving and scratching both surfaces.

If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check
both for system correct assembly and stretching.

An excessive and early stretch of the inner visor may result in excessive adherence
against visor surface and/or permanent deformations with subsequent inability to
perform following adjustments correctly.

The extended use under special weather conditions may reduce system performan-
ce and result in partial fogging and problems of condensation on the inner visor. In
this case, remove the inner visor from the helmet visor and dry it with dry and luke-
warm air to restore system efficiency.

Intense sweating /breathing, the use under particular weather conditions (low tempe-
ratures, and/or high humidity and/or sudden changes in temperature or heavy rain)
and intense and prolonged use may affect the performance of the system and cause
the fogging or formation of condensation on the inner visor.

In such cases, after using the helmet and to restore the system efficiency, remove the
inner visor from the helmet visor and let it dry with dry and lukewarm air. The same
procedure must be applied to the helmet, in order to dry out humidity in case it has
formed up as a consequence of the conditions described above.

2 PINLOCK® INNER VISOR DISASSEMBLY

2.1 Remove the visor equipped with Pinlock® inner visor.

2.2 Widen the visor and release the Pinlock® inner visor from the pins (Fig. 6).
2.3 Release the visor.
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MAINTENANCE AND CLEANING

Remove the Pinlock® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth, gently
clean it with neutral liquid soap. Remove the soap under running water.

Dry the inner visor with dry and lukewarm air without wiping it.

To keep the features of the inner visor in good conditions over time, let the helmet dry
in a ventilated and dry place with the visor open after use.

Keep it away from heat sources and store it in a place away from direct light.

Do not use solvents or chemical products.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

The new and exclusive inner Vision Protection System (VPS) is a LEXAN® - moulded
sun screen with scratch-resistant and fog-resistant treatment.

Using it is very simple and practical: Just lower it to activate it or lift it to remove it
from the field of vision. It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out
of town and shorter town trips.

Moreover, the fastening system allows you to assemble and disassemble the sun
screen without any tools to allow ordinary maintenance and cleaning operations.

VPS OPERATION

The VPS mechanism allows activating the sun screen easily and without operating on
the visor, by simply lowering it until it partially covers the visor field of vision. In this
way, the desired light transmittance reduction is achieved. At any time, without ope-
rating the visor, the VPS can be deactivated with a simple movement and easily pul-
led up to restore the normal conditions of visibility and protection guaranteed by the
approved helmet visor.

To activate the VPS, push the slider forward (Fig. 8 B) until you hear the click, which
means the slider and VPS are correctly in place.

To deactivate the VPS push the recovery button (Fig. 8 A) until the VPS unlocks and
moves automatically in standby position.

PRECAUTIONS FOR USE

The current approval standards (ECE22-05) state that the visor minimum light tran-
smittance levels must be greater than 80% when riding at night and not less than
50% when riding during the day. For this reason, when riding during the day under
particularly bright weather conditions, e.g. very strong sunlight caused by high inten-
sity and/or incidence of the sunbeams, the use of sunglasses - which have a tran-
smittance much lower than 50% - turns out to be advisable, if not absolutely neces-
sary, to reduce eye fatigue on long trips. Sunglasses also reduce the risk of direct
dazzling as opposed to the use of mere approved visors. However, the use of sun-
glasses makes it difficult to perform in emergency situations when the maximum visi-
bility range of the visor must be quickly restored. Just think, for example, of what
happens when you enter a tunnel or when unexpected changes in environmental bri-
ghtness occur. Thanks to its operating mechanism, the VPS makes these operations
much easier.

17



WARNING

- The VPS can be used only during the day and under the environmental con-
ditions described before.

- At night and/or in poor visibility conditions, the VPS MUST be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to the different
weather/environmental conditions and/or to the above mentioned recom-
mendations for use.

- We recommend using the VPS only and solely together with the approved
standard visor, which has a transmittance value greater than 80%.

- Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided
by the visor, it has to be used only when the helmet visor is pulled down.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order
to avoid scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

- ALWAYS check the correct VPS operation and in case of malfunctioning do
not use the helmet and contact immediately a Nolan authorized dealer.

- Please refer to the proper section in the helmet user’s manual for the VPS
and visor maintenance and cleaning operations.

- The VPS scratch-resistant and fog-resistant treatment highly reduces fog-
ging. Protracted periods of adverse weather and/or environmental condi-
tions might cause fogging and/or formation of condensation on the VPS,
which entails a reduction of visibility and/or sharpness of vision: in this case,
deactivate the VPS.

- In case of rain, the direct contact of raindrops with the scratch-resistant and
fog-resistant treated VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing
scarce visibility: in this case, deactivate the VPS.

- The special VPS fog-resistant treatment is usually sensitive to high temper-
atures or heat sources. In this case, contaminations caused by contact with
other materials might occur. These contaminations will cause marks and
stains to develop. In these cases (e.g. when the helmet is kept in the top
case on hot days), it is recommended to make sure the visor is not touching
other materials.

VPS DISASSEMBLY

The VPS has been designed to ensure an easy, quick and tool-free disassembly.

To remove the VPS system from the helmet, open the chin guard and lower the VPS
by pushing the side slider forwards (Fig. 8 B).

Hold the right side part of the VPS and pull the VPS to front of the helmet (Fig. 9 A)
in order to release it from the side frame inside of the shell.

Repeat the same operation on the left side of the helmet (Fig. 9 B).

VPS ASSEMBLY

To assemble the VPS system, open the helmet chin guard and make sure the side sli-
der is in forward position (Fig. 8 B).

Insert the VPS left end into the left side frame inside the shell until you hear a click
providing the fastening of the VPS (Fig. 9 B).

Repeat the same operation on the right side (Fig. 9 A).

Make sure the VPS operates correctly by activating and deactivating it according to
the instructions above.
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- If the visor and/or VPS opening/closing mechanisms are damaged or mal-
functioning, do not use the helmet and contact immediately a Nolan autho-
rized dealer.

e  WIND PROTECTOR

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
The Wind Protector reduces unpleasant infiltrations of air under the chin.

See Fig. 10 for the assembly and disassembly.

WARNING!!!

The Wind Protector can be easily removed. You can check the correct assembly of
this accessory by pulling it gently towards the inner part of the helmet with your
thumb and forefinger. If it moves, repeat the assembling operations.

¢ REMOVABLE INNER COMFORT PADDING
To remove and/or reassemble the inner comfort padding, open the helmet chin guard
and lift the VPS.

1 DISASSEMBLY OF THE CHEEK PADS

1.1 Open the chin strap (see specific instructions) and pull the front part of the left
cheek pad towards the inside of the helmet to release the snap fasteners on the
rear of the pad (Fig. 11 B).

1.2 Remove the padding of the left cheek pad from the helmet by pulling the left chin
strap out of the cheek pad slot.

1.3 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

NOTE: Do not remove the polystyrene cheek pads.

2 DISASSEMBLY OF THE ROLL NECK

2.1 Remove the rear flaps of the roll neck from their seats on the shell sealing edge
as shown in Fig. 12 and in Fig. 15.

2.2 Once the left cheek pad front snap fastener is released, remove the front eyelet
fastener as shown in Fig. 11 A.

2.3 Repeat this step on the right side of the helmet.

2.4 Remove the roll neck.

2.5 Hook the cheek pads front snap buttons again (left and right).

3 DISASSEMBLY OF THE LINER

Before removing the liner, remove the roll neck as indicated in the previous para-

graph.

3.1 Remove the rear flaps of the liner from their seats on the shell sealing edge as
shown in Fig. 13.

3.2 Hold the front left part of the liner and pull it upwards in order to remove the flap
from the support fixed to the polystyrene inner shell (Fig. 14). Repeat the same
steps to remove the front central and right flaps.

3.3 Completely remove the liner from the helmet.
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4 ASSEMBLY OF THE LINER

4.1 Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base.

4.2 Insert the left front flap into the seat on the support fixed to the polystyrene inner
shell and push it slightly downwards until it is completely locked (Fig. 14). Follow
the same steps for the central front and right flaps.

4.3 Insert the rear flaps of the liner in their lower seats on the shell sealing edge as
shown in Fig. 13.

4.4 Carefully adjust the liner until it adheres well to the shell.

NOTE: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering

the VPS. These movements should be smooth. If this is not the case, repeat the

steps 3.2 and 4.2.

5 ASSEMBLY OF THE ROLL NECK

5.1 Insert the rear flaps of the roll neck in their upper seats on the shell sealing edge
as shown in Fig. 12 and in Fig. 15.

5.2 Once the left cheek pad front snap fastener is released, hook the front eyelet
fastener to the roll neck as shown in Fig. 11 A.

5.3 Repeat this step on the right side of the helmet.

5.4 Hook the cheek pads front snap buttons again (left and right).

6 ASSEMBLY OF THE CHEEK PADS

6.1 Insert the band and the left chin strap into the slot of the left cheek pad.

6.2 Push the padding of the cheek pad in line with the snap fasteners on its back in
order to fasten them to their seats (Fig. 11 B).

6.3 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

WARNING!!

- Remove the padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not
been correctly and completely restored.

- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30°C) and neutral soap.

- Rinse off with cold water and dry up at room temperature away from direct sunlight.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- The inner polystyrene is an easily deformable material, in fact it is apt to change
or get partially destroyed to help absorb shocks.

- Use a damp cloth to clean it and let it dry at room temperature away from direct
sunlight.

- Do not modify the helmet’s internal polystyrene components in any way.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.

e VENTILATION

The ventilation system of the N104 EVO helmet consists of:

- Lower ventilation system: it allows ventilation in the mouth and visor area. To
open the ventilation system operate the slider as indicated in figure 16. To close
the ventilation system operate the slider in the opposite direction.
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- Top ventilation system: it allows ventilation in the top area of the head thanks to
the innovative AIR BOOSTER TECHNOLOGY that channels the air coming from
the top air intake by directing it in the top area of the rider’s head without any
dispersion.

To open the front ventilation system move the slider of the top air intake until its
limit stop (Fig. 17).
To close the ventilation system operate the slider in the opposite direction.

- Rear air extractors: they allow warm and stale air to flow out ensuring an opti-

mum comfort inside the helmet (Fig. 18).

N-COM°® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM PRE-SETTING

Your Nolan helmet is factory-preset to be equipped with the N-Com communication
system.

During communication system installation (see the specific instructions contained in
the N-Com kit) it will be necessary to remove the foam material lower back rest and
noise reducers from the helmet as shown in Fig. 19.

WARNING!!

- The foam material lower back rest and noise reducers should ONLY be
removed if the helmet is used with an installed N-Com® compatible system.
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a WIR GRATULIEREN... zum Erwerb lhres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
méBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem lei-
stungsféhiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, lhre Sicherheits- und
Komfortbedirfnisse zu erfillen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

¢ WICHTIG!

- Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die Ihnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebo-
tene Schutz sich verringern, und somit Ihre Unversehrtheit nicht mehr gewahr-
leistet sein.

¢ VERWENDUNG DES HELMS

- Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrradern entworfen; daher garantiert er nicht denselben Schutz, wenn er
anderweitig eingesetzt wird.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermdglicht, Kopfverletzungen
und —schaden zu begrenzen. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwe-
rer und/oder tédlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abhéngen; fahren Sie daher vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den
groBtmaoglichen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerdusche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder —zubehérteile die eigens fir Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

¢ HELMWAHL

GroBe:

- um die richtige GroBe zu finden, unterschiedlich groBe Helme aufsetzen und jenen wéh-
len, der sich am besten an die Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen
muss er vollkommen stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

- Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.

- Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf langere Zeit Geflhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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Abstreifen des Helms:

Riickhaltesystem:

versuchen, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (Abb. A)
gezeigt, abzustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die ein-
wirkenden Kréfte und die verschiedenen Richtungen, in die diese Kréfte wirken, im Fall
eines Unfalls zu einer Drehung oder sogar zu einem Abstreifen des Helms flihren.

Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlange
oder wéhlen Sie eine andere HelmgréBe. Wiederholen Sie den Test.

Das Ruckhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardlange eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist,
damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie mdglich in
Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

Die richtige Kinnriemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schlucken erlau-
ben, es darf aber nicht méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.
Achtung: der Knopf, welcher sich _am Ende des Kinnriemens befindet, hat aus-
schlieBlich die Funktion, das Flattern des Endstiicks zu verhindern, nachdem er kor-
rekt festgeschnallt worden ist.

VISIER

Ist das Visier beschédigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-
dern, ist es mdglich, dass die Schutzbehandlung ladiert wurde; in diesem Fall muss
das Visier ersetzt werden.

Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

Das Visier ist ausschlieBlich fir das Helmmodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Beschéadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden

kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,

muss ersetzt werden.

Achtung: Der Helm und das Visier kdnnen durch einige tbliche chemische Substanzen

ernsthaft beschadigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fiir die Reinigung

des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei

Raumtemperatur im Schatten und fern von Warmequellen trocknen lassen.

Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Losungsmittel oder andere

chemische Substanzen verwenden. Diese kénnen:

¢ den Helm unwiederbringlich beschadigen

¢ die optischen Eigenschaften verdndern, die mechanischen Eigenschaften verringern
und die Schutzbehandlung des Visiers schwéchen.

Abb. A
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GEBRAUCHSANLEITUNG

Der Helm N104 kann in zwei Konfigurationen verwendet werden (mit geschlossenem
Kinnteil - P / mit offenem Kinnteil - J). Die Verwendung des Helms in der
Konfiguration P (mit geschlossenem Kinnteil und Visier) bietet natirlich einen besse-
ren Schutz als die Konfiguration J (mit offenem Kinnteil und Visier).

e OFFNUNGSMECHANISMUS DES KINNTEILS

Der Helm N104 ist mit dem exklusiven Offnungssystem fiir das Kinnteil “Dual Action”

ausgestattet, das sich in der Mitte des Kinnteils befindet und die Offnung mit nur
einer Hand erméglicht. Dariiber hinaus kann die versehentliche Offnung vermieden
werden: erst nachdem der erste Entriegelungshebel betatigt wurde, kann das Kinnteil
Uber den zweiten Hebel gedffnet werden.

Hinweis: Zum Auf- und Absetzen des Helmes das Kinnteil aufklappen und die
Sonnenblende (VPS) in die obere Position bringen.

1 OFFNUNG

1.1 Den roten Entriegelungshebel nach auBen driicken, indem er mit dem Daumen
gedreht wird (Abb. 1).

1.2 Den Zeigefinger auf den Offnungshebel legen und diesen nach unten driicken,
um das Kinnteil zu entriegeln (Abb. 2).

1.3 Das aufklappbare Kinnteil nach vorne ziehen und mit den Handen schraubenfor-
mig nach oben drehen (Abb. 3).

ACHTUNG: Wenn der Helm in der Konfiguration J (mit offenem Kinnteil) verwen-
det wird, wird empfohlen, den seitlichen Sperrschieber links in die Position “J”
zu bringen (siehe Anleitung Konfiguration P/J - Abb. A, Schieber oben), damit
das Kinnteil hochgeklappt bleibt.

2 SCHLIESSUNG

ACHTUNG: Fir die SchlieBung des Kinnteils wird Uberpriift, ob der seitliche

Sperrschieber sich in Position P befindet, wie in Abb. B (Hebel unten) gezeigt.

2.1 Das Kinnteil in schraubenférmiger Drehung nach unten ziehen, bis das Einrasten
des SchlieBmechanismus zu horen ist.

2.2 Sicherstellen, dass das Kinnteil korrekt eingerastet ist.

KONFIGURATION P/J

Abb. B (Schieber unten)
Wenn sich der seitliche Sperrschieber in der Position “P” (Abb. B, Schieber unten)
befindet, kann das Kinnteil gedffnet und/oder geschlossen werden.

Abb. A (Schieber oben)

Wenn sich der seitliche Sperrschieber in der Position “J” befindet (Abb. A, Schieber
oben), kann das Kinnteil nicht geschlossen werden und bleibt in der gedffneten
Position gesperrt.

ACHTUNG! In dieser Konfiguration kann das Kinnteil nicht wieder herunter
geklappt werden. Es darf nicht gewaltsam geschlossen werden, da dies zu
Schéden an der SchlieBmechanik des Helms fiihren kénnte. Um das Kinnteil zu
schlieBen, muss der Sperrschieber in die Position P (Abb. B, Schieber unten)
gebracht werden.
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ACHTUNG'"
Das Schutzniveau dieses Helms wahrend der Fahrt mit dem Fahrzeug hangt
von der vom Benutzer gewdhlten Konfiguration ab: kompletter Schutz mit
geschlossenem Kinnteil und Visier, Teilschutz mit offenem Kinnteil und/oder
Visier.

- Die Schrauben, mit denen das Kinnteil an der Helmschale befestigt ist, diir-
fen nicht entfernt und/oder verandert werden.

- Der Helm darf ohne Kinnteil nicht benutzt werden.

- Im Falle von Defekten des Kinnteils darf der Helm nicht benutzt werden.
Wenden Sie sich unverziiglich an einen Nolan-Handler.

e VISIERMECHANIK

1 ABNEHMEN DES VISIERS

1.1 Bei geschlossenem Kinnteil das Visier vollstandig &ffnen.

1.2 Die Entriegelungstaste des Visiers (A) in den vorderen Bereich des Helms driicken
und den internen hinteren Visierhaken (B) aus seiner Aufnahme I6sen, indem das
Visier nach auBen gezogen wird.

1.3 Das Visier nach vorne schieben, bis sich der interne vordere Haken (C) aus der
Mechanik 16st (Abb. 4).

1.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

Achtung: Die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers nicht vom Kinnteil

abnehmen.

2 MONTAGE

2.1 Bei geschlossenem Kinnteil das Visier in gedffneter Stellung halten und die inter-
nen Visierhaken (B) und (C) an den in der Visiermechanik vorgesehenen
Aufnahmen anlegen (Abb. 4).

2.2 Den Haken (C) in die vorgesehene Aufnahme einfiihren und das Visier am hinte-
ren Haken (B) gegen die seitliche Mechanik driicken.

2.3 Gleichzeitig die Entriegelungstaste des Visiers (A) gegen den vorderen Bereich des
Helms driicken, bis das Einrastgerdusch des Visiers in der Mechanik zu héren ist.

2.5 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

ACHTUNG'
Priifen, ob das System richtig funktioniert. Das Visier 6ffnen; beim
Hochklappen des Kinnteils muss sich das Visier automatisch schlleBen

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

- Solite die Offnungs- und SchlleBmechanlk des Visiers Storungen oder
Beschddigungen aufweisen, wenden Sie sich an einen Nolan-
Vertragshandler.

+ IPINLOCK"

(Erhéltlich als optionales Zubehdr)

1 ANBRINGEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

1.1 Das Visier abnehmen.

1.2 Sicherstellen, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und dass die duBeren
Einstellhebel der Zapfen nach innen gerichtet sind.
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1.3 Das Innenvisier Pinlock® auf das Visier auflegen. ACHTUNG: Das Silikonprofil des
Innenvisiers Pinlock® muss auf der Innenflache des Visiers aufliegen.

1.4 Eine Seite des Innenvisiers Pinlock® in einen der beiden Zapfen des Visiers ein-
stecken und in dieser Position halten (Abb. 6).

1.5 Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers Pinlock® auf dem
anderen Zapfen aufstecken (Abb. 5).

1.6 Das Visier loslassen.

1.7 Die Schutzfolie vom Innenvisier Pinlock® abziehen und Uberprifen, ob das
gesamte Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

1.8 Das Visier auf dem Helm anbringen.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAFTUNG DES INNENVISIERS
Durch Offnen und SchlieBen des Visiers priifen, ob das System korrekt montiert
wurde. Das Visier und das Innenvisier dirfen nicht gegeneinander verrutschen.
Sollte das Innenvisier nicht fest am Visier anliegen, die beiden &uBeren Einstellhebel
gleichzeitig stufenweise und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu ver-
bessern (Abb. 7). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die &uBeren Einstellhebel
der Zapfen nach auBen gerichtet sind.

ACHTUNG!

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann Kratzer
auf beiden Oberfldchen verursachen.

Durch Kratzer beschédigte Visiere und Innenvisiere kénnen die Sicht beeintréachtigen
und mussen ausgetauscht werden.

Die Haftung des Innenvisiers regelmaBig kontrollieren, um zu vermeiden, dass es ver-
rutscht und dabei beide Flachen zerkratzt werden.

Sollte sich das Visier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im Bereich
zwischen Visier und Innenvisier Kondenswasser, missen die Montage und die
Haftung des Systems Uberprift werden.

Wird das Innenvisier ibermaBig stark und vorzeitig gegen die Visierflache gedriickt,
kann es zu einer UbermaBigen Haftung des Innenvisiers am Visier und/oder zu blei-
benden Verformungen kommen, und eine nachtragliche korrekte Einstellung ist nicht
mehr méglich.

Eine langere Verwendung unter besonderen klimatischen Bedingungen kann die
Wirksamkeit des Systems beeintréachtigen und zu einem teilweisen Beschlagen bzw.
zur Bildung von Kondenswasser auf dem Innenvisier fiihren. Um in einem solchen
Fall die Funktionstiichtigkeit des Systems wiederherzustellen, muss das Innenvisier
vom Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden.
Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimatischen
Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/oder pl6tz-
liche Temperaturwechsel oder starker Regen) und die intensive und lange Benutzung
kann die Effizienz des Systems reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von
Kondenswasser auf dem Innenvisier verursacht werden.

Um in derartigen Situationen die Funktionstiichtigkeit des Systems nach der
Benutzung wiederherzustellen, muss das Innenvisier vom Helmvisier abgenommen
und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden. In den oben beschriebenen
Situationen sollte auch der Helm getrocknet werden, um die eventuell im Inneren vor-
handene Feuchtigkeit zu beseitigen.
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2 ABNEHMEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

2.1 Das mit dem Innenvisier Pinlock® ausgestattete Visier abnehmen.

2.2 Das Visier aufbiegen und das Innenvisier Pinlock® von den Zapfen I6sen (Abb. 6).
2.3 Das Visier loslassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Das Innenvisier Pinlock® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem feuchten
weichen Tuch vorsichtig mit flissiger neutraler Seife reinigen. Alle Seifenreste unter
flieBendem Wasser absplilen.

Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der
Benutzung an einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.
Nicht in der Nahe von Warmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

Keine Lésungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Das neue und exklusive Vision Protection System (VPS) besteht aus einem
Sonnenschutz aus LEXAN® mit scratch-resistant/fog-resistant, der einfach und
bequem zu benutzen ist: Er muss bei Bedarf nur abgesenkt und anschlieBend wie-
der angehoben werden, um aus dem Gesichtsfeld entfernt zu werden. Ndtzlich in
allen Fahrsituationen, auf langen auBerstadtischen Strecken oder auf Kurzstrecken in
der Stadt.

Das innovative Verschlusssystem ermdglicht dartiber hinaus die einfache Anbringung
und Abnahme des Sonnenschutzschildes fur die normalen Vorgange zur Pflege und
Reinigung ohne Werkzeug.

FUNKTIONSPRINZIP DES VPS

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen
Bewegung und unabhangig vom Visier nach unten gezogen werden, bis er teilweise
das Gesichtsfeld des Visiers bedeckt, und dann in gewiinschter Weise die
Lichtdurchléssigkeit reduziert. Das VPS kann jederzeit mit einer einfachen
Handbewegung und unabhéngig vom Visier nach oben geschoben werden, um die
normalen Sichtbedingungen und den Schutz des zugelassenen Helmvisiers wieder-
herzustellen.

Wird das VPS benoétigt, den Schieber nach vorne driicken (Abb. 8 B), bis ein Einrasten
zu horen ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen Stellung.
Wird das VPS nicht mehr benétigt, wird die SchlieBtaste (Abb. 8 A) gedriickt, bis das
VPS entriegelt wird und automatisch in die Ruheposition zurlickkehrt.

VORSICHTSMABNAHMEN BEIM GEBRAUCH

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestniveau
der Lichtdurchlassigkeit von Visieren bei Fahrten wahrend der Nacht mehr als 80%
betragen muss und bei Fahrten tagsiiber nicht weniger als 50% betragen darf.
Dadurch mussen haufig oder gar immer Sonnenbrillen benutzt werden, durch die die
Lichtdurchlassigkeit wé&hrend Fahrten bei Tageslicht mit Wetter- und
Umgebungsbedingungen mit speziellem Licht, beispielsweise bei starker Helligkeit
durch eine hohe Intensitat und/oder einen unglnstigen Einfallswinkel der
Sonnenstrahlen, auf einen Wert weit unter 50 % reduziert wird, um die Ermidung der
Augen bei langen Strecken oder die Gefahr der direkten Blendung gegentiber dem
alleinigen Einsatz der zugelassenen Visiere zu vermindern. Die Verwendung von
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Sonnenbrillen kann jedoch zu besonders problematischen Situationen fiihren, wenn
die maximale Lichtdurchlassigkeit des Helmvisiers schnell wieder hergestellt werden
muss, weil man z.B. in einen Tunnel einféhrt, oder ganz allgemein, wenn sich die
Helligkeit der Umgebung haufig andert. Durch den Funktionsmechanismus des VPS
sind diese Vorgange jedoch einfach umzusetzen.

ACHTUNG

Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wahrend der oben erwahnten
Witterungsbedingungen abgesenkt werden.

Das VPS MUSS wihrend der Nacht und/oder bei schlechter Sicht hochge-
klappt werden.

Stets Uberpriifen, ob die Stellung des VPS den verschiedenen Witterungs-
/Umweltbedingungen und/oder den oben aufgefiihrten Gebrauchsempfehlungen
angepasst ist.

Die Verwendung des VPS wird ausschlieBlich gemeinsam mit dem zugelas-
senen serienmaBigen Visier empfohlen, das iiber einen
Lichtdurchlassigkeitswert von mehr als 80% verfiigt.

Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur
mit abgesenktem Helmvisier verwendet werden.

Uberpriifen, ob das VPS sauber und funktionstiichtig ist, damit bei der
Absenkung des VPS keine Kratzer und/oder iibermaBiger VerschleiB dessel-
ben verursacht werden.

STETS den korrekten Betrieb des VPS iiberpriifen und den Helm bei
Funktionsstérungen nicht benutzen. In diesem Falle ist unverziiglich ein
Nolan-Vertragshéandler aufzusuchen.

Fiir die Pflege und die Reinigung des VPS und des Visiers siehe entspre-
chenden Abschnitt in der Gebrauchsanleitung des Helms.

Durch die Behandlung scratch-resistant/fog-resistant des VPS wird die
Beschlagungsneigung betréachtlich reduziert. Liegen jedoch lédngerfristig
schlechte Wetterbedingungen oder kritische Umgebungsbedingungen vor,
kann das VPS dennoch beschlagen und/oder es bildet sich Kondenswasser,
und die Sicht und/oder Sichtschéarfe werden reduziert: In diesem Falle muss
das VPS deaktiviert werden.

Bei Regen fiihrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit
Behandlung scratch-resistant/fog-resistant zu einer schnellen Reduzierung der
Sichtschérfe und damit zur Beeintrachtigung der Gesamtsichtbedingungen: In
diesem Falle muss das VPS deaktiviert werden.

Die besondere fog-resistant des VPS ist im Allgemeinen empfindlich gegen-
tiber hohen Temperaturen oder Warmequellen. In diesem Falle kann es im
Kontakt mit anderen Materialien zu Verunreinigungen, wie Streifen oder
Flecken, kommen. Aus diesem Grunde wird empfohlen, in solchen
Situationen (wie bspw. an sehr heiBen Tagen im Gepéackkoffer) darauf zu
achten, dass das Visier nicht mit anderen Materialien in Beriihrung kommt.

ABNAHME DES VPS

Das VPS wurde so entwickelt, dass es einfach und schnell und ohne die Verwendung
von Werkzeug vom Helm abgenommen werden kann.

Um das VPS vom Helm abzunehmen, das Kinnteil des Helms 6ffnen und den seitli-
chen Schieber nach vorne driicken, um das VPS abzusenken (Abb. 8 B).
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Den rechten Seitenteil des VPS fassen und das VPS zum vorderen Bereich des
Helms ziehen (Abb. 9A), um dieses vom Seitenrand in der Schale abzulésen.
Den selben Vorgang auf der linken Seite des Helms wiederholen (Abb. 9 B).

ANBRINGEN DES VPS

Um das VPS zu montieren, das Kinnteil des Helms 6ffnen und sicherstellen, dass der

seitliche Schieber nach vorne geschoben ist (Abb. 8 B).

Das linke Ende des VPS in den Seitenrand links in der Schale einschieben, bis das

Einrasten zu horen ist (Abb. 9 B).

Denselben Vorgang auf der rechten Seite wiederholen (Abb. 9 A).

Den korrekten Betrieb des VPS Uberprifen, indem dieses geméaB der obigen

Beschreibung nach oben und nach unten geklappt wird.

- Solite die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers und/oder des VPS
Storungen oder Beschadigungen aufweisen, darf der Helm nicht benutzt
werden. Wenden Sie sich unverziiglich an einen Nolan-Vertragshandler.

e  WIND PROTECTOR

Dieses Zubehdr verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des
Helms.

Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen der Luft
unter dem Kinn.

Siehe Abb. 10 fiir die Anbringung und die Abnahme.

ACHTUNG!!

Der Windabweiser ist leicht abnehmbar. Der richtige Sitz dieses Zubehors wird Uber-
prift, indem es sanft mit Daumen und Zeigefinger zur Helminnenseite gezogen wird.
L&st er sich dabei ab, muss die Montage wiederholt werden.

¢ HERAUSNEHMBARE KOMFORTPOLSTERUNG
Zum Herausnehmen und/oder Einsetzen der Komfortpolsterung das Kinnteil des
Helms &ffnen und das VPS hochklappen.

1 HERAUSNEHMEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

1.1 Den Kinnriemen 6ffnen (siehe entsprechende Anleitung), den vorderen Teil der lin-
ken Wangenpolsterung in das Helminnere ziehen, dann die Befestigungskndpfe
auf der Riickseite der Wangenpolsterung I6sen (Abb. 11 B).

1.2 Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm herausziehen, indem das linke Band
des Kinnriemens aus der Schlaufe in der Wangenpolsterung gezogen wird.

1.3 Die gleichen Vorgénge bei der rechten Wangenpolsterung wiederholen.

HINWEIS: Die Wangenpolsterungen aus Polystyrol nicht entfernen.

2 HERAUSNEHMEN DER NACKENPOLSTER

2.1 Die hinteren Laschen des Nackenpolsters aus den Aufnahmen auf der Dichtung
am Schalenrand herausziehen, wie in Abb. 12 und in Abb. 15 gezeigt.

2.2 Nach der Lésung des vorderen Befestigungsknopfs der linken Wangenpolsterung
die vordere Befestigungsdse herausziehen, wie in Abb. 11 A gezeigt.

2.3 Den oben genannten Vorgang auf der rechten Helmseite wiederholen.

2.4 Das Nackenpolster herausnehmen.

2.5 Die vorderen Befestigungskndpfe der Wangenpolsterungen wieder anbringen
(links und rechts).
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3 HERAUSNEHMEN DER POLSTERUNG

Vor der Herausnahme der Polsterung muss das Nackenpolster entsprechend der

Hinweise im vorigen Abschnitt herausgenommen werden.

3.1 Die hinteren Laschen der Polsterung aus den Aufnahmen auf der Dichtung am
Schalenrand herausziehen, wie in Abb. 13 gezeigt.

3.2 Den linken Frontbereich der Polsterung nach oben ziehen, um die Lasche aus der
an der Innenschale aus Polystyrol (Abb. 14) befestigten Halterung herauszuzie-
hen, dann diesen Vorgang auch flr die mittleren Frontlaschen und fiir die rechte
Lasche wiederholen.

3.3 Die Polsterung vollstandig aus dem Helm herausnehmen.

4 EINSETZEN DER POLSTERUNG

4.1 Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut
anliegt.

4.2 Die linke Frontlasche in die Aufnahme auf der an der Innenschale aus Polystyrol
befestigten Halterung einziehen und nach unten driicken, bis sie vollstédndig befe-
stigt ist (Abb. 14). Den Vorgang fir die mittleren Frontlaschen und die rechten
Lasche wiederholen.

4.3 Die hinteren Laschen der Polsterung in die entsprechenden unteren Aufnahmen
auf der Dichtung am Schalenrand einstecken, wie in Abb. 13 gezeigt.

4.4 Die Polsterung anpassen und darauf achten, dass sie gut an der Innenschale
anliegt.

HINWEIS: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung tberpriifen,

indem das VPS nach oben geschoben und abgesenkt wird: Diese Bewegung

muss ohne Behinderung maéglich sein. Im gegenteiligen Fall sind die Schritte 3.2

und 4.2 zu wiederholen.

5 EINSETZEN DER NACKENPOLSTER

5.1 Die hinteren Laschen des Nackenpolsters in die oberen Aufnahmen auf der
Dichtung am Schalenrand einziehen, wie in Abb. 12 und in Abb. 15 gezeigt.

5.2 Nach der Lésung des vorderen Befestigungsknopfs der linken Wangenpolsterung
die vordere Befestigungsdse des Nackenpolsters anbringen, wie in Abb. 11 A
gezeigt.

5.3 Den oben genannten Vorgang auf der rechten Helmseite wiederholen.

5.4 Die vorderen Befestigungskndpfe der Wangenpolsterungen wieder anbringen
(links und rechts).

6 EINSETZEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

6.1 Den Riemen und das linke Band des Kinnriemens durch die Schlaufe in der lin-
ken Wangenpolsterung ziehen.

6.2 Die Wangenpolsterung andrticken, um die Befestigungskndpfe auf der Riickseite
an den vorgesehenen Stellen zu schlieBen (Abb. 11 B).

6.3 Die gleichen Vorgange bei der rechten Wangenpolsterung wiederholen.

ACHTUNG!!!

- Die Polsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die Komfortpolsterung und die
Wangenpolsterungen nicht wieder vollstédndig und korrekt eingebaut wurden.

- Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, Wassertemperatur
nicht héher als 30° C.
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Die Polsterung mit kaltem Wasser spilen und vor Sonne geschitzt bei
Zimmertemperatur trocknen lassen.

Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

Beim fir die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht
deformierbares Material, das StoBe Uber die Formverénderung oder die teilweise
Zerstérung absorbiert.

Fir die Reinigung ausschlieBlich ein feuchtes Tuch benutzen, dann bei
Raumtemperatur und vor Sonne geschiitzt trocknen lassen.

Die Innenteile aus Polystyrol nicht verandern oder beschadigen.

Die oben aufgefiihrten Schritte missen ohne den Einsatz von Werkzeugen aus-
gefiihrt werden.

BELUFTUNG

Das BelUftungssystem des Helms N104 EVO besteht aus folgenden Teilen:

Untere Beliiftung: fUr die Bellftung im Bereich des Mundes und des Visiers. Um
die Beluftung zu 6ffnen, wird der Schieber bewegt, wie in der Abbildung 16
gezeigt. Um die BelUftung zu schlieBen, wird der Schieber in die Gegenrichtung
bewegt.

Obere Beliiftung: fur die Bellftung des oberen Kopfbereichs mit dem innovati-
ven System AIR BOOSTER TECHNOLOGY, das die Luft, die aus der oberen
Einlasséffnung einstrdmt, kanalisiert und ohne Verluste in den oberen Bereich des
Kopfes des Fahrers leitet.

Um die Bellftung des oberen Bereichs zu 6ffnen, wird der Schieber der oberen
Einlasséffnung bis zum Anschlag betétigt (Abb. 17).

Um die Beluftung zu schlieBen, wird der Schieber in die Gegenrichtung bewegt.
Hintere Luftabsauger: fir den Austritt der warmen und verbrauchten Luft, fur
einen optimalen Komfort im Helminneren (Abb. 18).

ANSCHLUSSMOGLICHKEIT N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
Ihr Nolan-Helm ist fur den Anschluss des Kommunikationssystems N-Com ausgelegt.
Wahrend der Installation des Kommunikationssystems (siehe spezifische Hinweise
im Kit N-Com) missen das untere Nackenpolster und die Einsatze aus
Schaummaterial aus dem Helm herausgenommen werden, wie Abb. 19 gezeigt.

ACHTUNG!

Das untere Nackenpolster und die Einsdtze aus Schaummaterial miissen
NUR dann entfernt werden, wenn der Helm mit einem installierten kompati-
blen System N-Com® verwendet wird.
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FELICITATIONS... pour 'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION

¢ IMPORTANT!

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ ils contiennent des informations importantes qui vous aideront
a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la pro-
tection garantie par le casque et donc votre sécurité.

¢ EMPLOI DU CASQUE

- Ce casque a été expressément congu pour I'emploi avec la moto et le cyclomoteur,
pour cette raison il ne garantit pas la méme protection pour un emploi différent.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
lésions et les dommages a la téte. Mais malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éli-
miner les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques
différentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systeme de fixation ni n’importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours a
ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirénes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

¢ CHOIX DU CASQUE

Taille :

- pour trouver la bonne taille, mettez plusieurs casques aux tailles différentes et choisis-
sez celui qui s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre
parfaitement stable dés que vous le mettez et convenablement attaché de fagon a
garantir un confort optimal.

- un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner laté-
ralement pendant la conduite.

- gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.
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Enlévement :

- apres avoir mis le casque et aprés avoir bien attaché la jugulaire, essayez d’enlever
votre casque comme le montre la figure (Fig. A). En cas d’accident, plusieurs forces
ainsi que les directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du
casque, voire I'enlévement involontaire de celui-ci de votre téte si vous ne I'avez
pas attaché parfaitement.

- le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas
contraire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez
a nouveau |'essai.

Systéme de fixation :

- Le systéme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard; avant
de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

- assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que la
jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais sans
étre inconfortable.

- la tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulaire et la gorge.

- Attention : le bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction
d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, apres I'avoir fixée
correctement.

¢ ECRAN

- Sil’écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibi-
lité, il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I’écran
doit étre remplacé.

- N’appliquez pas de colles et de vernis.

- L'écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il & été congu.

e ENTRETIEN ET NETTOYAGE

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- Attention : le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de net-
toyage du casque et de I’écran, n’utilisez que de I’eau tiéde et du savon neutre ; sécher
a température ambiante, a Iabri du soleil et/ou de sources de chaleur.

- Attention : n’utilisez pas d’essence, de diluant, de benzéne, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :
¢ endommager irremédiablement le casque
¢ modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le trai-

tement de protection de I'écran.

Fig. A
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Le casque N104 peut étre utilisé dans deux configurations (mentonniére fermée - P /
mentonniere ouverte - J). L'emploi du casque dans la configuration P (quand la men-
tonniére et I’écran sont fermés) offre le niveau de protection évidemment le plus élevé
par rapport a la configuration J (quand la mentonniére et I’écran sont ouverts).

e SYSTEME D’OUVERTURE DE LA MENTONNIERE

N104 est équipé du systéme exclusif d’ouverture de la mentonniére « Dual Action » qui,
placé au centre de la mentonniére, en permet I'ouverture a I'aide d’une seule main et en
empéche I'ouverture involontaire. Seulement aprées avoir actionné le premier levier de
déblocage sera-t-il possible de I'ouvrir en agissant sur le deuxiéme levier.

Note: La position ouverte du casque (mentonniére et VPS relevé) est recom-
mandée pour enfiler celui-ci.

1 OUVERTURE

1.1 Pousser le levier de déblocage rouge vers I'extérieur en le faisant tourner avec le
pouce (Fig. 1).

1.2 Positionner I'index sur le levier d’ouverture et le pousser vers le bas de fagon a
débloquer la mentonniere (Fig. 2).

1.3 Tirer vers I'avant la mentonniére ouvrable et I'accompagner dans son mouvement
de rotation elliptique vers le haut (Fig. 3).

ATTENTION : si ’on utilise le casque dans sa configuration J (quand la menton-
niére est ouverte), il est conseillé de placer le curseur de blocage latéral de
gauche sur « J » (voir les instructions Configuration P/J - Fig. A, curseur en haut)
pour maintenir la mentonniére en position soulevée.

2 FERMETURE

ATTENTION : Pour fermer la mentonniére, vérifier que le curseur de blocage latéral

se trouve sur « P » comme le montre la Fig. B (levier en bas).

2.1 Tirer la mentonniere vers le bas en I'accompagnant dans son mouvement de rota-
tion elliptique jusqu’a entendre les déclics du mécanisme de fermeture.

2.2 S’assurer que la mentonniére est bien accrochée.

CONFIGURATION P/J

Fig. B (curseur en bas)
Lorsque le curseur de blocage latéral se trouve sur « P » (Fig. B, curseur en bas), la
mentonniere peut étre ouverte et/ou fermée.

Fig. A (curseur en haut)
Lorsque le curseur de blocage latéral se trouve sur « J » (Fig. A, curseur en haut), la
mentonniere ne peut pas étre fermée : elle reste bloquée en position ouverte.

ATTENTION ! Dans cette configuration, la mentonniére ne peut pas étre refer-
mée. Ne pas forcer sa fermeture car cela pourrait endommager le mécanisme
de fermeture du casque. Pour procéder a la fermeture de la mentonniére, dépla-
cer le curseur de blocage sur P (Fig. B, curseur en bas).
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ATTENTION mn
Le niveau de protection du casque pendant la conduite du véhicule dépend
de la configuration adoptée par I'utilisateur : protection compléte avec men-
tonniére et écran fermés, protection partielle avec mentonniére et/ou écran
ouverts.

- Ne pas démonter et/ou toucher aux vis de fixation de la mentonniére a la
calotte.

- Ne pas utiliser le casque sans la mentonniére.

- Ne pas utiliser le casque en cas de dysfonctionnement de la mentonniére :
s’adresser immédiatement a un revendeur autorisé Nolan.

e SYSTEME MECANISME DE LECRAN

1 DEMONTAGE DE L’ECRAN

1.1 La mentonniére fermée, ouvrir compléetement I’écran.

1.2 Maintenir la touche de déblocage de I’écran (A) enfoncée vers la partie avant du
casque et dégager le crochet arriere interne de I'écran (B) de son logement en
tirant I’écran vers I'extérieur.

1.3 Faire glisser I’écran vers 'avant jusqu’a dégager le crochet avant interne (C) du
mécanisme (Fig. 4).

1.4 Répéter les opérations précédentes sur 'autre cété du casque.

Attention : ne pas enlever les mécanismes d’ouverture et de fermeture de I’écran de

la mentonniére.

2 MONTAGE

2.1 La mentonniére fermée, placer I’écran en position ouverte en faisant coincider les
crochets internes (B) et (C) de I'écran avec les logements prévus sur le méca-
nisme de I’écran (Fig. 4).

2.2 Insérer le crochet (C) dans le logement correspondant avant et appuyer I'écran
contre le mécanisme latéral au niveau du crochet arriére (B).

2.3 Appuyer simultanément sur la touche de déblocage de I'écran (A) vers la partie
avant du casque jusqu’a entendre le déclic d’accrochage de I’écran au méca-
nisme.

2.5 Répéter les opérations précédentes sur I'autre coté du casque.

ATTENTION !
Vérifier que le systéme fonctionne correctement. Ouvrir I’écran ; lorsqu’on
souléve la mentonniére, I’écran doit se fermer automatiquement.

- Utiliser le casque uniquement si I’écran a été monté correctement.

- Si les mécanismes d’ouverture et de fermeture de I’écran s’averent défec-
tueux ou endommageés, s’adresser a un revendeur autorisé Nolan.

+ IPINLOCK"

(Disponible comme accessoire optionnel)

MONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

.1 Démonter I’écran.

.2 S’assurer que la surface intérieure de I'écran est propre et vérifier si les leviers
externes de réglage des goupilles sont placés vers I'intérieur.
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1.3 Poser le petit écran interne Pinlock® sur I’écran. ATTENTION : le profil en silicone
du petit écran Pinlock® doit étre au contact de la surface intérieure de I'écran.
1.4 Insérer un coté du petit écran interne Pinlock® dans I'une des deux goupilles de
I’écran et le garder en position (Fig. 5).

1.5 Etendre I’écran et emboiter le deuxiéme c6té du petit écran interne Pinlock® dans
I'autre goupille (Fig. 6).

1.6 Relacher I'écran.

1.7 Enlever le film de protection du petit écran interne Pinlock® et veiller a ce que tout
le profil en silicone du petit écran soit adhérent a I’écran.

1.8 Monter I’écran sur le casque.

CONTROLE ET REGLAGE DE L’AJUSTEMENT DU PETIT ECRAN INTERNE
Vérifier si le systeme a été bien monté en ouvrant et en fermant I’écran et controler
s’il N’y a pas de mouvements entre le petit écran et I’écran.

Au cas ou le petit écran ne serait pas bien fixé a I'écran, agir a la fois sur les deux
leviers de réglage externes en les tournant vers le haut, de fagon progressive et sans
exagérer. Cela permettra d’augmenter I'ajustement (Fig. 7). L’ajustement maximal est
obtenu lorsque les leviers de réglage externes des goupilles sont tournés vers I'ex-
térieur.

ATTENTION !!!

La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des rayures
sur les deux surfaces.

Les écrans et les petits écrans internes endommagés par des rayures peuvent
réduire la visibilité et doivent donc étre remplacés.

Surveiller périodiqguement I'ajustement du petit écran interne pour éviter qu’il se
déplace ou qu’il provoque des rayures sur les deux surfaces.

Si, pendant I'usage, I’écran du casque s’embue et/ou en cas d’apparition de conden-
sation dans les zones comprises entre I’écran et le petit écran, vérifier le bon mon-
tage et ajustement du systéme.

Un ajustement excessif ou limité du petit écran peut engendrer une adhérence
excessive de celui-ci contre la surface de I'écran et/ou des déformations perma-
nentes de I'écran. Cela empéche d’effectuer correctement n’importe quel type de
réglage dans I'avenir.

L’emploi prolongé dans des conditions climatiques particuliéres peut réduire les per-
formances du systéme, en provoquant le ternissement partiel ou I'apparition de
condensation sur le petit écran. Dans ce cas-la, pour rétablir I'efficacité du systéme,
enlever le petit écran de I'écran du casque et le laisser sécher a I'air sec et tieéde.
Des conditions de transpiration / respiration intense, I’emploi dans des conditions
atmosphériques particuliéres (basse température et/ou humidité élevée et/ou écarts
de température ou pluie abondante) ainsi que I'emploi intensif et prolongé peuvent
entrainer la réduction de I'efficacité du systéme, provoquant ainsi 'embuage ou la
formation de condensation sur le petit écran.

Dans ces cas-la, aprés I'utilisation, pour rétablir 'efficacité du systéme, enlever le
petit écran de I’écran du casque et le laisser sécher a I’air sec et tiede. Le méme pro-
cédé doit étre appliqué au casque, qui doit étre laissé sécher afin d’éliminer I’humi-
dité, au cas ou elle se serait formée suite aux conditions citées ci-dessus.
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2 DEMONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

2.1 Démonter I'écran équipé du petit écran interne Pinlock®.

2.2 Etendre I'écran et décrocher le petit écran interne Pinlock® des goupilles (Fig. 6).
2.3 Relacher I’écran.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Démonter le petit écran interne Pinlock® de I’écran. Nettoyer délicatement avec du
savon liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace de
savon a I’eau courante.

Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiéde. Ne pas frotter.

Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque
aprés I’emploi dans un endroit ventilé et sec, I'écran ouvert.

Conserver a I'écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

Ne pas utiliser de solvants ou d’autres produits chimiques.

e SYSTEME VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Le nouveau systéme exclusif Vision Protection (VPS) interne est une visiere pare-
soleil moulée en LEXAN® et traitée résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-
resistant/fog-resistant treated), simple et pratique a utiliser: il suffit de la baisser pour
la rendre active ou de la relever pour I'exclure du champ visuel. Elle est utile en toute
circonstance, pour de longs trajets extra-urbains ou pour de brefs parcours citadins.
Le nouveau systeme d’accrochage permet également de démonter et de monter la
visiére pare-soleil sans utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage
standards.

FONCTIONNEMENT DU VPS

Le mécanisme du VPS permet, d’'un simple mouvement et indépendamment de
I’écran, d’activer la visiére pare-soleil en la baissant jusqu’a couvrir partiellement le
champ visuel de I'écran, réduisant ainsi la transmittance de la lumiére comme souhaité.
A tout moment, toujours d’un simple mouvement et indépendamment de I’écran, le
VPS peut étre désactivé puis a nouveau rapidement soulevé jusqu’a rétablir les condi-
tions normales de visibilité et de protection offertes par I'écran homologué du casque.
Pour activer le VPS, pousser le curseur vers I'avant (Fig. 8 B) jusqu’a entendre le
déclic qui confirme le bon positionnement du curseur et du VPS.

Pour désactiver le VPS, appuyer sur la touche de retour (Fig. 8 A) jusqu’au déblocage
du VPS, qui revient automatiqguement sur la position de non-utilisation.

PRECAUTIONS D’EMPLOI

Les standards actuels d’homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimum
de transmittance lumineuse des écrans supérieurs & 80% pendant la conduite de
nuit et jamais inférieurs a 50% pendant le jour. Cela rend tres fréquent, ou presque
indispensable, I'utilisation de lunettes de soleil - qui déterminent une transmittance
résultante largement inférieure a 50% - pendant la conduite de jour dans des condi-
tions météorologiques et environnementales avec une lumiére particuliére, par exem-
ple avec une forte luminosité causée par l'intensité et/ou I'incidence élevée des
rayons de soleil, dans le but de réduire la fatigue des yeux pendant les longs par-
cours ou de réduire le risque d’éblouissement direct par rapport au seul emploi des
écrans homologués. Toutefois, I'utilisation de lunettes de soleil rend particulierement
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difficiles les éventuelles manceuvres d’urgence qui dérivent de la nécessité de réta-
blir rapidement la visibilité maximale offerte par I’écran du casque, comme il arrive
par exemple lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en cas de variations sou-
daines de la luminosité ambiante. En revanche, avec le VPS, ces manceuvres sont
simplifiées grace a son mécanisme de fonctionnement.

ATTENTION

- Le VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions envi-
ronnementales décrites ci-dessus.

- Le VPS DOIT étre désactivé pendant la nuit et/ou en cas de visibilité réduite.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux conditions
météorologiques-ambiantes et/ou aux recommandations d’emploi indi-
quées ci-dessus.

- Il est recommandé d’utiliser le VPS uniquement avec I’écran de série homo-
logué, c’est-a-dire ayant une valeur de transmittance supérieure a 80%.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I’écran. Par conséquent, il
doit étre utilisé uniquement lorsque I’écran du casque est baissé.

- Vérifier que le VPS est propre et qu’il fonctionne correctement, de sorte que son
activation ne provoque pas de rayures et/ou d’usures anomales de celui-ci.

- Vérifier TOUJOURS le bon fonctionnement du VPS et, en cas de dysfonc-
tionnement, ne pas utiliser le casque et s’adresser immédiatement a un
revendeur autorisé Nolan.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I’écran, se réfé-
rer a la section correspondante du manuel d’emploi du casque.

- Le traitement résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-
resistant/fog-resistant treatment) du VPS permet de réduire considérable-
ment le probleme de I’embuage. La persistance de conditions météorolo-
giques et/ou environnementales trés critiques peut toutefois entrainer la
formation d’embuage et/ou de condensation sur le VPS. Cela réduit la visi-
bilité et/ou la netteté des images : dans ce cas il faut désactiver le VPS.

- En cas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau sur le VPS avec traite-
ment résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resis-
tant treatment) entraine une réduction rapide de la netteté des images en
causant donc une visibilité réduite: dans ce cas il faut désactiver le VPS.

- Le traitement spécial résistant a la buée (fog-resistant treatment) du VPS est
généralement sensible aux conditions de température élevée ou aux
sources de chaleur. Dans ce cas il peut y avoir des contaminations dues au
contact avec d’autres matériaux, ce qui peut étre remarqué par la formation
d’auréoles ou taches. Dans de telles situations (par ex. dans le coffre, dans
des journées trés chaudes), il est recommandé de vérifier que I’écran n’est
pas en contact avec d’autres matériaux.

DEMONTAGE DU VPS

Le VPS a été congu pour étre démonté du casque de fagon simple, rapide et sans
outils.

Pour enlever le systeme VPS du casque, ouvrir la mentonniére du casque et baisser
le VPS en poussant le curseur latéral vers I'avant (Fig. 8 B).

Saisir la partie latérale droite du VPS, puis tirer le VPS vers la partie avant du casque
(Fig. 9A) pour le décrocher du chéssis latéral a I'intérieur de la calotte.

Répéter la méme opération sur le c6té gauche du casque (Fig. 9 B).
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MONTAGE DU VPS

Pour monter le systeme VPS, ouvrir la mentonniére du casque et vérifier que le cur-

seur latéral est placé vers I'avant (Fig. 8 B).

Insérer I'extrémité de gauche du VPS dans le chassis latéral de gauche a I'intérieur

de la calotte jusqu’a entendre le déclic d’accrochage (Fig. 9 B).

Répéter la méme opération sur le c6té de droite (Fig. 9 A).

Vérifier le bon fonctionnement du VPS en I'activant et en le désactivant comme indi-

qué plus haut.

- Si les mécanismes d’ouverture et de fermeture de I’écran et/ou du VPS
s’averent défectueux ou endommagés, ne pas utiliser le casque et s’adres-
ser immédiatement a un revendeur autorisé Nolan.

e WIND PROTECTOR

Cet accessoire permet d’améliorer les performances du casque dans des conditions
d’utilisation particulieres.

La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations génantes d’air par des-
sous le menton.

Voir la Fig. 10 pour le montage et le démontage.

ATTENTION !

La bavette anti-vent est facilement amovible. S’assurer que le montage de cet acces-
soire a été effectué correctement en le tirant doucement vers I'intérieur du casque
avec le pouce et I'index. S’il se décroche, répéter les opérations de montage.

e MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT, AMOVIBLE
Pour enlever et/ou remonter la mousse intérieure de confort, ouvrir la mentonniére du
casque et soulever le VPS.

1 DEMONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

1.1 Ouvrir la jugulaire (voir instructions correspondantes), tirer la partie avant du rem-
bourrage de la mousse de joue gauche vers I'intérieur du casque, puis décrocher
les boutons de fixation se trouvant au dos de la mousse de joue (fig. 11 B).

1.2 Retirer le rembourrage de la mousse de joue gauche du casque en 6tant la ban-
delette de gauche de la jugulaire de la boutonniére se trouvant dans la mousse
de joue.

1.3 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue droite.

Remarque : ne pas enlever les mousses de joue en polystyréne.

2 DEMONTAGE DU PROTEGE NUQUE

2.1 Oter les languettes arriére du protége nuque des logements se trouvant sur la
bordure de la calotte, comme indiqué dans les fig. 12 et 15.

2.2 Apres avoir ouvert le bouton avant de fixation de la mousse de joue gauche, 6ter
I'ceillet de fixation avant comme indiqué dans la fig. 11 A.

2.3 Répéter I'opération indiquée ci-dessus sur le c6té droit du casque.

2.4 Enlever le protege nuque.

2.5 Refermer les boutons avant de fixation des mousses de joue (gauche et droite).
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3 DEMONTAGE DE LA COIFFE

Avant de démonter la coiffe, démonter le protége nugue comme indiqué a la section

précédente.

3.1 Oter les languettes arriére de la coiffe des logements se trouvant sur la bordure
de la calotte, comme indiqué dans la fig. 13.

3.2 Saisir la partie avant gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour 6ter la lan-
guette du support fixé a la calotte interne en polystyrene (fig. 14). Puis répéter
cette opération avec les languettes avant centrales et avec celle de droite.

3.3 Enlever completement la coiffe du casque.

4 MONTAGE DE LA COIFFE

4.1 Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque de sorte qu’elle soit bien
appuyée sur le fond.

4.2 Introduire la languette avant gauche dans le logement situé sur le support fixé a
la calotte interne en polystyréne. Pousser la languette vers le bas jusqu’a ce
qu’elle s’accroche complétement (fig. 14). Répéter ensuite cette opération avec
les languettes avant centrales et avec celle de droite.

4.3 Introduire les languettes arriére de la coiffe dans les logements inférieurs se trou-
vant sur la bordure de la calotte, comme indiqué dans la fig. 13.

4.4 Positionner correctement la coiffe en la faisant adhérer a la calotte.

Remarque : vérifier le bon montage de la partie avant de la coiffe en soulevant

et en baissant le VPS : sa mobilité ne doit pas étre entravée. Dans le cas

contraire, répéter les opérations 3.2 et 4.2.

5 MONTAGE DU PROTEGE NUQUE

5.1 Introduire les languettes arriére du protége nuque dans les logements supérieurs
se trouvant sur la bordure de la calotte, comme indiqué dans les fig. 12 et 15.

5.2 Aprés avoir ouvert le bouton avant de fixation de la mousse de joue gauche,
accrocher I'ceillet de fixation avant du protége nuque comme indiqué dans la
fig. 11 A.

5.3 Répéter I'opération indiquée ci-dessus sur le c6té droit du casque.

5.4 Refermer les boutons avant de fixation des mousses de joue (gauche et droite).

6 MONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

6.1 Introduire la sangle et la bandelette de gauche de la jugulaire dans la boutonniere
se trouvant dans la mousse de joue de gauche.

6.2 Pousser le rembourrage de la mousse de joue a la hauteur des boutons de
fixation se trouvant au dos pour les accrocher aux logements prévus a cet effet
(fig. 11 B).

6.3 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue droite.

ATTENTION !

- Retirer le rembourrage uniquement pour le nettoyer ou le laver.

- Nutiliser jamais le casque sans avoir remonté complétement et correctement la
mousse intérieure de confort et ses mousses de joue.

- Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau a
30°C au maximum.

- Rincer a I'eau froide et sécher a température ambiante a I’abri du soleil.

- Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.
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Le polystyréne intérieur est un matériau susceptible de se déformer ayant le but
d’absorber les chocs par altération ou destruction partielle.

Nettoyer en utilisant uniguement un chiffon humide et laisser sécher a tempéra-
ture ambiante et a I’abri du soleil.

Ne pas modifier ni altérer les composants internes en polystyréne.

Ne jamais utiliser d’outils pour effectuer les opérations ci-dessus.

VENTILATION

Le systeme de ventilation du casque N104 EVO se compose de :

Ventilation inférieure : permet la ventilation dans la zone de la bouche et de
I’écran. Pour ouvrir la ventilation, agir sur le curseur comme indiqué dans la fig. 16.
Pour fermer la ventilation, agir sur le curseur dans le sens inverse.

Ventilation supérieure : permet la ventilation dans la zone supérieure de la téte,
grace au nouveau systéme AIR BOOSTER TECHNOLOGY qui canalise I'air qui
entre par la prise d’air supérieure, en le convoyant, sans dispersion, vers la zone
supérieure de la téte du pilote.

Pour ouvrir la ventilation supérieure, agir sur le curseur de la prise d’air supérieure
jusgqu’a la butée de fin de course (fig. 17).

Pour fermer la ventilation, agir sur le curseur dans le sens inverse.

Extracteurs d’air arriére : permettent d’éliminer I’air chaud et vicié, garantissant
ainsi un confort optimal a I'intérieur du casque (fig. 18).

PREDISPOSITION N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Votre casque Nolan est congu pour étre équipé du systéme de communication N-Com.
Pendant l'installation du systéme de communication (voir les instructions spécifiques
présentes dans le kit N-Com) il est nécessaire de retirer du casque la lunette infé-
rieure et les bouchons en matériau expansé comme illustré dans la fig. 19.

ATTENTION !

La lunette inférieure et les bouchons en matériau expansé doivent étre reti-
rés UNIQUEMENT en cas d’utilisation du casque avec un systéme N-Com®
compatible installé.
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
miento, para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES

¢ IMPORTANTE!

- Antes de utilizar el casco, lee con atenciéon este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion del casco
y por consiguiente tu incolumidad.

e USO DEL CASCO

- El casco estéa diseflado especificamente para conducir motos y ciclomotores, por lo
que la misma proteccién no puede ser garantizada en caso de usos distintos.

- El casco es un elemento de proteccién que permite reducir el riesgo de heridas y
lesiones craneales en caso de accidente. No obstante, no puede por si solo evitar los
riesgos de heridas graves y/o mortales, que dependen de las dinamicas especificas
del impacto. Por eso, guia con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccioén posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecién o gorros de cualquier tipo debajo
del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del tréfico. En todo caso, siempre aseglrate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningin
concepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al
modelo especifico de tu casco.

- Los dafos causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

» SELECCION DEL CASCO

Talla:

- para determinar su talla correcta, pruebe cascos de diferentes medidas y escoja el que
mejor se ajuste al tamafio de su cabeza y que resulte perfectamente firme una vez
puesto y adecuadamente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen
confort.

- un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras
conduces.

- llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce:

- con el casco puesto y la correa abrochada, intente sacarlo de la cabeza, como se
indica en la figura (Fig. A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distin-
tas direcciones de las mismas pueden causar la rotacién del casco o incluso su des-
calce si no esta perfectamente abrochado.
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- el casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contra-
rio regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repe-
tir la prueba.

~

Sistema de cierre:

- el sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacion sea la correcta.

- asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del mentdn, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incémodo.

- la tensién correcta de la correcta debe permitir la normal respiracién y deglucion, pero
entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

- Atencion: el botdn, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica funcién la

de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correc-
tamente.

-
o
-
o
(72]
i

e PANTALLA

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta marcas que pueden perjudicar la correcta
visién, es posible que el tratamiento de proteccién se haya estropeado, por lo que es
necesario sustituir la pantalla.

- No apliques adhesivos y pinturas.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido
disefiada.

* MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Atencién: algunas sustancias comunes puede ocasionar danos no visibles al casco
y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, sélo utiliza agua templada y jab6n
neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de
fuentes de calor.

- Atencion: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras
sustancias quimicas que puedan:
¢ danar irremediablemente el casco
* modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecéanicas y comprome-

ter el tratamiento de proteccién de la pantalla.
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INSTRUCCIONES DE USO

El casco N104 puede ser utilizado en dos configuraciones (mentonera cerrada - P /
mentonera abierta - J). Obviamente, el uso del casco en la configuracién P (con la
mentonera y la pantalla cerradas) garantiza un nivel de proteccién mas alto respec-
to a la configuracién J (con la mentonera y la pantalla abiertas).

e SISTEMA DE APERTURA DE LA MENTONERA

N104 tiene un exclusivo sistema de apertura de la mentonera “Dual Action” que, ubi-
cado al centro de la mentonera, permite su apertura con una sola mano y evita que
se abra involuntariamente: es posible abrirla sélo después de haber accionado la pri-
mera palanca de desbloqueo, accionando la segunda palanca.

Nota: La configuracion mentonera abierta y VPS levantado se aconseja para
una mas facil introduccién del casco en la cabeza.

1 APERTURA

1.1 Empuje hacia el exterior la palanca roja de desbloqueo haciéndola girar con el
pulgar (Fig. 1).

1.2 Coloque el dedo indice encima de la palanca de apertura y empuijela hacia abajo,
de modo que la mentonera quede desbloqueada (Fig. 2).

1.3 Tire de la mentonera abatible hacia delante y acompafela en su movimiento de
rotacién eliptica hacia arriba (Fig. 3).

ATENCION: siempre que el casco sea utilizado en la configuracién J (con la
mentonera abierta), se aconseja poner el cursor lateral izquierdo de bloqueo en
la posicion “J” (véanse instrucciones Configuracion P/J - Fig. A, cursor hacia
arriba), para garantizar que la mentonera quede fijada en posicion levantada.

2 CIERRE

ATENCION: Para poder cerrar la mentonera, asegurese de que el cursor lateral

de bloqueo se encuentre en posicion P, tal y como se indica en la Fig. B (palan-

ca hacia abajo).

2.1 Tire de la mentonera hacia abajo acompanandola en su movimiento de rotacion
eliptica hasta oir los clics del mecanismo de cierre.

2.2 Compruebe que la mentonera esté correctamente enganchada.

CONFIGURACION P/J

Fig. B (cursor hacia abajo)
Cuando el cursor lateral de bloqueo se encuentra en la posicién “P” (Fig. B, cursor
hacia abajo), la mentonera puede abrirse y/o cerrarse.

Fig. A (cursor hacia arriba)

Cuando el cursor lateral de bloqueo se encuentra en la posicién “J” (Fig. A, cursor
hacia arriba), la mentonera no puede cerrarse, quedando bloqueada en posicién
abierta.

{ATENCION! En esta configuracion la mentonera no puede volver a cerrarse. No
fuerce el cierre de la mentonera, ya que ello podria causar danos en el meca-
nismo de cierre del casco. Para proceder al cierre de la mentonera es necesa-
rio colocar el cursor de bloqueo en la posicion P (Fig. B, cursor hacia abajo).
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...ATENCION'"
El nivel de proteccion que este casco ofrece durante la conduccion del vehi-
culo depende de la configuracién adoptada por el usuario: proteccion com-
pleta con mentonera y pantalla cerradas, proteccion parcial con mentonera
y pantalla abiertas.

- No desmonte y/o fuerce los tornillos de fijacién de la mentonera a la calota.

- No utilice el casco sin la mentonera.

- No utilice el casco si la mentonera no funciona. Dirijase inmediatamente a
un distribuidor autorizado Nolan.

e SISTEMA DEL MECANISMO DE LA PANTALLA

1 DESMONTAJE DE LA PANTALLA

1.1 Con mentonera cerrada, abra completamente la pantalla.

1.2 Mantenga presionado el pulsador de desbloqueo de la pantalla (A) hacia la parte
delantera del casco y desprenda el enganche trasero interno de la pantalla (B) de
su alojamiento tirando de la pantalla hacia el exterior.

1.3 Deslice la pantalla hacia delante hasta desprender el enganche delantero interno
(C) del mecanismo (Fig. 4).

1.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

Atencidn: no quite de la mentonera los mecanismos de apertura y cierre de la

pantalla.

2 MONTAJE

2.1 Con la mentonera cerrada, ponga la pantalla en posicién abierta colocando los
enganches internos (B) y (C) de la pantalla de forma que coincidan con sus res-
pectivos alojamientos presentes en el mecanismo de la pantalla (Fig. 4).

2.2 Introduzca el enganche (C) en su alojamiento correspondiente delantero y presio-
ne la pantalla contra el mecanismo lateral sobre el enganche trasero (B).

2.3 Presione simultaneamente el pulsador de desbloqueo de la pantalla (A) hacia
la parte delantera del casco hasta oir el clic de enganche de la pantalla al
mecanismo.

2.5 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

.ATENCION'
Compruebe que el sistema funcione correctamente. Abra la pantalla; al
levantar la mentonera, la pantalla debe cerrarse automaticamente.

- No utilice el casco si la pantalla no esta montada correctamente.

- Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla presentan funciona-
mientos anémalos o dafos, dirifjase a un distribuidor autorizado Nolan.

« IPINLOCK"

(Disponible como accesorio opcional)

1 MONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®

1.1 Desmonte la pantalla.

1.2 Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que
las palancas externas de regulacién de los pivotes estén colocadas hacia el interior.
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1.3 Apoye la pantallita interna Pinlock® en la pantalla. ATENCION: el perfil siliconado
de la pantallita Pinlock® debe estar en contacto con la superficie interna de la
pantalla.

1.4 Introduzca un lado de la pantallita interna Pinlock® en uno de los pivotes de la
pantalla y sosténgalo en esa posicion (Fig. 5).

1.5 Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantallita
interna Pinlock® (Fig. 6).

1.6 Suelte la pantalla.

1.7 Retire la pelicula de proteccion de la pantallita interna Pinlock® y compruebe que
todo el perfil siliconado de la pantallita se adhiera a la pantalla.

1.8 Monte la pantalla en el casco.

COMPROBACION Y REGULACION DE LA TENSION DE LA PANTALLITA INTERNA
Asegurese de que el sistema esté correctamente montado abriendo y cerrando la
pantalla y comprobando que no se produzca ningln movimiento entre la pantallita y
la pantalla.

En caso de que la pantallita no estuviese correctamente fijada a la pantalla, accione
simultaneamente las dos palancas externas de regulacién haciéndolas girar hacia
arriba, de forma progresiva y sin excederse, para aumentar la tensiéon (Fig. 7). La ten-
sibn maxima se obtiene cuando las palancas externas de regulaciéon de los pivotes
se encuentran hacia el exterior.

{ATENCION!

La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas super-
ficies.

Las pantallas y pantallitas internas con rayas pueden reducir la visibilidad y deben
ser sustituidas.

Compruebe periédicamente que la tension de la pantallita interna sea la adecuada
para evitar que se mueva y pueda causar rayas en ambas superficies.

Si durante el uso se produjese empafiamiento de la pantalla del casco y/o formacion
de vaho en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantallita, compruebe que el
montaje y la tension del sistema sean correctos.

Una tensién excesiva y prematura de la pantallita puede determinar una adherencia
excesiva de esta Ultima a la superficie de la pantalla y/o deformaciones permanen-
tes de la misma y, en consecuencia, la imposibilidad de efectuar regulaciones suce-
sivas correctamente.

La utilizacion prolongada en determinadas condiciones climaticas puede reducir la
eficiencia del sistema causando empafiamiento parcial o formacion de vaho en la
pantallita. En ese caso, para restablecer la eficiencia del sistema, retire la pantallita
de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado.

Las situaciones de sudoracién/respiracion intensa, la utilizaciéon en determinadas
condiciones climaticas (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de
temperatura o lluvia abundante) y el uso intensivo y prolongado pueden reducir la efi-
ciencia del sistema causando empafiamiento o formacién de vaho en la pantallita.
En estas situaciones, después del uso, para restablecer la eficiencia del sistema, reti-
re la pantallita de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado. Realice
la misma operacion para el casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que pueda
haberse formado en su interior debido a las condiciones anteriormente descritas.
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2 DESMONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte la pantalla junto con la pantallita interna Pinlock®.

2.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantallita interna Pinlock® de los pivotes
(Fig. 6).

2.3 Suelte la pantalla.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

Desmonte la pantallita interna Pinlock® de la pantalla. Con un pafio himedo y suave,
limpiela con cuidado con jabén neutro liquido. Retire todos los restos de jabén con
agua corriente.

Deje que la pantallita se seque con aire seco y templado, sin frotar.

Para conservar las caracteristicas de la pantallita a lo largo del tiempo, deje secar el
casco, después de cada uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla abierta.
Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

No utilice disolventes ni productos quimicos.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

El nuevo y exclusivo Vision Protection System (VPS) interno es una pantalla parasol
moldeada de LEXAN®y con tratamiento scratch-resistant/fog-resistant, simple y
comoda de usar: basta con bajarla para que esté activa o elevarla para quitarla del
campo visual. Es Util en todas las situaciones: en largos tramos extraurbanos o en
breves recorridos por la ciudad.

Su innovador sistema de enganche permite, ademas, desmontar y montar la panta-
lla parasol sin utilizar herramientas durante las normales operaciones de manteni-
miento y limpieza.

FUNCIONAMIENTO DEL VPS

El mecanismo del VPS también permite activar la pantalla parasol con un sencillo
movimiento y de forma independiente de la pantalla, bajandola hasta ocupar parcial-
mente el campo visual de la pantalla, determinando la reduccién deseada de la
transmitancia de la luz. En cualquier momento, con un simple movimiento y de forma
independiente a la pantalla, el VPS se puede desactivar y volver a levantar rapida-
mente hasta recuperar las condiciones normales de visibilidad y proteccion ofrecidas
por la pantalla homologada del casco.

Para activar el VPS, desplace el cursor hacia delante (Fig. 8 B), hasta oir el clic que
confirma la correcta posicion del cursor y del VPS.

Para desactivar el VPS presione el botén de recuperacién (Fig. 8 A) hasta desblo-
quear el VPS, el que automaticamente vuelve a la posiciéon de no uso.

PRECAUCIONES DE USO

La normativa de homologacién actual (CEPE22-05) establece que los niveles mini-
mos de transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% duran-
te la conduccién nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50% durante la con-
duccién diurna. Esto hace que sea muy frecuente, por no decir casi obligatoria, la
utilizaciéon de gafas de sol (Que determinan una transmitancia resultante considera-
blemente inferior al 50%) durante la conduccién diurna en condiciones meteorol6gi-
cas y ambientales con luz particulares; por ejemplo, con fuerte luminosidad causada
por una elevada intensidad y/o incidencia de los rayos solares. El uso de gafas tiene
como objetivo reducir el cansancio ocular en recorridos prolongados o reducir el
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riesgo de deslumbramiento directo respecto del uso de pantallas homologadas. No
obstante, el uso de gafas de sol tiende a dificultar las posibles maniobras de emer-
gencia como consecuencia de la necesidad de restaurar rapidamente la maxima visi-
bilidad brindada por la pantalla del casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se entra
en un tunel o, en general, si se producen repentinas variaciones de la luminosidad
ambiental. Gracias a su mecanismo de funcionamiento, en el caso del VPS, dichas
maniobras resultan mucho mas sencillas.

ATENCION

- EI VPS se puede activar sélo de dia y en las condiciones ambientales ante-
riormente descritas.

- EI'VPS se DEBE desactivar de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para
las distintas condiciones meteorolégico-ambientales y/o segun las reco-
mendaciones de uso anteriormente descritas.

- Recomendamos que utilice el VPS unica y exclusivamente en combinacion
con la pantalla de serie homologada, ya que ofrece un valor de transmitan-
cia luminosa superior al 80%.

- El VPS no sustituye la proteccion que ofrece la pantalla y, por lo tanto, se
debe utilizar sélo cuando la pantalla del casco esta bajada.

- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente, de modo que
mediante la activacion del VPS no se produzcan rayas y/o deterioros ané-
malos del mismo.

- Compruebe SIEMPRE el correcto funcionamiento del VPS. En caso de
detectar anomalias no utilice el casco y dirijase de inmediato a un distribui-
dor autorizado Nolan.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla,
consulte la seccion correspondiente en el manual de uso del casco.

- El tratamiento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permite reducir nota-
blemente el problema del empaiamiento. La persistencia de condiciones
meteoroldgicas y/o ambientales especialmente criticas puede sin embargo
causar el empanamiento y/o la formacién de vaho en el VPS con la conse-
cuente reduccion de la visibilidad y/o de la nitidez de las imagenes: en tal
caso, el VPS debe ser desactivado.

- Con lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS con trata-
miento scratch-resi 1t/fog-resi it causa una rapida reduccion de la
nitidez de las imagenes con una consecuente escasa visibilidad: en tal caso,
el VPS debe ser desactivado.

- El especial tratamiento fog-resistant del VPS es, en general, sensible a las
condiciones de temperatura elevada o las fuentes de calor. En ese caso,
pueden ocasionarse contaminaciones causadas por el contacto con otros
materiales, dando lugar a la formacion de halos o manchas. En dichas situa-
ciones (por ejemplo en la maleta de la moto en dias muy calurosos), asegu-
rese de que la pantalla no entre en contacto con otros materiales.

DESMONTAJE DEL VPS

El VPS ha sido disefiado para ser desmontado del casco de manera simple, rapida
y sin necesidad de usar herramientas.

Para retirar el sistema VPS del casco, abra la mentonera del casco y baje el VPS des-
plazando el cursor lateral hacia delante (Fig. 8 B).
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Agarre la parte lateral derecha del VPS vy tire del VPS hacia la parte delantera del
casco (Fig. 9A) para desengancharlo del bastidor lateral interno de la calota.
Repita la misma operacién en el lado izquierdo del casco (Fig. 9 B).

MONTAJE DEL VPS

Para montar el sistema VPS, abra la mentonera del casco y compruebe que el cur-

sor lateral esté desplazado hacia delante (Fig. 8 B).

Introduzca el extremo izquierdo del VPS en el bastidor lateral izquierdo interno de la

calota hasta oir el clic de enganche (Fig. 9 B).

Repita la misma operacién en el lado derecho (Fig. 9 A).

Compruebe el correcto funcionamiento del VPS activando y desactivando siguiendo

la descripcién anterior.

- Silos mecanismos de apertura y cierre de la pantalla y/o del VPS presentan
funcionamientos anémalos o danos, no utilice el casco y dirijase inmediata-
mente a un distribuidor autorizado Nolan.

e  WIND PROTECTOR

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condi-
ciones de uso.

El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce infiltraciones molestas de aire desde
la parte inferior del menton.

Véase la Fig. 10 para el montaje y el desmontaje.

{iIATENCION!!

El accesorio deflector de barbilla es facilmente extraible. Para comprobar que este
accesorio esté montado de forma correcta, tire de él con cuidado hacia el interior del
casco con el pulgar y el indice. Si se quita, repita las operaciones de montaje.

e ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT EXTRAIBLE
Para quitar y/o volver a montar el acolchado interior de confort, abra la mentonera
del casco y levante el VPS.

1 DESMONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

1.1 Desabroche la correa de sujecién (véanse las instrucciones correspondientes),
tire de la parte delantera del acolchado de la almohadilla lateral izquierda hacia
el interior del casco, y luego desabroche los botones de fijacion situados en la
parte trasera de la misma almohadilla lateral (fig. 11 B).

1.2 Extraiga el acolchado de la almohadilla lateral izquierda del casco de modo que
la tira izquierda de la correa de sujecion salga de la presilla presente en la almo-
hadilla lateral.

1.3 Repita las mismas operaciones para el acolchado de la almohadilla lateral
derecha.

NOTA. No retire las almohadillas laterales de poliestireno.

2 DESMONTAJE DEL PROTECTOR CERVICAL

2.1 Extraiga las lengUetas traseras del protector cervical de los alojamientos presentes
en la junta del borde de la calota tal y como se indica en la fig. 12 y en la fig. 15.

2.2Tras haber desenganchado el botén delantero de fijacién de la almohadilla
izquierda, extraiga el ojal de fijacion delantero, tal y como indica la fig. 11 A.

2.3 Repita la operacion anterior también en el lado derecho del casco.
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2.4 Extraiga el protector cervical.
2.5 Enganche los botones delanteros de fijacion de las almohadillas laterales (dere-
cha e izquierda).

3 DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

Antes de desmontar el acolchado interior, proceda al desmontaje del protector cer-

vical, tal y como se indica en el apartado anterior.

3.1 Extraiga las lenglietas traseras del acolchado interior de los alojamientos presen-
tes en la junta del borde de la calota tal y como se indica en la fig. 13.

3.2 Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire hacia arriba para sol-
tar la lenglieta del soporte fijado a la calota interna de poliestireno (fig. 14) y, a
continuacion, repita la operacién también con las lenguetas frontales centrales y
la lenglieta derecha.

3.3 Retire completamente el acolchado interior del casco.

4 MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

4.1 Introduzca correctamente el acolchado interior dentro del casco, colocandolo
bien pegado al fondo.

4.2 Introduzca la lengleta frontal izquierda en el alojamiento presente en el soporte
fijado a la calota interna de poliestireno y empujela hacia abajo hasta que quede
completamente enganchada (fig. 14). Repita la operacion con las lengietas fron-
tales centrales y la lenglieta derecha.

4.3 Introduzca las lenguetas traseras del acolchado interior en los respectivos aloja-
mientos inferiores presentes en la junta del borde de la calota, tal y como se indi-
caen la fig. 13.

4.4 Ajuste bien el acolchado interior y coléquelo bien pegado al interior de la calota.

NOTA. Compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior

subiendo y bajando el VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso con-

trario, repita las operaciones 3.2y 4.2.

5 MONTAJE DEL PROTECTOR CERVICAL

5.1 Introduzca las lengletas traseras del protector cervical en los alojamientos pre-
sentes en la junta del borde de la calota tal y como se indica en la fig. 12 y en la
fig. 15.

5.2 Tras haber desenganchado el botén delantero de fijacién de la almohadilla
izquierda, enganche el ojal de fijacién delantero del protector cervical, tal y como
indica la fig. 11 A.

5.3 Repita la operacion anterior también en el lado derecho del casco.

5.4 Enganche los botones delanteros de fijacion de las almohadillas laterales (dere-
cha e izquierda).

6 MONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

6.1 Introduzca la correa y la tira izquierda de la correa de sujecién en la presilla pre-
sente en la almohadilla lateral izquierda.

6.2 Empuje el acolchado de la almohadilla lateral contra los botones de fijacion situa-
dos en la parte trasera para engancharlos en los alojamientos correspondientes
(fig. 11 B).

6.3 Repita las mismas operaciones para el acolchado de la almohadilla lateral
derecha.
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...ATENCION'"

Saque el acolchado sélo cuando se necesario limpiarlo o lavarlo.

No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el
acolchado interior de confort y las almohadillas laterales.

Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a
30°C como maximo.

Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto
directo con la luz solar.

El acolchado interior de confort en ninguin caso se debe lavar en la lavadora.

El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funciéon
es la de absorber los golpes mediante su alteracién o destruccion parcial.
Limpie utilizando exclusivamente un pafio himedo y deje secar a temperatura
ambiente evitando el contacto directo con la luz solar.

No modifique ni altere de ninguna manera los componentes internos de
poliestireno.

Para efectuar las operaciones anteriormente descritas nunca use herramientas ni
utensilios.

VENTILACION

El sistema de ventilacion del casco N104 EVO esta compuesto de:

Ventilacion inferior: permite la ventilacion de la zona de la boca y de la pantalla.
Para abrir la ventilacion accione el cursor tal y como se indica en la figura 16.
Para cerrar la ventilacion, accione el cursor de manera contraria.

Ventilacion superior: permite la ventilacion de la zona superior de la cabeza, gra-
cias al innovador sistema AIR BOOSTER TECHNOLOGY que canaliza el aire
que ingresa por la entrada de aire superior distribuyéndolo - sin dispersiones -
por la zona superior de la cabeza del piloto.

Para abrir la ventilacion superior, accione el cursor de la entrada de aire superior
hasta el fin de carrera (fig. 17).

Para cerrar la ventilacion, accione el cursor de manera contraria.

Extractores de aire traseros: permiten la eliminaciéon de aire caliente y viciado,
garantizando un 6ptimo confort en el interior del casco (Fig 18).

PREINSTALACION N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Su casco Nolan esté preparado para ser equipado con el sistema de comunicacion
N-Com.

Durante la instalacién del sistema de comunicacién (véanse las instrucciones espe-
cificas presentes en el kit N-Com) sera necesario quitar del casco la luneta inferior y
los tacos de espuma segun lo ilustrado en la fig. 19.

{iiATENCION!!

La luneta inferior y los tacos de espuma SOLO deben quitarse en caso de
utilizar el casco con un sistema N-Com® compatible instalado.
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodindmica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestacdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguranca
e comfort.

SEGURANGCA E NORMAS DE USO

e IMPORTANTE!

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacoes para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instru¢oes poderia diminuir a protec¢ao oferecida pelo capace-
te e portanto a sua incolumidade.

e UTILIZAGAO DO CAPACETE

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso ndo garante a mesma proteccéo para um uso diferente.

- Em caso de acidente, o capacete é um elemento de proteccdo que permite limitar
lesdes e danos a cabeca. Mas embora disso, sozinho ndo consegue eliminar os riscos
de feridas graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especi-
ficas do impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a condugdo de motocicletas, a fim de des-
frutar de toda a sua proteccao disponivel.

- Nunca ponha cachecdis debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situa-
¢ao, assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de
emergéncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descar-
ga, o compartimento do bad ou em um habitaculo de um meio de transporte.

- Nao modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pecas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes nao
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e segurancga do capacete, néo o utilize e con-
tacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

e ESCOLHA DO CAPACETE

Medida:

- para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e
escolha aquele que se adapta melhor a conformagédo da sua cabeca, que resulta per-
feitamente estavel uma vez enfiado e enlagado adequadamente e que Ihe garante con-
temporaneamente um bom comfort.

- um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateral-
mente durante a conducéo.

- deixe-0 na cabega por alguns minutos e verifiqgue que ndo hajam zonas de presséo,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabeca.
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PORTUGUES

Descalcamento:

- com o capacete enfiado e a correia bem enlagada, experimente a tirar o capacete
como indicado na figura (Fig. A). De facto, em caso de acidente, as forcas em jogo
e as varias direcgdes nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do
capacete ou até o descalgamento do capacete da cabega se este néo estiver per-
feitamente enlagado.

- 0 capacete ndo deve virar, ndo deve ficar folgado na cabega ou sair. Em caso contra-
rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retengao:

- o sistema de retengao (correia) é regulado de série com um comprimento padréo;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagéo.

- assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de
manter o capacete firme na cabecga. De qualquer maneira, antes de partir, assegure-
se de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possivel para
a garganta, mas sem incomodar.

- ajusta tenséo do correia deve permitir uma respiragéo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: o0 botdo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea funcdo
de impedir a abanadela da parte terminal da mesma. depois de té-la esticado
correctamente.

¢ VISEIRA

- Se aviseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir a visi-
bilidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portanto
a viseira devera ser substituida.

- Nao aplique adesivos e tintas.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi
projectada.

¢ MANUTENCAO E LIMPEZA

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Atencéo: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumas subs-
tancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza do capa-
cete e da viseira, utilize apenas agua morna e sabdo neutro; seque a temperatura
ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencdo: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias
quimicas pois podem:
¢ danificar irremediavelmente o capacete
¢ modificar as propriedades opticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraque-

cer o tratamento protector da viseira.

Fig. A
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INSTRUCOES DE UTILIZACAO

O capacete N140 pode ser utilizado em duas configuracdes (protector de queixo fecha-
do - P/ protector de queixo aberto - J). A utilizagdo do capacete na configuragao P, (com
protector de queixo e viseira fechados), oferece obviamente o mais elevado nivel de
proteccdo em relagéo a configuragéo J (com protector de queixo e viseira abertos).

e SISTEMA DE ABERTURA DO PROTECTOR DE QUEIXO

O N104 esta equipado com o sistema de abertura exclusivo do protector de queixo
“Dual Action” que, posicionado no centro do protector de queixo, permite a sua aber-
tura com apenas uma mao e evita a sua abertura involuntaria: s depois de accionar a
primeira alavanca de desbloqueio é possivel abrir o mesmo, actuando sobre a segunda
alavanca.

Nota: Para um ajuste mais facil do capacete, sugerimos que mantenha a queixei-
ra aberta e o vps levantado durante a operacao.

1 ABERTURA
1.1 Empurre para fora a alavanca vermelha de desbloqueio virando-a com o polegar
(Fig. 1).

1.2 Posicione o indicador em cima da alavanca de abertura e empurre-a para baixo, de
maneira a desbloquear o protector de queixo (Fig. 2).

1.3 Puxe para a frente o protector de queixo de abrir e acompanhe-o no seu movimen-
to de rotagdo eliptica para cima (Fig. 3).

ATENCAO: se o capacete é utilizado na configuracao J (com protector de queixo
aberto) aconselha-se posicionar o cursor lateral esquerdo de bloqueio na posicao
“J” (veja instrugoes Configuracao P/J - Fig. A, cursor para cima), para garantir que
o protector de queixo fique em posicao elevada.

2 FECHAMENTO

ATENCAO: Para poder fechar o protector de queixo verifique que o cursor lateral de

blogueio se encontra na posigdo P como ilustrado na Fig. B (alavanca para baixo).

2.1 Puxe o protector de queixo para baixo acompanhando-o no seu movimento de rota-
co eliptica até ouvir os disparos do mecanismo de fechamento.

2.2 Assegure-se que o protector de queixo esteja correctamente engatado.

CONFIGURAGAO P/J

Fig. B (cursor para baixo)
Quando o cursor lateral de bloqueio se encontra na posigdo “P” (Fig. B, cursor para
baixo), o protector de queixo podera ser aberto e/ou fechado.

Fig. A (cursor para cima)
Quando o cursor lateral de bloqueio esta na posigéo “J” (Fig. A, cursor para cima), o
protector de queixo podera ser fechado, permanecendo bloqueado na posigéo aberta.

ATENCAOQ! Nesta configuracado o protector de queixo ndao podera ser fechado
novamente. Nao force o fechamento do protector de queixo ja que isso poderia
causar danos ao mecanismo de fechamento do capacete. Para realizar o fecha-
mento do protector de queixo é necessario deslocar o cursor de bloqueio para a
posicao P (Fig. B, cursor para baixo).
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ATENCAO!!

- O nivel de proteccao deste capacete durante a conducgéao do veiculo é confor-
me a configuracao adoptada pelo utilizador: protec¢cao completa com protec-
tor de queixo e viseira fechados, proteccao parcial com protector de queixo
e/ou viseira abertos.

- Nao desmonte e/ou altere os parafusos de fixacdo do protector de queixo na
calote.

- Nao utilize o capacete sem o protector de queixo.

- Nao utilize o capacete em caso de problema de funcionamento do protector
de queixo, contacte imediatamente um revendedor autorizado da Nolan.

e SISTEMA DO MECANISMO DA VISEIRA

1 DESMONTAGEM DA VISEIRA

1.1 Com o protector de queixo, abra completamente a viseira.

1.2 Mantenha pressionada a tecla de desbloqueio da viseira (A) em direcgéo a parte
dianteira do capacete e libere o gancho traseiro interno da viseira (B) da sua sede
puxando a viseira para o exterior

1.3 Faga deslizar para a frente a viseira até liberar o gancho dianteiro interno (C) do
mecanismo (Fig. 4).

1.4 Repita as operacdes anteriores do outro lado do capacete.

Atencao: ndo remova os mecanismos de abertura e fechamento da viseira do pro-

tector de queixo.

2 MONTAGEM

2.1 Com o protector de queixo fechado, coloque a viseira em posi¢do aberta posicio-
nando os ganchos internos (B) e (C) da viseira em correspondéncia das sedes apro-
priadas do mecanismo da viseira (Fig. 4).

2.2 Introduza o gancho (C) na sede dianteira apropriada e pressione a viseira contra o
mecanismo lateral em correspondéncia do gancho traseiro (B).

2.3 Empurre simultaneamente a tecla de desbloqueio da viseira (A) em direcgdo a parte
traseira do capacete até ouvir o estalido de engate da viseira ao mecanismo.

2.5 Repita as operagdes anteriores do outro lado do capacete.

ATENCAO!

- Verifique que o sistema funcione correctamente. Abra a viseira levantando o
protector de queixo; a viseira deve fechar-se automaticamente.

- Nao utilize o capacete sem ter montado a viseira correctamente.

- Se os mecanismos de abertura e fechamento da viseira apresentarem falhas
ou danos, contacte um revendedor autorizado da Nolan.

«  IPINLOCK’

(Disponivel como acessério opcional)

1 MONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®
1.1 Desmonte a viseira.
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1.2 Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que suas ala-
vancas externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para dentro.

1.3 Encoste a pequena viseira interna Pinlock® a viseira. ATENCAO: o perfil de silicone
da pequena viseira Pinlock® deve estar em contacto com a superficie interna da
viseira.

1.4 Insira um lado da pequena viseira interna Pinlock® num dos dois pinos da viseira e
mantenha-o nesta posigao (Fig. 5).

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna Pinlock® no
outro pino (Fig. 6).

1.6 Solte a viseira.

1.7 Remova o filme de protecgéo da pequena viseira interna Pinlock® e certifique-se de
que todo o perfil de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete.

VERIFICAQAO E AJUSTE DA TENSAO DA PEQUENA VISEIRA INTERNA

Verifique a correcta montagem do sistema abrindo e fechando a viseira e garantindo
que nao haja movimento relativo entre a pequena viseira e a viseira.

Caso a pequena viseira ndo esteja bem fixa a viseira, actue simultaneamente em ambas
as alavancas externas de ajuste virando-as para cima, de modo gradual e sem exceder,
para aumentar a tensao (Fig. 7). Sera possivel obter a maxima tensdo quando as ala-
vancas externas de ajuste dos pinos estiverem colocadas para fora.

ATENCAO!!

A eventual presenga de pé entre as duas viseiras podera causar riscos em ambas as
superficies.

Viseiras e pequenas viseiras internas danificadas por riscos podem reduzir a visibilida-
de e devem ser substituidas.

Verifique periodicamente a tensé@o correcta da pequena viseira interna para evitar que
esta se mova e possa causar riscos em ambas as superficies.

Se durante o uso se verificarem fendmenos de embaciamento da viseira do capacete
e/ou formacao de condensagéo nas zonas compreendidas entre a viseira e a pequena
viseira, verifique a correcta montagem e a tenséo do sistema.

Uma tensdo excessiva e prematura da pequena viseira pode determinar uma excessi-
va aderéncia desta Ultima contra a superficie da viseira e/ou deformagdes permanentes
da mesma, com conseguinte impossibilidade de efectuar correctamente sucessivos
ajustes.

Utilizagbes prolongadas em condigdes climaticas especiais podem reduzir a eficacia do
sistema, determinando o embaciamento parcial ou formagdo de condensagdo na
pequena viseira. Neste caso, para restabelecer a eficacia do sistema, retire a pequena
viseira da viseira do capacete e seque-a com ar seco € morno.

Em situagdes de intensa transpiragao / respiracéo, a utilizagdo em condigdes climaticas
particulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alteragdes repentinas da
temperatura ou chuva abundante) e a utilizagéo intensa e prolongada podem determi-
nar a reducéo da eficacia do sistema causando o embaciamento ou a formacéo de con-
densacdo na pequena viseira.

Nestas situacdes, apds a utilizagdo, para restabelecer a eficacia do sistema, remova a
peqguena viseira da viseira do capacete e seque-a com ar seco e morno. O mesmo pro-
cedimento devera ser efectuado para o capacete, que deve ser seco para eliminar a
eventual humidade criada no seu interior devido as situagdes acima descritas.
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2 DESMONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna Pinlock®.

2.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna Pinlock® dos pinos (Fig. 6).
2.3 Solte a viseira.

MANUTENGAO E LIMPEZA

Desmonte a pequena viseira interna Pinlock® da viseira. Utilize um pano himido e macio
e limpe-a delicadamente com sab&o neutro liquido. Remova todo o sabdo debaixo de
agua corrente.

Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do tempo,
deixe o capacete secar apds a utilizagcdo, em lugar arejado e seco com a viseira aberta.
Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

Nao utilize solventes ou produtos quimicos.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

O novo e exclusivo Vision Protection System (VPS) interno é uma protecgéo para-sol
estampada em LEXAN® com tratamento scratch-resistant/fog-resistant, simples e
préatica de utilizar: é suficiente baixa-la para sua activacéo ou levanta-la para sua
exclusdo do campo visual. E Util em todas as situagdes, nas estradas extraurbanas
Oou pequenos percursos da cidade.

Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protecgéo para-
sol sem o auxilio de ferramentas para as operagdes habituais de manutengao e limpeza.

FUNCIONAMENTO DO VPS

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento e de forma independente
da viseira, activar a protecgdo para-sol baixando-a até ocupar parcialmente o campo
visual da viseira, determinando a redugdo desejada da transmitancia da luz. A qualquer
momento, sempre com um simples movimento e independentemente da viseira, o VPS
pode ser desactivado e, portanto, ser rapidamente levantado de novo até restabelecer
as normais condicdes de visibilidade e protecgéo oferecidas pela viseira homologada
do capacete.

Para activar o VPS empurre o cursor para a frente do capacete (Fig. 8 B) até ouvir o esta-
lido que confirma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.

Para desactivar o VPS, pressione a tecla de recuperacéo (Fig. 8 A) até ao desbloqueio
do VPS, que volta automaticamente para a posigao de inutilizagdo.

PRECAUGOES DE UTILIZAGAO

Os actuais padrdes de homologagao (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos de
transmitancia luminosa das viseiras ultrapassem 80% durante a condugdo nocturna, e
de qualquer maneira, além de 50% durante a condugao diurna. Isto torna muito fre-
quente, se ndo quase obrigatorio, o uso de éculos de sol - que determinam uma trans-
mitancia muito inferior a 50% - durante a condug&o diurna em condi¢des meteorolégi-
cas e ambientais com luz particular, por exemplo, com forte luminosidade causada por
uma elevada intensidade e/ou incidéncia dos raios de sol, a fim de reduzir o cansago
dos olhos devido a longos percursos ou diminuir o risco de deslumbramento directo em
relacdo apenas a utilizagéo de viseiras homologadas. Todavia, a utilizagé@o de 6culos de
sol torna particularmente dificultosas as eventuais manobras de emergéncia causadas
pela necessidade de restabelecer rapidamente a maxima visibilidade oferecida pela
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viseira do capacete, como, por exemplo, quando entrar em um tdnel ou, em geral,
quando houver repentinas variagdes de luminosidade ambiental. Gragas ao seu meca-
nismo de funcionamento, no caso do VPS, essas manobras serdo simplificadas.

ATENCAO

O VPS s6 pode ser activado de dia e dentro das condicées ambientais acima
descritas.

O VPS DEVE ser desactivado de noite e/ou em condi¢cdes de pouca visibi-
lidade.

Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias con-
dicoes meteoroldgicas - ambientais e/ou as recomendacoes de utilizagao
acima descritas.

Aconselhamos utilizar o VPS s6 e exclusivamente em combinagao com a visei-
ra de série homologada, isto é, com um valor de transmitancia superior a 80%.
O VPS nao substitui a proteccdo que a viseira oferece, portanto, ele s6 deve
ser utilizado quando a viseira do capacete estiver baixada.

Verifique que o VPS esteja limpo e funcionando correctamente de modo que
ao activar o VPS nao provoque riscos e/ou desgastes anémalos do mesmo.
Verifique SEMPRE o correcto funcionamento do VPS e em caso de falhas
nao utilize o capacete e contacte imediatamente um revendedor autorizado
da Nolan.

Para as operacoes de manutencao e limpeza do VPS e da viseira, veja a sec-
cao apropriada do manual de utilizacao do capacete.

O tratamento scratch-resistant/fog-resistant do VPS permite reduzir nota-
velmente o problema do embaciamento. O perdurar de condi¢cdes meteoro-
légicas e/ou ambientais particularmente criticas podem, todavia, causar o
aparecimento de embaciamento e/ou determinar a formacao de condensa-
c¢ao no VPS com consequente reducao da visibilidade e/ou da nitidez das
imagens: neste caso o VPS deve ser desactivado.

Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de agua contra o VPS com
tratamento scratch-resistant/fog-resistant determina uma rapida diminui-
cao da nitidez das imagens, e por conseguinte, uma escassa visibilidade:
neste caso o VPS deve ser desactivado.

O tratamento especial fog-resistant do VPS é, em geral, sensivel as condi-
coes de temperatura elevada ou as fontes de calor. Neste caso podem veri-
ficar-se contaminagdes causadas pelo contacto com outros materiais, que
se podem ver com a formacao de manchas. Aconselhamos, nestas situaco-
es (p. ex. no porta bagagem em dias muito quentes), de se certificar que a
viseira nao fique em contacto com outros materiais.

DESMONTAGEM DO VPS

O VPS foi concebido para ser desmontado do capacete de uma maneira simples, rapi-
da e sem a necessidade de utilizar utensilios.

Para retirar o sistema VPS do capacete abra o protector de queixo do capacete e abai-
xe 0 VPS empurrando o cursor lateral para a frente (Fig. 8 B).

Segure a parte lateral direita do VPS e puxe-o para a parte dianteira do capacete
(Fig. 9A) para desengaté-lo da armagao lateral interna da calote.

Repita a mesma operagéo no lado Esq. do capacete (Fig. 9 B).
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MONTAGEM DO VPS

Para montar o sistema VPS abra o protector de queixo do capacete e verifique que o

cursor lateral esteja posicionado para a frente (Fig. 8 B).

Insira a extremidade esq. do VPS na armacao lateral esq. interna da calote até ouvir o

devido engate a mesma (Fig. 9 B).

Repita a mesma operacéo no lado Dto (Fig. 9 A).

Verifique o correcto funcionamento do VPS activando ou desactivando conforme a des-

cricao anterior

- Se os mecanismos de abertura e fechamento da viseira e/ou do VPS apresen-
tarem falhas ou danos, nao utilize o capacete e contacte imediatamente um
revendedor autorizado da Nolan.

e WIND PROTECTOR

Este acessério permite melhorar os rendimentos do capacete em condigdes particula-
res de utilizagao.

O para-vento (Wind Protector) reduz desagradaveis infiltragdes de ar por baixo do
queixo.

Veja a Fig. 10 para a montagem e a desmontagem.

ATENCAO!!

O acessério para-vento é faciimente amovivel. A correcta montagem desse acessério
pode ser verificada puxando-o delicadamente, com o polegar e indicador, para dentro
do capacete. Se o acessorio sair, repita as operagdes de montagem.

e FORRO INTERNO DE CONFORTO AMOVIVEL
Para retirar e/ou montar novamente o forro interno de conforto abra o protector de quei-
xo do capacete e levante o VPS.

1 DESMONTAGEM DOS PROTECTORES DO MAXILAR

1.1 Abra o francalete (veja as respectivas instrugdes), puxe a parte anterior do forro do
protector do maxilar esquerdo para o interior do capacete, em seguida, desengate
os botdes de fixacdo colocados na parte de tras do préprio protector do maxilar
(Fig. 11 B).

1.2 Retire o forro do protector do maxilar esquerdo do capacete retirando a faixa
esquerda do francalete da aba presente no protector do maxilar.

1.3 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

N.B. Nao remova os protectores do maxilar de poliestireno.

2 DESMONTAGEM DA PROTECGAO DE PESCOGCO

2.1 Retire as linguetas traseiras da proteccdo de pescogo das sedes presentes na guar-
nigao da borda da calote conforme indicado na fig. 12 e na fig. 15.

2.2 Depois de desengatar o botéo dianteiro de fixagéo do protector do maxilar esquer-
do, retire o olhal de fixag&o dianteiro conforme indicado na fig. 11 A.

2.3 Repita a operacgao indicada acima também do lado direito do capacete.

2.4 Remova a protecgao de pescogo.

2.5 Volte a engatar os botdes dianteiros de fixagcdo dos protectores do maxilar (esquer-
do e direito).
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3 DESMONTAGEM DA TOUCA

Antes de desmontar a touca, proceda & desmontagem da proteccdo de pescoco con-

forme indicado no paragrafo anterior.

3.1 Retire as linguetas traseiras da touca das sedes presentes na guarnicdo da borda
da calote conforme indicado na fig. 13.

3.2 Segure a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para tirar a lingueta do
suporte fixado a calote interna em poliestireno (fig. 14), desse modo repita a opera-
¢ao também com as linguetas frontais centrais e a direita.

3.3 Retire completamente a touca do capacete.

4 MONTAGEM DA TOUCA

4.1 Introduza correctamente a touca dentro do capacete colocando-a bem no fundo.

4.2 Introduza a lingueta frontal esquerda na sede presente no suporte fixado a calote
interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que esta se engate completa-
mente (fig. 14). Em seguida, repita a operagdo também com as linguetas frontais
centrais e a direita.

4.3 Introduza as linguetas traseiras da touca nas respectivas sedes inferiores presentes
na guarnicdo da borda da calote conforme indicado na fig. 13.

4.4 Arrume perfeitamente a touca de modo a aderir bem a calote.

N.B. Verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e baixan-

do o VPS cujo movimento deve ser livre. Em caso contrario, repita as operacées

3.2e4.2.

5 MONTAGEM DA PROTECGAO DE PESCOGO

5.1 Coloque as linguetas traseiras da proteccdo de pescogo nas sedes superiores pre-
sentes na guarnigdo da borda da calote conforme indicado na fig. 12 e na fig. 15.

5.2 Depois de desengatar o botéo dianteiro de fixagdo do protector de maxilar esquer-
do, engate o olhal de fixacdo dianteiro da proteccéo de pescoco conforme indica-
do na fig. 11 A.

5.3 Repita a operagéo indicada acima também do lado direito do capacete.

5.4 Volte a engatar os botdes dianteiros de fixacdo dos protectores de maxilar (esquer-
do e direito).

6 MONTAGEM DOS PROTECTORES DO MAXILAR

6.1 Introduza a fita e a faixa esquerda do francalete na aba presente no protector do
maxilar esquerdo.

6.2 Pressione o forro do protector do maxilar em correspondéncia aos botdes de fixa-
céo colocados na traseira, para os engatar as respectivas sedes (fig. 11 B).

6.3 Repita as mesmas operacdes com o forro do protector do maxilar direito.

ATENGCAO!!

- Retire o forro somente quando for necessario limpa-lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter remontado completa e correctamente o seu forro
interno de conforto e os seus protectores de maxilar.

- Lave delicadamente a méo e utilize apenas sabdo neutro e dgua a temperatura
méxima de 30 °C.

- Enxague com agua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro interno de conforto na maquina de lavar roupa.
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O poliestireno interno € um material faciimente deforméavel e tem por finalidade
absorver os choques mediante alteragé@o ou destrui¢do parcial.

Limpe utilizando exclusivamente um pano humido e, a seguir, deixe secar a tempe-
ratura ambiente ao abrigo do sol.

N&o modifique nem altere de modo algum os componentes internos em poliestireno.
Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indicadas.

VENTILACAO

O sistema de ventilagdo do capacete N104 EVO é composto por:

Ventilacao inferior: permite a ventilagdo na zona da boca e da viseira. Para abrir a
ventilagéo, actue sobre o cursor conforme indicado na figura 16. Para fechar a ven-
tilag&o, actue sobre o cursor de forma oposta.

Ventilagao superior: permite a ventilagdo na zona superior da cabeca, gragas ao
sistema inovador AIR BOOSTER TECHNOLOGY que canaliza o ar que entra pela
entrada de ar superior, direccionando o mesmo, sem dispersdes, para a zona supe-
rior da cabega do condutor.

Para abrir a ventilagéo superior, actue sobre o cursor da entrada de ar superior até
ao fim (fig. 17).

Para fechar a ventilagdo, actue sobre o cursor de forma oposta.

Extractores de ar traseiros: permitem a eliminagéo do ar quente e viciado, garan-
tindo um conforto ideal no interior do capacete (Fig. 18).

PREDISPOSIGAO PARA N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

O seu capacete Nolan esta predisposto para ser equipado com o sistema de comuni-
cagdo N-Com.

Durante a instalagdo do sistema de comunicacéo (ver as instru¢des especificas presen-
tes no Kit N-Com), sera necessario remover do capacete a luneta inferior e os calgos
em material expandido, conforme ilustrado na Fig. 19.

ATENGAO!N!

A luneta inferior e os calcos em material expandido devem ser removidos APE-
NAS em caso de utilizacdo do capacete com um sistema N-Com® compativel
instalado.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en func-
tionele bedieningen.

VEILIGHEID EN GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

BELANGRIJK!

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

GEBRUIK VAN DE HELM

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en biedt dus niet
dezelfde bescherming bij ander gebruik.

De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.
Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervan-
gingsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

¢ KEUZE VAN DE HELM

M

aat:

probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm
die het best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opge-
zet wordt en op de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort
verzekert.

een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of
zijwaarts draaien.

houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten:

zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (Fig. A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de
krachten die meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de
helm draaien of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.
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- de helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het
geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helm-
maat worden genomen. Herhaal de test.

Sluitingssysteem:

- het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm ste-
vig op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed
strak onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat
hij oncomfortabel zit.

- de juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om
het wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed
hebt vastgemaakt.

¢ VIZIER

- Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen is.

¢ ONDERHOUD EN REINIGING

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voor-
komende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de
helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevings-
temperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of ande-
re chemische stoffen, omdat ze:
¢ de helm onherstelbaar beschadigen
¢ de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en

de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.
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GEBRUIKSAANWIJZING

De N104 helm kan op twee wijzen gebruikt worden (kinstuk gesloten - P / kinstuk
geopend - J). Het gebruik van de helm op de P-wijze, (met het kinstuk en het vizier
gesloten), biedt natuurlijk een hoger niveau van bescherming ten opzichte van het
gebruik op de J-wijze (met kinstuk en vizier geopend).

e OPENINGSSYSTEEM VAN HET KINSTUK

De N104 is voorzien van het exclusieve openingssysteem van het kinstuk, “Dual Action”,
dat, geplaatst in het midden van het kinstuk, het mogelijk maakt deze met één hand te
openen en onvrijwillige opening ervan verhindert: alleen door de eerste deblokkerings-
hendel te activeren kan het worden geopend door het naar de tweede hendel te trekken.
Let op: Voor het eenvoudig opzetten van de helm raden wij u aan om de kinbak en
de VPS in de bovenste stand te doen.

1 OPENING

1.1 Duw de rode deblokkeringshendel naar de buitenkant door deze met de duim te
draaien (Fig. 1).

1.2 Plaats de wijsvinger op de openingshendel en duw deze naar beneden, zodat het
kinstuk niet meer geblokkeerd wordt (Fig. 2).

1.3 Trek het kinstuk dat nu geopend kan worden naar voren en begeleid hem bij zijn
elliptische draaibeweging naar boven (Fig. 3).

LET OP: indien de helm op de J-wijze wordt gebruikt (met kinstuk geopend), wordt
het aangeraden om het linker zijschuifje in de stand “J” te zetten (zie instructies
P/J Wijze - Fig. A, schuifje naar boven), om het kinstuk omhoog vast te zetten.

2 SLUITING

LET OP: Om het kinstuk te sluiten, dient men te controleren dat het blokkerings-

schuifje aan de zijkant zich in de stand P bevindt zoals weergegeven in Fig. B (hen-

del naar beneden).

2.1 Trek het kinstuk naar beneden en begeleid hem bij zijn elliptische draaibeweging, tot-
dat u de klikken hoort van het sluitingsmechanisme.

2.2 Verzeker u ervan dat het kinstuk op een juiste wijze vastgemaakt is.

P/J WIUZE

Fig. B (schuifje naar beneden)
Wanneer het blokkeringsschuifie aan de zijkant zich in de stand “P” bevindt (Fig. B,
schuifje naar beneden), kan het kinstuk geopend en/of gesloten worden.

Fig. A (schuifje naar boven)

Wanneer het blokkeringsschuifje aan de zijkant in de stand “J” staat (Fig. A, schuifje naar
boven), kan het kinstuk niet gesloten worden en zal het geblokkeerd blijven in de
geopende stand.

LET OP! Op deze wijze kan het kinstuk niet weer gesloten worden. Forceer de slui-
ting ervan niet, aangezien dit schade zou kunnen veroorzaken aan het sluitings-
mechanisme van de helm. Om het kinstuk te kunnen sluiten, is het nodig om het
blokkeringsschuifje in de stand P te zetten (Fig. B, schuifje naar beneden).
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LET OP!!!

- Het beveiligingsniveau van deze helm tijdens het berijden van het voertuig is
afhankelijk van de wijze waarop de helm wordt gedragen door de gebruiker:
volledige bescherming met kinstuk en vizier gesloten, gedeeltelijke bescher-
ming met kinstuk en/of vizier geopend.

- Demonteer en/of knoei niet met de bevestigingsschroeven van het kinstuk aan
de schaal.

- Gebruik de helm niet zonder kinstuk.

- Gebruik de helm niet bij een slechte werking van het kinstuk, maar neem
onmiddellijk contact op met een erkende NOLAN dealer.

e SYSTEEM VOOR HET VIZIERMECHANISME

1 DEMONTAGE VIZIER

1.1 Met gesloten kinstuk, open het vizier geheel.

1.2 Houd de toets ter deblokkering van het vizier (A) ingedrukt in de richting van de voor-
kant van de helm en haal het achterste interne haakje van het vizier (B) uit zijn bed-
ding door het vizier naar de buitenkant te trekken.

1.3 Laat het vizier naar voren glijden totdat het voorste interne haakje (C) uit het mecha-
nisme wordt gehaald (Fig. 4).

1.4 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

Let op: verwijder de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier niet uit het

kinstuk.

2 MONTAGE

2.1 Met gesloten kinstuk, plaats het vizier in de openingsstand met de binnenhaakjes (B)
en (C) van het vizier op de hoogte van de hiertoe aangebrachte beddingen in het
viziermechanisme (Fig. 4).

2.2 Doe het haakje (C) in zijn voorste bedding en druk het vizier tegen het mechanisme
aan de zijkant op de hoogte van het achterste haakje (B).

2.3 Duw gelijktijdig de toets ter deblokkering van het vizier (A) in de richting van de voor-
kant van de helm, totdat u de klik hoort van de koppeling van het vizier aan het
mechanisme.

2.5 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

LET OP!

- Zorg ervoor dat het systeem op de juiste wijze functioneert. Open het vizier;
door het kinstuk omhoog te duwen, zal het vizier zich automatisch sluiten.

- Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemon-
teerd.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier slecht werken of
schade vertonen, neem dan contact op met een erkende Nolan-dealer.

* IPINLOCK’

(Als optioneel accessoire verkrijgbaar)

1 MONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®
1.1 Demonteer het vizier.
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1.2 Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes
van de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid.

1.3 Leg het binnenvizier Pinlock® op het vizier. LET OP: het silicone profiel van het bin-
nenvizier Pinlock® moet contact hebben met het binnenopperviak van het vizier.

1.4 Steek een kant van het binnenvizier Pinlock® aan een van de twee pinnen van het
vizier en houd deze in positie (Fig. 5).

1.5 Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier Pinlock® vast aan
de andere pin (Fig. 6).

1.6 Laat het vizier los.

1.7 Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier Pinlock® en controleer of het
hele silicone profiel van het binnenvizier op het vizier aansluit.

1.8 Monteer het vizier op de helm.

CONTROLE EN AANSPANNING VAN HET BINNENVIZIER

Controleer of het systeem correct is gemonteerd door het vizier te openen en te sluiten
en ga na of er geen beweging is tussen het binnenvizier en het vizier.

Wanneer het binnenvizier niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan beide regelhen-
deltjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aanspanning te ver-
groten (Fig. 7). De maximale aanspanning wordt verkregen, wanneer de regelhendeltjes
van de pinnen aan de buitenkant naar buiten zijn gedraaid.

LET OP!!!

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken op
beide oppervlakken.

Vizieren en Binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kunnen het zicht beperken
en dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier correct is aangespannen om te voorkomen dat
het verschuift en krassen op beide opperviakken veroorzaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt
gevormd in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd worden
of het systeem correct is gemonteerd en aangespannen.

Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier kan ervoor zorgen dat het
binnenvizier te dicht op het oppervlak van het vizier aansluit en/of permanent wordt ver-
vormd, waardoor latere regelingen niet meer correct kunnen worden uitgevoerd.
Langdurig gebruik in bepaalde klimaatcondities kan de efficiéntie van het systeem doen
afnemen, waardoor het binnenvizier gedeeltelijk kan beslaan of er condens op kan wor-
den gevormd. Om in dat geval de efficiéntie van het systeem te herstellen, moet het bin-
nenvizier uit het vizier van de helm worden verwijderd en met droge en lauwe lucht wor-
den gedroogd.

Intense transpiratie / ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden (lage
temperaturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen of zware
regenbuien) en intens en langdurig gebruik kunnen leiden tot vermindering van de effi-
ciéntie van het systeem met als gevolg het beslaan of de vorming van condens op het
binnenvizier.

Om in deze situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het binnenvi-
zier van het vizier van de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe
lucht. Dezelfde werkwijze dient uitgevoerd te worden indien de helm moet drogen om
eventuele vochtigheid te verwijderen die aan de binnenkant ontstaan is door de hierbo-
ven beschreven situaties.
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2 DEMONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

2.1 Demonteer het vizier samen met het binnenvizier Pinlock®.

2.2 Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier Pinlock® los van de pinnen (Fig. 6).
2.3 Laat het vizier los.

ONDERHOUD EN REINIGING

Demonteer het binnenvizier Pinlock® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met een voch-
tige en zachte doek en een neutrale vioeibare zeep. Verwijder elk zeeprestje onder stro-
mend water.

Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrijven.
Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier drogen
om de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet te veranderen.
Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een donkere plaats.
Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

¢ VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-systeem)

Het nieuwe en exclusieve interne Vision Protection System (VPS-systeem) is een
zonnescherm uit LEXAN® gegoten en heeft een scratch-resistant/fog-resistant behan-
deling ondergaan. Het is eenvoudig en comfortabel in het gebruik: u hoeft het maar
neer te klappen om het werkzaam te maken en op te klappen om het uit het gezichts-
veld te verwijderen. In alle situaties komt het van pas: bij lange ritten buiten de stad
of bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonne-
scherm zonder gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onder-
houds- en reinigingswerkzaamheden.

WERKING VAN HET VPS-SYSTEEM

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een eenvou-
dige beweging onafhankelijk van het vizier werkzaam worden gemaakt door het neer te
klappen totdat het gezichtsveld van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt u zelf
de gewenste afname van de lichtdoorlaatbaarheid. Het VPS-systeem kan op elk
moment met een simpele beweging en onafhankelijk van het vizier vervolgens buiten
gebruik worden gesteld, en snel opgeklapt worden om het normale zicht en de bescher-
ming van het officieel goedgekeurde vizier van de helm te herstellen.

Om het VPS-systeem werkzaam te maken, duw het schuifie naar voren (Fig. 8 B) totdat
u de klik hoort die de juiste positie van het schuifie en het VPS-systeem bevestigd.

Om het VPS-systeem uit te schakelen druk de teruglooptoets (Fig. 8 A) in totdat het
VPS-systeem wordt gedeblokkeerd en automatisch teruggaat naar de inactieve positie.

VOORZORGEN BIlJ GEBRUIK

De huidige standaard goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale licht-
doorlaatbaarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten en in elk
geval niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Tijdens het rijden overdag onder
weers- en omgevingsomstandigheden met speciaal licht, zoals fel licht door een hoge
sterkte en/of invalshoek van de zonnestralen leidt dit vaak, om niet te zeggen bijna
noodzakelijkerwijs, tot het gebruik van een zonnebril met een lichtdoorlaatbaarheid van
veel minder dan 50% om vermoeidheid van de ogen tijdens lange ritten te verminderen
of om het risico van rechtstreekse verblinding te verlagen ten opzichte van het gebruik
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van alleen goedgekeurde vizieren. Het gebruik van zonnebrillen maakt echter eventuele
noodgrepen om het maximale zicht dat door het vizier van de helm wordt geboden snel
te herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich bijvoorbeeld voor bij het binnenrijden van
een tunnel of in het algemeen bij herhaaldelijke veranderingen van het omgevingslicht.
Dankzij het werkingsmechanisme zijn deze handelingen bij het VPS-systeem echter ver-
gemakkelijkt.

LET OP

- Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven
omgevingscondities worden geactiveerd.

- Het VPS-systeem MOET ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altijd of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de ver-
schillende weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven
gegeven gebruiksadviezen.

- Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het gekeurde standaard
vizier met een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80% te gebruiken.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt en daarom
moet deze alleen worden gebruikt wanneer het vizier van de helm neergeklapt is.

- Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS sys-
teem bij activering geen krassen en/of abnormale slijtage veroorzaakt.

- Controleer ALTIJD de juiste werking van het VPS-systeem en gebruik de helm
niet bij een slechte werking en neem onmiddellijk contact op met een erkende
Nolan-dealer.

- Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het
speciale deel in de gebruikershandleiding van de helm.

- De scratch-resistant/fog-resistant behandeling van het VPS-systeem redu-
ceert aanzienlijk het probleem van het beslaan. Toch kan het aanhouden van
zeer kritische weers- en omgevingsomstandigheden het beslaan van of de vor-
ming van condens op het VPS-systeem veroorzaken met als gevolg de vermin-
dering van het zicht en/of de helderheid van het beeld: in zo’n geval dient het
VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

- In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-
systeem, dat met scratch-resistant/fog-resistant behandeld is, een snelle ver-
mindering van de helderheid van het beeld veroorzaken met als gevolg slecht
zicht: in zo’n geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

- De bijzondere fog-resistant behandeling van het VPS-systeem is over het alge-
meen gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval kan er
vuil ontstaan dat veroorzaakt is door het contact met andere materialen en dat
zichtbaar wordt met de vorming van kringen of viekken. Wij raden in deze
omstandigheden (bijv. in de bagagekoffer op zeer warme dagen) aan om zich
ervan te verzekeren dat het vizier niet in contact staat met andere materialen.

DEMONTAGE VAN HET VPS-SYSTEEM

Het VPS-systeem is ontworpen om eenvoudig, snel en zonder gereedschappen van de
helm te kunnen worden gedemonteerd.

Om het VPS-systeem van de helm te verwijderen, dient het kinstuk van de helm
geopend te worden en het VPS-systeem neergeklapt te worden door het zijschuifie naar
voren te duwen (Fig. 8 B).
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Pak de rechter zijkant van het VPS-systeem vast en trek het VPS-systeem in de richting
van de voorkant van de helm (Fig. 9A) om hem uit het interne zijframe naar de schaal te
trekken.

Herhaal dezelfde handeling aan de linkerkant van de helm (Fig. 9 B).

MONTAGE VAN HET VPS-SYSTEEM

Om het VPS-systeem op de helm te monteren, open het kinstuk van de helm en contro-

leer of het zijschuifie naar voren geschoven is (Fig. 8 B).

Plaats het linker uiterste van het VPS-systeem in het linker interne zijfframe aan de schaal

totdat u het tandje in de bedding van de schaal hoort klikken (Fig. 9 B).

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant (Fig. 9 A).

Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het te activeren en te deactive-

ren zoals hiervoor beschreven

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier en/of van het VPS-
systeem slecht werken of beschadigd zijn, gebruik de helm dan niet en neem
onmiddellijk contact op met een erkende Nolan-dealer.

e WIND PROTECTOR

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere omstan-
digheden.

Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie van lucht van
onder de kin.

Zie Fig. 10 voor de montage en demontage.

LET OP!!!

Het windscherm accessoire is gemakkelijk uitneembaar. De correcte montage van dit
accessoire is te controleren door het zacht met duim en wijsvinger naar de binnenkant
van de helm te trekken. Als het loslaat, herhaal dan de handelingen voor montage.

e COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING
Om de comfortabele binnenvoering te verwijderen en/of terug te plaatsen, open het kin-
stuk van de helm en duw het VPS-systeem omhoog.

1 DEMONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

1.1 Maak de kinband los (zie betreffende aanwijzingen) en trek de voorkant van de voe-
ring van het linker wangkussen naar de binnenkant van de helm om de bevestigings-
knopen aan de achterkant los te maken (Fig. 11 B).

1.2 Neem de voering van het linker wangkussen uit de helm door het linker bandje van
de kinband door het knoopsgat in het wangkussen te halen.

1.3 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

N.B. De wangkussens van polystyreen niet verwijderen.

2 DEMONTAGE VAN DE NEKBESCHERMING

2.1 Schuif de achterste lipjes van de nekbescherming uit de beddingen op de dichting
aan de rand van de schaal, zoals aangegeven in Fig. 12 en Fig. 15.

2.2 Maak de voorste bevestigingsknoop van het linker wangkussen los om het voorste
knoopsgat vrij te maken, zoals aangegeven in Fig. 11 A.

2.3 Herhaal de voornoemde handeling aan de rechterkant van de helm.
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2.4 Verwijder de nekbescherming.
2.5 Maak de voorste bevestigingsknopen van de wangkussens (links en rechts) terug
vast.

3 DEMONTAGE VAN DE KAP

Voor het demonteren van de kap moet eerst de nekbescherming worden gedemonteerd,

zoals aangegeven in de voorgaande paragraaf.

3.1 Schuif de achterste lipjes van de kap uit de beddingen op de dichting aan de rand
van de schaal, zoals aangegeven in Fig. 13.

3.2 Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven om
het lipje uit de steun te laten glijden die aan de binnenschaal van polystyreen
vastzit (Fig. 14) en herhaal deze handeling voor de voorste middelste lipjes en
voor het rechter lipje.

3.3 Verwijder de gehele kap uit de helm.

4 MONTAGE VAN DE KAP

4.1 Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem er
goed tot op de bodem in.

4.2 Steek het lipje linksvoor in de bedding op de steun die vastzit aan de binnen-
schaal in polystyreen en duw het naar beneden totdat het geheel vastgemaakt
is (Fig. 14). Herhaal de handeling vervolgens ook met de voorste middelste lip-
jes en het rechter lipje.

4.3 Schuif de achterste lipjes van de kap in de betreffende onderste beddingen op de
dichting aan de rand van de schaal, zoals aangegeven in Fig. 13.

4.4 Stabiliseer de kap goed en laat hem goed op de schaal aansluiten.

N.B. Controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het VPS-

systeem op en neer te bewegen. De beweging moet vrij zijn. Is dat niet het geval,

herhaal dan de handelingen 3.2 en 4.2.

5 MONTAGE VAN DE NEKBESCHERMING

5.1 Plaats de achterste lipjes van de nekbescherming in de bovenste beddingen op de
dichting aan de rand van de schaal, zoals aangegeven in Fig. 12 en Fig. 15.

5.2 Maak de voorste bevestigingsknoop van het linker wangkussen los om het voorste
knoopsgat van de nekbescherming vast te maken, zoals aangegeven in Fig. 11 A.

5.3 Herhaal de voornoemde handeling aan de rechterkant van de helm.

5.4 Maak de voorste bevestigingsknopen van de wangkussens (links en rechts) terug
vast.

6 MONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

6.1 Schuif de band en het linker bandje van de kinband in het knoopsgat in het linker
wangkussen.

6.2 Duw de voering van het wangkussen ter hoogte van de bevestigingsknopen aan de
achterkant om ze vast te maken in de betreffende beddingen (Fig. 11 B).

6.3 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

LET OP!!!

- Verwijder de voering alleen wanneer het nodig is deze schoon te maken of te
wassen.

- Gebruik de helm nooit, zonder dat u de comfortabele binnenvoering en de wangkus-
sens geheel en op correcte wijze opnieuw hebt gemonteerd.
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Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op
max. 30° C.

Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.
Het polystyreen aan de binnenkant is een materiaal dat eenvoudig vervormd kan
worden en heeft als doel om de schokken op te vangen door een verandering of een
gedeeltelijke afbraak.

Reinig het uitsluitend met een vochtige doek, en laat het op kamertemperatuur dro-
gen beschermd tegen de zon.

Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden gebruikt.

VENTILATIE

Het ventilatiesysteem van de helm N104 EVO is als volgt samengesteld:

Kinventilatie: maakt de ventilatie in de buurt van de mond en het vizier mogelijk.
Gebruik het schuifie om de ventilatie te openen, zoals aangegeven in figuur 16.
Gebruik het schuifje in tegengestelde richting om de ventilatie te sluiten.
Topventilatie: ventilatie in de bovenste zone van het hoofd, dankzij het innovatieve
AIR BOOSTER TECHNOLOGY systeem dat de ingangslucht kanaliseert van de
luchtinlaat aan de bovenkant, door het - zonder verlies - naar de zone boven het
hoofd van de bestuurder te leiden.

Gebruik het schuifie van de bovenste luchtinlaat tot het einde om de topventilatie te
openen (Fig. 17).

Gebruik het schuifie in tegengestelde richting om de ventilatie te sluiten.
Luchtuitlaten aan de achterkant: verwijderen warme en gebruikte lucht, en staan
garant voor een optimaal comfort aan de binnenkant de helm (Fig. 18).

VOORBEREIDING VOOR N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Uw Nolan helm is voorbereid om uitgerust te worden met het N-Com communicatie-
systeem.

Bij installatie van het communicatiesysteem (zie de specifieke instructies in de N-Com
kit) is het noodzakelijk het schuimplastic maantje aan de onderkant en de schuimplas-
tic inzetstukken uit de helm te halen, zoals wordt getoond in Fig. 19.

LET OP!!!

Het schuimplastic maantje aan de onderkant en de schuimplastic inzetstukken
dienen ALLEEN verwijderd te worden wanneer de helm wordt gebruikt in com-
binatie met een compatibel N-Com® systeem.
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TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Béade design, ergonomi, komfort, vaegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrue-
ret og udviklet med henblik p& at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hojeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

e VIGTIGT!

- Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden styrt-
hjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrgrende optimal
anvendelse af styrthjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug.

- Safremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere
styrthjelmens beskyttelsesevne og dermed din personlige sikkerhed.

e ANVENDELSE AF STYRTHJELMEN

- Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel p& motorcykel og knallert, og der-
for garanteres samme grad af beskyttelse ikke ved anden brug.

- | tilfeelde af ulykker yder styrthjelmen en beskyttelse, som begreenser sted og skader
pa hovedet. Den kan dog ikke alene forhindre risikoen for alvorlige og/eller dedelige
skader, som i hej grad ogsa afhaenger af de dynamiske forhold under sammenstodet
- s& ker forsigtigt.

- Beer altid din styrthjelm og speend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen deemper stgjen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here
de nadvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold styrthjelmen pé& afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbeva-
ringsrummet til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

- Der mé under ingen omsteendigheder foretages aendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise eendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den
altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- I tvivistilfeelde hvad angér styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal
henvende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

¢ VALG AF STYRTHJELM

Storrelse:

- For at finde den korrekte storrelse ber du prove hjelme med forskellige mal og deref-
ter veelge den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter
fastspaendingen og som samtidig garanterer dig en god komfort.

- Huvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hove-
det under kerslen.

- Behold hjelmen p& i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvil-
ket pa leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen:

- Tag hjelmen pa og speend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist
pa tegningen (Fig. A). | tilfeelde af en ulykke vil de pavirkende kreefter og de forskel-
lige retninger, hvori disse kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og
mulighed for, at denne glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal
man justere leengden pa remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem:

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardlaengde. Inden brug skal man sikre
sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, sé den sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det feles ubehageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt,
men man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

e VISIR

- Huvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsa
den beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

- Anvend ikke kleebemidler og lak.

- Visiret kan kun anvendes med den styrthjelm model, som det er udviklet til.

e VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal hjel-
men altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Styrthjelmen og visiret kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle
almindelige midler, at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, ma man
udelukkende anvende lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen torre ved stuetem-
peratur, og undga at udseette den for direkte solstréler og/eller varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:

o pafere uoprettelig skade pa styrthjelmen,
¢ ndre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige
den beskyttende overfladebehandling pa visiret.

Fig. A
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BRUGERVEJLEDNING

Hjelmen N104 kan anvendes med to forskellige indstillinger (lukket keebeparti - P /
abent keebeparti - J). Brug af hjelmen med indstillingen P (med lukket kaebeparti og
visir) giver naturligvis en sterre beskyttelse i forhold til indstillingen J (med abent
kaebeparti og visir).

e SYSTEM TIL ABNING AF KEBEPARTIET

N104 er udstyret med det eksklusive system til &bning af kaebepartiet “Dual Action”.
Dette system ger det muligt at &bne med en hand og undgar ufrivillig &bning, da den
er placeret midt pa kaebepartiet. Kun efter at have trykket p& udlesningsgrebet er det
muligt at &bne det ved brug af det andet greb.

Note: For at lette monteringen, anbefaler vi at holde kabestykke og solskaerm
abent.

1 ABNING

1.1 Pres det rode udlgsningsgreb udad og drej det med tommelfingeren (Fig. 1).

1.2 Saet pegefingeren pa bnegrebet og pres det nedad, s& keebepartiet frigeres (Fig. 2).

1.3 Traek det bevaegelige kaebeparti fremad og skub det opad i dets drejende, ellipti-
ske beveaegelse (Fig. 3).

VAR OPM/ZARKSOM: Hvis hjelmen bruges med indstillingen J (dbent keebepar-
ti), anbefales det at anbringe lasetappen pa siden i position “J” (se anvisninger-
ne Indstilling P/J - Fig. A, lasetap opad), sa det sikres, at keebepartiet holdes
fast i ben position.

2 LUKNING

VAR OPMZAERKSOM: For at kunne lukke kaebepartiet skal man kontrollere, at

lasetappen pé siden befinder sig i position P, som vist i Fig. B (greb nedad).

2.1 Traek keebepartiet nedad ved at folge dets drejende, elliptiske bevaegelse, indtil
lukkemekanismen klikker det pa plads.

2.2 Kontroller, at keebepartiet er korrekt fastgjort.

INDSTILLING P/J

Fig. B (lasetap nedad)
Nar lasetappen pa siden er i position “P” (Fig. B, lasetap nedad), kan keebepartiet
abnes og/eller lukkes.

Fig. A (lasetap opad)
Nar lasetappen pa siden i position “J” (Fig. A, lasetap opad), kan kaebepartiet ikke
lukkes, og lases fast i dben position.

VAR OPMARKSOM! | denne indstilling kan kaebepartiet ikke lukkes igen. Tving
ikke kaebepartiet i lukket stilling, da det kan beskadige hjelmens lukkemekanis-
me. For at lukke kzebepartiet skal man flytte ladsetappen i position P (Fig. B,
lasetap nedad).

74



VAR OPMZARKSOM!!!

- Hjelmens beskyttelsesniveau under korsel afhaenger af brugerens indstilling
af hjelmen: komplet beskyttelse med lukket kasbeparti og visir, delvis
beskyttelse med abent keebeparti og/eller visir.

- Undlad at fjerne og/eller rore ved de skruer, hvormed kaebepartiet er fast-
gjort til skallen.

- Hjelmen ma ikke anvendes uden kabeparti.

- Hjelmen ma ikke anvendes, hvis kaebepartiet er i stykker, ret straks henven-
delse til en autoriseret Nolan-forhandler.

e SYSTEM TIL VISIRMEKANISME

1 AFMONTERING AF VISIR

1.1 Abn visiret helt op med lukket kaebeparti.

1.2 Hold laseknappen til visiret (A) ind mod den forreste del af hjelmen og lesn den
bagerste, indvendige haegte til visiret (B) fra lejet og traek visiret udad.

1.3 Lad visiret glide fremad, til den forreste, indvendige haegte (C) losnes fra meka-
nismen (Fig. 4).

1.4 Gentag samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

Vigtigt: Tag ikke abne- og lukkemekanismerne til visiret af kaebepartiet.

2 MONTERING

2.1 Seet visiret i dben stilling med lukket keebeparti ved at placere visirets indvendige
haegter (B) og (C) i de tilherende lasepunkter i visirmekanismen (Fig. 4).

2.2 Saet haegten (C) i den forreste holder, og tryk visiret mod sidemekanismen ud for
den bagerste heegte (B).

2.3 Skub samtidigt laseknappen til visiret (A) mod den forreste del af hjelmen, til der
heres et klik til fastldsning af visiret til mekanismen.

2.5 Gentag samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

VAR OPMARKSOM!

- Kontroller, at systemet fungerer korrekt. Abn visiret. Nar kzebepartiet loftes,
skal visiret lukke automatisk.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

- Huvis visirets dbne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er beska-
diget, skal man rette henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

* IPINLOCK™

(Disponibel som ekstraudstyr)

1 MONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

1.1 Tag visiret af.

1.2 Kontroller, at den interne overflade pa visiret er ren og kontroller, at de udvendige
greb til justering af stifterne er drejet indad.
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1.3 Stoet den indvendige Pinlock®-skeerm pa visiret. VIGTIGT: Pinlock®-skeaermens sili-
koneprofil skal vaere i kontakt med visirets indvendige overflade.

1.4 Indseet den ene side af den indvendige Pinlock®-skeerm i en af visirets to stifter,
og hold den fast i position (Fig. 5).

1.5 Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige Pinlock®-skaermen til
den anden stift (Fig. 6).

1.6 Slip visiret.

1.7 Fjern beskyttelsesfilmen pa den indvendige Pinlock®-skaerm og kontroller, at hele
skaermens silikoneprofil kleeber til visiret.

1.8 Monter visiret pa hjelmen.

KONTROL OG JUSTERING AF DEN INDVENDIGE SKARMS FASTSPZANDING
Kontroller, at systemet er monteret korrekt ved at bne og lukke visiret og kontrolle-
re, at der ikke er bevaegelse mellem den indvendige skeerm og visiret.

Skulle det ske, at den indvendige skaerm ikke er ordentligt fastgjort til visiret, skal
man dreje begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge dem,
for dermed at @ge fastspaendingen (Fig. 7). Man opnar maksimal fastspaending, nar
de udvendige greb til justering af stifterne er drejet udad.

VAR OPMAERKSOM!!!
Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge
flader.
Ridser pé visiret og den indvendige skaerm kan nedseette udsynet, og de skal séle-
des udskiftes.
Kontroller, at den indvendige skaerm er korrekt fastspaendt med jeevne mellemrum for
at undga at denne flytter sig og medferer ridser pa begge flader.
Hvis der under brug skulle forekomme faenomener som tildugning af hjelmens visir
og/eller kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm, ber
man kontrollere systemets korrekte montering og fastspaending.
En for tidlig og for stram fastspaending af den indvendige skaerm kan medfore en
overdrevet tilkleebning af denne mod visirets overflade og/eller permanente deforma-
tioner af denne med deraf folgende manglende mulighed for at udfere de efterfalgen-
de reguleringer korrekt.
Langvarig brug under specielle klimatiske forhold kan reducere effektiviteten af
systemet og medfere delvis tildugning eller kondensdannelse p& den indvendige
skeerm. | dette tilfeelde, for at genoprette systemets effektivitet, fiernes den indvendi-
ge skaerm fra hjelmens visir og terres med lun, tor luft.
Hvis man sveder meget eller ander tungt eller anvender hjelmen i seerlige klimatiske
forhold (lave temperaturer og/eller oget luftfugtighed eller store temperaturudsving
eller voldsom regn) og i laengere tid, kan systemets effektivitet blive reduceret pga.
tildugning eller kondensdannelse pa skaermen.
| disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den indvendige
skeerm fiernes fra hjelmens visir og terres med lun, ter luft. Benyt samme fremgangs-
méde for selve hjelmen, som man skal lade torre for at fierne eventuel fugt, der har
dannet sig indvendigt i ovennzevnte situationer.
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2 AFMONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

2.1 Afmonter visiret med den indvendige Pinlock®-skaerm.

2.2 Udvid visiret, og heegt den indvendige Pinlock®-skeerm af stifterne (Fig. 6).
2.3 Slip visiret.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGQRING

Afmonter den indvendige Pinlock®-skeerm fra visiret. Brug en fugtet og bled klud og
rens forsigtigt skeermen med neutralt saebevand. Skyl alle saeberester af under leben-
de vand.

Lad skaermen torre uden at terre med en klud, men tor den under tor og lun luft.
For at bibeholde den indvendige skaerms egenskaber uaendrede over tid, lad da hjel-
men torre efter brug med visiret dbent pa et ventileret og tert sted.

Skal holdes péa afstand af varmekilder og opbevares et morkt sted.

Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Det nye og eksklusive Vision Protection System (VPS) er en solskaerm, der er trykt
i LEKAN® og behandlet med scratch-resistant/fog-resistant, der er nemt og behageligt
at anvende. Man skal blot szenke det for at aktivere det eller haeve det for at fijerne
det fra synsfeltet. Det er nyttigt i mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for byen
eller til korte ture i byen.

Det nye lasesystem gor det ogsé muligt at afmontere eller montere solskaermen uden
brug af veerktejer, nar det skal rengeres eller vedligeholdes.

Sadan virker VPS-systemet

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel bevaegelse og uafhaengigt af visiret, at
aktivere solskaermen ved at seenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og er
dermed bestemmende for lysgennemgangen. VPS-systemet kan, til hver en tid med en
simpel bevaegelse og uafhzengigt af visiret, fiernes ved at lofte det, séledes at den almin-
delige sigtbarhed og beskyttelse, som hjelmens godkendte visir giver, genoprettes.

For at sla VPS-systemet til skal man skubbe lasetappen frem (Fig. 8 B), indtil der
heres et klik, der angiver, at 13setap og VPS-system er placeret korrekt.

For at sla VPS-systemet fra skal man trykke pa restitutionsknappen (Fig. 8 A), til VPS-
systemet udloses og automatisk vender tilbage i hvileposition.

Forholdsregler i forbindelse med anvendelse

| de nuveerende godkendte standarder (ECE22-05) er det bestemt, at minimum for
lysgennemgang i visirerne skal veere storre end 80% under nattekersel og saledes
ikke mindre end 50% ved korsel om dagen. Dette ger, at man oftere, for ikke at sige
altid, i forhold til anvendelse af godkendte visirer, skal anvende solbriller, som har en
lysgennemgang langt under 50%, ved kersel om dagen, hvis vejret eller omgivelser-
ne frembringer et seerligt lys, f.eks. hvis solen skinner meget kraftigt, for at serge for,
at gjnene ikke for hurtigt bliver traette under lange koreture eller, at man bliver direk-
te blaendet. Anvendelsen af solbriller gor det seerlig besveerligt at foretage nogle plud-
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selige manovre som folge af, at man hurtigt har brug for den synsvidde, som hjel-
mens visir kan give, hvilket f.eks. kunne vaere tilfzeldet i en tunnel eller hvis der gene-
relt skulle vaere nogle kortvarige aendringer af lysforholdene. Med VPS-systemets
funktionsmekanisme gores dette meget simpelt.

VAR OPMARKSOM

- VPS-systemet ma kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet
ovenfor.

- VPS-systemet SKAL vare sldet fra om natten og/eller under forhold med
nedsat sigtbarhed.

- Kontroller altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrfor-
hold og/eller ovennaevnte brugsforskrifter.

- Vi anbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte serie-
fremstillede visirer, som har en lysgennemgang, der er storre end 80%.

- VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret giver, og derfor ma
det kun anvendes, nar hjelmens visir er slaet ned.

- Kontroller, at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, saledes at aktivering
heraf ikke forarsager ridser og/eller unormal slitage pa selve VPS-systemet.

- Kontroller ALTID, at VPS-systemet fungerer korrekt, og brug ikke hjelmen i
tilfeelde af funktionsfejl, men ret gjeblikkelig henvendelse til en autoriseret
Nolan-forhandler.

- For vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret henvises til det
relevante afsnit i brugsanvisningen til hjelmen.

- Scratch-resistant/fog-resistant behandlingen af VPS-systemet mindsker til-
dugningsproblemer i betydeligt omfang. Under vedvarende darlige vejrfor-
hold og/eller omgivende forhold kan der dog opsta tildugning og/eller dan-
nelse af kondens pa VPS’en, hvilket kan medfere déarlig og/eller nedsat sigt-
barhed. | sddanne tilfeelde skal VPS-systemet slas fra.

- I regnvejr og ved direkte kontakt med regndraber pa VPS med scratch-resi-
stant/fog-resistant behandling kan det hurtigt medfore uklart syn og dermed
nedsat sigtbarhed. | sddanne tilfeelde skal VPS-systemet slas fra.

- Den seerlige fog-resistant behandling af VPS-systemet er generelt folsomt
over for hgje temperaturer eller varmekilder. Under saddanne forhold kan der
ved kontakt med andre materialer dannes ringe eller pletter. Det anbefales
derfor, at man i disse situationer (f.eks. i bagagerummet pa varme dage) sik-
rer sig, at visiret ikke kommer i kontakt med andre materialer.

AFMONTERING AF VPS

VPS-systemet er konstrueret séledes, at det let og hurtigt kan tages af hjelmen uden
anvendelse af veerktoj.

For at fierne VPS-systemet fra hjelmen abnes keebepartiet og VPS-systemet skubbes
ned ved at skubbe lasetappen pa siden fremad (Fig. 8 B).

Hold fast pa hgjre side af VPS-systemet og treek VPS’en mod den forreste del af hjel-
men (Fig. 9A) for at haegte den af skallens indvendige sideramme.

Gentag samme handling pa venstre side af hjelmen (Fig. 9 B).
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MONTERING AF VPS

For at montere VPS-systemet dbnes hjelmens keebeparti og det kontrolleres, at lase-

tappen i siden er placeret helt fremme (Fig. 8 B).

Indseet VPS-systemets venstre ende i skallens indvendige venstre sideramme, til

man meerker, at den er fastgjort (Fig. 9 B).

Gentag den samme handling i hgjre side (Fig. 9 A).

Kontroller, at VPS-systemet fungerer korrekt ved at sl& det til og fra som beskrevet

ovenfor.

- Huvis visirets og/eller VPS-systemets abne- og lukkemekaniske ikke funge-
rer korrekt eller er beskadiget, ma hjelmen ikke anvendes, og der rettes gje-
blikkelig henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

e  WIND PROTECTOR

Dette tilbehor forbedrer hjelmens ydeevne under seerlige anvendelsesforhold.
Vindbeskytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under hage-
partiet.

Se Fig. 10 for montering og afmontering.

VAR OPMARKSOM!!!

Vindbeskytteren er nem at montere og afmontere. Den korrekte montering af dette til-
beheor kan kontrolleres ved at traekke det let indad mod hjelmen med tommel- og
pegefinger. Hvis den kan fjernes herved, skal monteringen gentages.

¢ INDVENDIG, UDSKIFTELIG KOMFORTPOLSTRING
For at fierne og/eller genmontere den indvendige komfortpolstring dbnes kaebeparti-
et og VPS-systemet loftes op.

1 AFMONTERING AF PUDER

1.1 Abn hageremmen (se anvisningerne), treek den forreste del af venstre pudepol-
string mod hjelmens midte for at lasne trykknapperne pa bagsiden af selve pude-
polstringen (Fig. 11 B).

1.2 Tag venstre pudepolstring ud af hjelmen ved at tage hageremmens venstre
beslag ud gennem hullet i puden.

1.3 Gentag samme fremgangsmade for hejre pudepolstring.

N.B. Flamingopuderne ma ikke fjernes.

2 AFMONTERING AF NAKKEPOLSTRING

2.1 Treek nakkepolstringens bagerste klapper ud af lejerne pa skallens liste som vist
i fig. 12 og fig. 15.

2.2 Nar den forreste trykknap er frigjort fra venstre pude, treekkes det forreste fastge-
ringseje ud som vist i fig. 11 A.

2.3 Gentag ovenstdende fremgangsmade pa hgjre side af hjelmen.

2.4 Fjern nakkepolstringen.

2.5 Tryk igen pudernes forreste holdeknapper fast (venstre og hgjre).

79



3 AFMONTERING AF INDTRAEK

For indtraekket afmonteres, skal nakkepolstringen afmonteres som angivet i det fore-

gaende afsnit.

3.1 Treek indtraekkets bagerste klapper ud af lejerne pa skallens liste som vist i fig. 13.

3.2 Hold fat om den forreste venstre del af indtraekket og treek det opad for at friga-
re indtreekkets klap fra holderen, der er fastgjort til den indvendige flamingoskal
(fig. 14). Gentag fremgangsmaden pa de midterste frontklapper og klappen i hojre
side.

3.3 Tag indtraekket helt ud af hjelmen.

4 MONTERING AF INDTRAEK

4.1 Placer indtreekket i hjelmen, sa det slutter helt teet mod bunden.

4.2 Seet frontklappen i venstre side i saedet pa holderen, der er fastgjort p& den ind-
vendige flamingoskal, og skub den nedad, s& den haegtes helt pa plads (fig. 14).
Benyt samme fremgangsmade med de midterste frontklapper og klappen i hgjre
side.

4.3 Seet indtreekkets bagerste klapper i de nederste lejer pa skallens liste som vist i
fig. 13.

4.4 Serg for, at indtraekket sidder korrekt, og slutter teet til skallen.

N.B. Kontroller, at indtraekkets forreste omrade er monteret korrekt, og saenk VPS-

systemet, som skal kunne bevaeges frit. | modsat fald gentages punkt 3.2 og 4.2.

5 MONTERING AF NAKKEPOLSTRING

5.1 Saet nakkepolstringens bagerste klapper i de overste lejer pa skallens liste som
vist i fig. 12 og fig. 15.

5.2 Nar den forreste trykknap er frigjort fra venstre pude, treekkes det forreste fastgo-
ringseje pa nakkepolstringen ud som vist i fig. 11 A.

5.3 Gentag ovenstdende fremgangsmade pa hgjre side af hjelmen.

5.4 Tryk igen pudernes forreste holdeknapper fast (venstre og hgjre).

6 MONTERING AF PUDER

6.1 For hageremmens venstre rem og beslag gennem hullet i venstre pude.

6.2 Tryk pa pudepolstringen ud for trykknapperne pa bagsiden for at haegte dem fast
i deres saeder (fig. 11 B).

6.3 Gentag samme fremgangsmade for hejre pudepolstring.

V/ER OPMARKSOM!!!

Tag kun polstrlngen ud, ndr det skal rengeres eller vaskes.

- Hjelmen ma under ingen omstaendigheder anvendes, hvis man ikke har sat den
indvendige komfortpolstring og puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

- Vask skal udferes forsigtigt i handen og kun med mild seebe og vand, der ikke er
mere end 30° C varmt.

- Skyl efter med koldt vand og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som er
beskyttet mod direkte sollys.

- Den indvendige komfortpolstring méa aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Flamingoen inden i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det
har til formal at absorbere sted ved deformering og delvis edelzeggelse af hjel-
mens dele.

- Renger kun med en fugtig klud og lad terre ved stuetemperatur p& et sted, som
er beskyttet mod direkte sollys.
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Undgé at foretage nogen form for zendringer eller indgreb pa de indvendige fla-
mingodele.
Anvend aldrig veerktojer ved udferelse af ovennaevnte punkter.

VENTILATION

Ventilationssystemet for hjelmen N104 EVO bestar af:

Nedre ventilationssystem: Sarger for ventilation af omradet omkring munden og
visiret. Drej lasetappen for at dbne ventilationen som vist i figur 16. Drej l&setap-
pen i modsat retning for at lukke ventilationen.

@vre ventilationssystem: Sorger for ventilation i hovedets overste omrade tak-
ket vaere det nyskabende system AIR BOOSTER TECHNOLOGY, som kanalise-
rer indgangsluften fra den everst luftbning og retter den - uden at sprede den -
mod det overste omrade af forerens hovede.

Drej lasetappen til den everste luftdbning i bund for at abne frontventilationen
(fig. 17).

Drej l&setappen i modsat retning for at lukke ventilationen.

Bagerste udblzesningsabninger: Soerger for at fierne varm og darlig luft og sik-
rer en optimal komfort inde i hjelmen (fig. 18).

KLARGJORT TIL N-COM°® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Din Nolan-hjelm er klargjort til at kunne udstyres med kommunikationssystemet
N-Com.

Under installationen af kommunikationssystemet (se de specifikke instruktioner i Kit
N-Com) er det nedvendigt at fierne den nedre klap ogklappernei skummateriale fra
hjelmen som vist i Fig. 19.

VAR OPMARKSOM!!

Den nedre klap og klapperne i skummateriale skal KUN fjernes, hvis hjelmen
kan anvendes med et system, som er kompatibelt med N-Com®.
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ZYIXAPHTHPIA... yia Thv ayopa Tou VEOU 0ag Kpavoug.

To design, n epyovopia, n Aveon, T0 MEPOPIOPEVO BAPOG TOU, N AEPOSUVAIKOTNTA, Ol arhoi kat
AelToupyIKoi XelpLopol, OAa €Xouv OXedlaoTel Kal KATAOKEUAOTEL YIa TNV EMITEVEN EVOQ LOVTEPVOU
TIPOLOVTOQ e PEYLOTEQ ETIDOOELG, O BEON va Ikavorolel akOun Kal TI MAEOV UPNAEQ AMaLTROELS 0G
TIPOG TNV aoPAAela Kat Ty Aveor.

AZOAAEIA kot KANONEZ XPHZHZ

* SHMANTIKO!

- AiaBaoe 1o B16Aio auté kai 6Aa Ta dAAa £yypaga mou gupmepIAapB8avovTal mpIv XpnGIHOTIOINCEIG
TO KpPAvog oou KaBWG mepIEXOUV OnpavTikEG mAnpopopieq mou Ba oe 6Bonbroouv va
XPNOIHOTIOINCOEIG HE TOV KAAUTEPO BuvaTo TPOTO TO KPAVOG, HE TTARPN acPAAEIa Kal EUKOAIQ.

- Hpn TRpnon Twv 03nyikv aut@v Ba prTopoUcE va PEINOE! TRV TTPOOTACIA TTOU ApEXETAl Ao TO
Kpavog Kai dpa Tnv acpaAeid cou.

* XPHZH TOY KPANOYZ
To kpavog £xel oxedlaoTel e0IKA YIA LOTOOUKAETIKY| XEN0N, Yid To AOYo auto dev eEaopaAilel v
{dla mpootacia yia SLagopETIKY) XPr|on and TV MPOBAEMOEVD.

- 2 Tepimrtwon aTUXNHATOG, TO KPAvog eival éva OTOLXElo MPoOTaciaq Tou EmiTpemnel Tov
TIEPLOPIOUOTWV TPAUHATIOUAMV KAl TWV CWHATIKOV BAaBOV 0TO KEQAAL AAG waTOo0, dev eival oe
B¢on ano Povo Tou va MEPLOPIoEL TOUG KIvdUVOUS 0oBapmv Kavn Bavamedpwy TPAULATIONMY, Ot
oroiot eEapTvTal anod v LK) SUVAKIKY TG OUYKPOUONG, WG €K TOUTOU 0d1YNOE LE CUVEDN

- ®6pa MAVTA TO KPAVOG COU KAAA JEHEVO KATA TNV 08NYNOT) HOTOOUKAETAV, £TOL OOTE VA UMOPEIG
va EKPETAANEUTEIG OAN TNV MPOCTACIA TIOU OU TPOCPEPEL.

- Mn @opdg MoTé £0apneq KATwW and To GUCTNUA MPOCDEDNG 1) KAMEAX KATW and TO KPAVOG.

- To kpdvog priopei va appAvel toug BopUBoug G kivnong. Maviwg, oe kéBe mepimTwon,
Bepawwoou 6Tl akoUg KaAd 6GAOUG TOUG anapaiTNToug NXOUS Orwg KAGEOV Kal OElpNVeS EKTAKTNG
avaykng.

- Kpdra 1o mdvta pakpud arnoé rmyeq Beppotntag, onwg yia napddetypa n eEATION, 0 XWPOG Tou
UMAOUAOU N HECQ OTOV ECWTEPIKO XWPO EVOG MECOU PETAPOPAG.

- Mnv tpomomoleite kavr Pnv eMeppaiveTe 0To KPAVOS (KON KAl HOVOV eV PEPEL) YA Kavéva AOYO.
Xpnoloroinoe HOvo yvrola eEapTUATa Kavr) avTaAAaKTIKG KATAAANAQ yia To dIkd 00U EldIKO
HOVTEAO KpAvoug.

- ®Bopég 0TO KPAVOG, TIOU UMOpOoUV va MPOKANBoUV amnod Tuxaieg MTROoELS, Sev eival MAVTA EPPAVEG.
K&Be kpavog mou £xel UTOoTE KArolo Biato XTUrmua TPEMeL va aviikadiotata.

- 2e TePIMTwon auPBONQV OXETIKA ME TNV AKEPALOTNTA KAl TV ACPAAELd TOU KPAvoug, Unv To
XPNOLLOTIOLE(G KAl areuBUvoou e évav eE0UCLOS0TNHEVO TIWANTY, Yia va TO EAEYEEL.

* EMIAOTH TOY KPANOYZ

Msveeoq
yia va Bpeilg To owoTo PEYEBOS, POPETE KPAVN SLAPOPETIKOU HEYEBOUG, Kal eMEAEEE QUTO TIOU
VolwBelg 0TaBepd 0T BE0M Tou, AAAA pe TIArEn dveon.

- éva kpavog TOAU peyaho prnopet va KatéRel PEXPL TO OUEIO ToU va KaAUYEL Ta HdTia, 1) propei va
otpagei 0To MAAL KATA TNV 031 yNoN.

- KPATNOE TO OTO KEPAAL 00U YA PePIKA AeTTTd Kat Befataou OTL dev UMGpXOouV TIEPLOXES TTieong,
TIOU HETA AMO APKETO SLACTNWA UMOPOUV VA TIPOKAAECOUV HOUBIACHA 1) TIOVOKEPAAO.

OAigBnon Tou kpdvoug:
- (POPMVTAG TO KPAVOG Kal Le To Aoupdkt kaAd depévo, dokipace va ByaAelg To kpavog omnwg
paivetal otnv ekova (E. A). TMpayuatl, oe Mepirmwon atuxnHUaTtog, ol TPOOKPOUGCELG TIoU
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AapBavovtal and SapopeTIKEG KATEUBUVOELS, Teivouv va BYAAOUV TO KpAvog amd TO KEPAAL

- TOKPAVOG Jev MPEMEL VA OTPEPETAL, VA KIVE(TaL EAEUBEPA OTO KEPAALT) va Byaivel YALOTPOVTAS.
Ze avtiBetn mepimtwon pUBUIOE TO PAKOG Tou AouploU i AAAae TO HéyeBog ToU KPAvoug.
EnavélaBe kat AL TO TEOT.

e
=
S
c

<

<

w

200Tnua cuyKpdaTnong:

- TO OUOTNHa ouyKpAMOong (AOUPAKL) PUBHICETAL Pe éva OTAVTAP PAKOG TNG OEIPAg Mapaywyng,
TIPLV TO XPNOLUOMOINOELG EAEYEE TN OWOTH) MPO-PUBLOT.

- vaBepawwvecal mavta 6Tt To AOUPAKL eival KAAG DEPEVO KL OPLXTO ETOL WOTE VA KPATA 0TaBEPO
TO KPAvog EMAavw OTO KePAAL. 2e KABe mepirtwon, Tpv EeKvnoelg, va Bepawwvecat 6Tt To
AoUpdKL gival oPLYPEVO KOAA KATW amod TO TNyoUVL, 600 TIO Tow YiveTal Mpog To Ao, aAld
Xwpig va eivat aBoAo.

- T OWOTA TAoM ToU AoUpLoU TIPETEL VA 00U ETITPETEL MIQ KAVOVIKY) Qvarvor] Kal KaTtaroor, aAAd
XWPIQ va propei va mepva va daxTUAO avapeoa 6To AoUpAKL Kat TO AQLpo.

- Mpoooxn: 1o kouumi TOU EVOEXOUE VWG UMAPXEL EMAVW OTO AOUPAKL EXEL QMOKAEIOTIKA TN
A£LToUPY(a VA EUMOBIcOUY TO AVEUIONA TNG AKENG TOU ACUPLOU, APOU EXEL TPOCOEBEL OWOTA.

*[IPOZQMIAA

- Edv n npoownida £xet pBapel kal apouctalel EVIOVES YPATOOUVIEG TIOU HELMVOUV TNV opaTtoTnTa,
eival mBavov va €xel EMmPEACTEL N POCTATEUTIKY £MeEePYAoia, KAl WG €K TOUTOU 1) TIPOCWTdA
TPENEL VA QVTIKATAOTABEL.

- Mnv epapudlete QUTOKOANTA Kal Bepvikia.

- H npoownida uropei va xpnotuornonBel arnokAEIOTIKA YIa TO HOVTENO TOU KPAVOUG YIa TO OToio
£xel oxedlaoTel.

* ZYNTHPHEH KAI KAOAPIEMOZ

- ®Bopéq 0TO KPAVOG. TTIOU HIMOPEL VA £X0UV IPOKANBEL ard Tuxaieq MTOOoELg, Sev eival MAvTa eppavn.
Kabe kpdvog Tou £xet unooTel kamnolo Bialo XTUrmua MpENeL va avTikaiotartat.

- Mpoooxn: To KpAvog Kal 1) TIPOoWTTISA UMOPOUV VA UMOOTOUV 0oRapnBAAGRN ard OpLOHEVES KOVEG
ouoieq xwpig va eival eppavig n dnuia. Ma Tig epyaoieq kaBaplopou Tou Kpdvouq Kal g
TIPOoWIOAG, XPNOHOTIONCE HOVO XALAPO VEPO KAl OUDETEPO OAMOUVL, OTEYVWOE OE Beppokpacia
TEPIBANNOVTOG, MAKPUA amd Tov NALO Kavr arnoé TnyEg BeppdtnTag.

- Mpoooxn: Mn xpnotporoleite MoTé Beviivn, SIAAUTIKO, BEVEOALO, SIAAUTIKA 1) GANES XNHIKES OUTieq
yati propet:
¢ va IPOKAAEOOULV avenavopBwn {npia oTo kpavog
® VO TPOMOMOWOOUV TIG OMTIKEG IBIOTNTEG, VA MEWDOOUV TIG HNXavikég BIOTTEG Kal va

e€aoBevioouv v mpooTaTeUTIKY eneEepyacia g npoowmnidag.

Ew. A
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OAHTIEZ XPHZHZ

To KpO(VOQ N104 unopsl Vo xpnoluonomesl ue d0o Tponouc_, (uTTOOLAYWVO K)\sl(rro -P/
LTTOOL&YWVO avVOoLXTO - J). H xpncn TOU Kpavoug ue Tov TPOTIO P, (ME 0 unocuxywvo KoL
™ TeAaTiva KAELOT) TIPOT@PEPEL PUOLKK, peyaNUTEPO BaBUG TipooTaRTixG OE OXéON HE TOV
TPOTIO J (ME LTTOOLAYWVO K&L TENATIVX GVOLXTE).

¢ JYITHMA ANOITMATOZ TOY YMOZIATQNOY

To kphvog N104 dLaBéTeL TO GTTOKAELOTIKO CUOTHUX avolyHaTOC LTTOCL&YWvoL “Dual
Action” To oTrolo, eTTeldf BploKeETAL GTO KEVTPO TOU LTTOGLAYWVOU, ETTLTPETTEL TO GVOLYHO
UE TO €Val XEPL KXL GTTOTPETTEL TO N NOEANUEVO GVOLYHK: HOVO €OTOV EXETE EVEPYOTIOLA-
OEL TOV TIPWTO HOXAG GTTEAELBEPWONG UTTOPE(TE VX TO GVO(EETE XPNOLUOTIOLWVTAG TOV
5e0TepO POXAOD.

SnpeLwon : Mot EVKOAOTEPN TOTTOBETNON TOU KPKVOUG GUVLOTOUPE VX KPKTKTE TO KLVi-
TO MEPOG TOU KPKVOUG KVOLKTO KOIL TO OXVTLNALXKO CeAativarkt VPS oThv Travw Beon
KOT® TNV SLEPKELX TOU XELPLOHOU.

1 ANOIIMA

1.1 ZTpWETE TIPOg TA €EW TOV KOKKLVO MOXAO OXTTENELBEPWONG OTPEPOVTRG TOV HE TOV
avTixepa (Ewk. 1).

1.2 TomoBetAoTe ToV delkTn 0KG TI&VW OTOV HOXAOG GVOIYHOTOG K&L OTIPWETE TTPOG Ta
K&TW £TOL WOTE VX KTTROPARAITETE TO LTTOTLAYWVO (ELK. 2).

1.3 TpaBAETE TIPOG TO EUTIPOG TO KVOLYOUEVO UTTOOLAYWVO KXL TUVODEDETTE TO KAXTK TV
aVODLKN EANELTITLKA TIEPLOTPOWLKA ToL kivnon (Ek. 3).

MPOZOXH: v To KP&VOG XpnotpoTroinOei HE TOV TPOTIO J (ME TO LTTOOLAYWVO KVOLXTO)
OULVLOTOOHE VX TOTTODETAOETE TOV XPLOTEPO TIAEUPLKO OALOONTAPX arTreAevBEpwang
oTn 6éon “)” (deite 0dnyieg Tpotog P/J - Ewk. A, OALOBONTAPAG TTPOG TX TIAVW), YLK VKX
KOQPXALTETE TO LTTOOLXYWVO OF BXVUPWHEVH Bécn.

2 KAEIZIMO

MPOZOXH: T V&t HTTOPECETE VX KAELOETE TO LTTOOLAYWVO, BEPXLWOELTE OTL O TIAELPL-

KOG oAoOnTRpag cxo@dAlong Bploketal ot Béon P ‘OTTwg aiveror otnv Ewk. B

(MOXAOG TIPOG T KATW).

2.1 TpaBAETE TO UTTOOLAYWVO TTPOG TG KATW TUVODEDOVTRG TNV TIEPLTPOWLKH EANELTITL-
KN KVNON TOL PEXPL VA KKOLATOOV TX KALK TOU UNXKVIOUOU KAELOTUGTOG.

2.2 BeBatwOelTe OTL TO LTTOTLAYWVO £XEL KAE(TEL CWOTK.

TPOMOZ P/)

Etk. B (OALOONTAPAG TTPOG TX KXTW)
‘OTav 0 TIAELPLKOG OALTONTAPG KoPAALoNG BplokeTan aTn Béon “P” (Ewk.B, oAaOnTipag
TIPOG TG KATW), TO LTTOOLXYWVO UTTOPEL VX E(VAL QVOLKTO /KL KAELOTO.

Ewk. A (OALOBNTAPXG TIPOG T TIAVW)

‘OTov 0 TIAEUPLKOG o)\LUBnTnpag aacpa)\lcng BplO'KET(XL otn 6éon 4" (ELK A, oAlobnTipag
TIPOG T mwi) TO LTTOOLXYWVO dEV PTTOPEL V&X EIVAL KAELOTO, TTRPRUEIVEL KTPXALTUEVO
o€ avoLkTh Béom.

I'IPOZOXHI 3& auTh TH Bon TO unocw(ywvo dev propel va ExvakAeiogl. Mnv O(O'KELTE
mson aTo K)\aunuo SLOTL aLTO pTTOpEl VX npOKu)\susl BA&BEG OTO UNXXVLOUO KAEL-
OLUKTOG TOU KP&VOUG. Mot V&X KAELOETE TO LTTOOLRYWVO B TTPETTEL VO HETKKLVAOETE
ToV OALoBNTApa xo@aAlong otn Béon P (Etk. B, OALGONTAPAG TTPOG T KKTW).
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MPOZOXH!

- To emimedo mMPoOTAGLAG KUTOL TOL KP&VOUG KT TN SL&pKELX TNG 08YNONG TOL
oxnuorrog OXeTICETOL Mg TOV TPOTIO IOV €XEL EMAEEEL O xpn(m]g o)\OK)\npwusvn
TIPOCTHOLX IE LTIOGLAYWVO KXL TEAXTEVX KAELOT®, HEPLKN TIPOCTHOLX PE LTIOGLE-
YWVO H/KaL 'gs)\omwx KVOLKTX.

- Mnv EePdwvete /Kot XAN&TeTE TIG BidEG OTEPEWONG TOU LUTTOCLXYWVOU CTO
KENUQPOG,.

- Mn xpnmponowns Kp(xvog Xwpig unoclaywvo

- Mn XpnotHOTIOLELTE TO KPAVOG OF TEPITITWON TTOL 8 AELTOLPYEL OWOTK TO LTIO-
oLywvo, arevBuvBeite apéowe o v £50V0L0BOTHHEVO oNpEio TTWANGNG TG
Nolan.

e  3YZTHMA MHXANIZMOY ZEAATINAZ

AI'IOZYNAPMOAOFHZH ZEAATINAZ

.1 Evib To unomuywvo elvat K)\Eurro avolETe TeEAelwg TN TehaTiva.

2 Kporrr]o—ra narnuavo TO KOUMTT( (xrrs)\sueepuuong TeNaTvag (A) TTpOG TO PTIPOOTIVO
HEPOG TOU Kp(xvoug KOL XTTXOQOALOTE TO THOW KRYKLOTPO OTO ETWTEPLKO TNG TEAXTI-
vag (B) a6 Tn 6éon Tou, Tpanvwc_, ™ 7;£)\omv0( TIPOG T& EEW

1.3 O)\Lceno-rs TpOG Tat euTtpdC TN Cs)\omvcx £wg OTOU KTTROWOALOTEL TO &YKLOTPO OTO

eowTeptkd (C) attd TO unx(wiuo (F_lK 4).

1.4 E'ITO(V(X)\O(BO(TE TG nponyoupsvsg svepysLEg aTto ™mv 6NN TTAELP& TOL KP&VOUG.

I'Ipoooxn Mnv oupoupeus TOUG HNXXVLOPOUG XVOLYUKTOG KXL KAELOLHXTOG TNG TeA-

TIVOG ®TTO TO LTTOOL&YWVO.

e

2 XYNAPMOAOIHZH

2.1 Evi To LTTOOL&YWVO elval KAeLoTO, TOTTOBETAGTE T TeAaTiva o€ avouyTh Béam, BéTo-
VTOG T &ykloTpa Tng Cehativag (B) kL (C) ot QVTLOTOLX(X ME TLG ELOLKEG LTTODOXEG
TIOL €X0LV rrpoB)\achEL O0TO PNXaVLOUO ™me, Cehativag (Ek. 4).

2.2 Ewobyete To GykiaTpo (C) oV UTTPOCTLVA sLBLKn unoSoxn KoL TTLETTE TN CeAaTVa
TIPOG TOV TAEUPLKG HNXOVLOPG OE avTLoTol(a pe To Ti{ow &ykioTpo (B).

2.3 ITTpWETE TAUTOXPOVA TO KOULMTIL aTeEAeLBEpwang TeAaTIVAG (A) TIPOG TO UTTPOCTLVO
UéPOg TOU Kp&VOLG £wg OTOU GKOUOTEL TO KALK TOU KYKLOTPOU TG TeAaTivag aTov
UNXAVLOUO.

2.5 ETTaVOAGBOTE TLG TIPONYOUUEVEG eVEPYELEG KTTO TV GANN TTAEUP& TOU KP&VOUC,.

NMPOZOXH!

- BeBouwNeite 6Tt TO 0UOTNHX AeLTOLPYEL GWOTH. AvoiETE TN TehaTivar. AvoiyovTag
TO LTTOOL&YWVO, n {s)\on'lvot O TI’pE1TEL Ve KAELOEL RUTOPOTAL.

- Mnv xpnoLHoTToLEiTE TO KpGVOG XWPLG vax ExeTE TOTTOBETAOEL OwOT& TN TehaTivar.

- Edv oL pnxaviopoi avoiyparog kot KAELGIpaTOG TG TEAATIVAG TTotpOLGLAT oLV
SuoheLtoupyieg N POopécg, arevBuvOsite oc éva €E0VOL0DOTNUEVO TNUELD TTWAN-
ong Nolan.

+ IPINLOCK"

(AlxB£01p0 wg TTPonLpeTIkO GEETOLGP)

1 XYNAPMOAOTHZH EZQTEPIKHZ ZEAATINAZ PINLOCK®
1.1 ApatpéoTe TN CeAaTiva.
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1.2 BeBawBeite 6TL N eowTepLKA ETTLGVELX TNE CeNaTivag elval kaBopr kot eEAEYETE OTL
oL EwTeptkol poxAol pOBuLoNg Twv TrElpwV elval YUPLOPEVOL TIPOG TX HETHL.

1.3 TomoBeTAROTE TNV Ecrw'rEpLKr'] CTehariva Pinlock® otn Cehariva. MPOZOXH: To TrpopiN
TNK6VNG TNG eowTepLkNG TeAativag Pinlock® TipemeL v £pxeTal o€ emol pe TV
E0WTEPLKN EMLPGVELA TNG TeNaTivag.

1.4 Tonoesmo-rs ™ pix n)\supa ™me schsptKng Ceharivag Pinlock® og évav ottd Toug
500 nELpoug ™me Cs)\anvag KoL oTeperoTe TV (ELK. 5).

1.5 E'ITEKTELVETE ™ CehaTiva kL ToTroBeTAOTE oTov He0TEPO Trelpo TN delTepn TTAELP& TNG
ww‘rspLKng CehaTivag Pinlock® (Ewk. 6).

1.6 Acpr]o'rs KU TIGAL EAEVBEPN TN Cs)\omvtx

1.7 Acpoupso-rs ™mv 'ITPOOTO(TEUTLKY] peUBp&vn TG schspLKng Cs)\omvcxg Pinlock® kat
E)\ey‘éTa 6TL 6M\0 TO TIPO@IN TALkOVNG TNG TEARTIVAG ElvaL TIPOTKOANNUEVO OTN TeNai-
Tiva.

1.8 EQapudoTe TN CEAXTIVA OTO Kp&VOC.

EAEMXOZ KAl PYOMIZH THX TANYXZHE THX EZQTEPIKHZ ZEAATINAZ

EAéyETe TN OWOTH OLVAPHOAOYNOT TOL CUCTAUKTOG GVOLYOVTHG KOl KAE(VOVTOG TN TeNai-
Tive Kt eENéyXoVTaG OTL Bev UTTIRPXEL OXETIKN Kivnan HETAED TnG e0WTEPIKAG TEARTIVAG
KL TG Zs}«xﬂvag

Avn schspLKn Zs)\omva dev elvat KOG o-rspswusvn otn Zs)\omva TipoBeiTe Tcxuroxpovcx
aTig omapmmTag evépyeLeg oToug B0 eEWTEPLKOOG uox)\oug pOBULONG TWV TTElpwV TTEPL-
OTPEPOVTHG TOUG TIPOG Tak TGV OTadLakS Kot Xwplg LTIEPBONA YiX var GUENTETE TNV
Tévuon (Ek. 7). H péylomn tévoon emtuyx&vetal 0Tav oL e§wTtepikol poxAol pOBuiang
TWV TrelpwV ElVAL OTPRUUEVOL TIPOG TK EEW.

MPOXOXH!!

H evdexdpevn Trapouaia okdvng HeTaED Twv S0 TEAXTIVWY UTTOPEL VO TTIPOKOAETEL Ypoi-
TOOLVLEG KOL OTLG BUO0 ETTLPRVELEC.

ZeNOTIVEG KL ETWTEPLKEG TEAKTIVEG TTOU €XOUV LTTOOTEL POOPGR KTTO YPXTTOUVLEG evdEXE-
TOL VX TTOPEXOLY MELWHEVN OPATOTNTA KL TTPETTEL VO XVTLKOB{oTOVTAL.

EAéyXETE TOKTLKG OTL N T&RVUON TNG ECWTEPLKAG TeARTIVAG elval owaTh KoL OTL dev Kivel-
TOL, WOTE VO PNV unopi[ VO TTPOKOAETEL yp(x‘rcouvtég oTIg 660 ETMLQGVELEG,.

2e Trep{TrTIon oL KaTG TN SLépKELX TG XPHONG TTXPOLTLXATOOV PALVOUEVH BapTTUOHATOG
™me ‘Cs)\tx‘rwcxg TOU Kpcxvoug n/KaL oxnucx‘rwuog O'UIJT[UKVU)IJO(TOQ HETOED Zs)\omvtxg KL
E0WTEPLKAC T;s)\cmvcxg, 8)\£Y§TE ™ owoTH cuvtxppo)\oyncn KL TO(VUOT] TOU cuo-rnpcxrog

H uTrepBOALK kaL TTPOWPN TéVLON TNG ETWTEPLKNG TENATIVOG PTTOPEL VOt ETTLPEPEL UTTEP-
Bo)\LKn TIPOOKOANANON GUTAG OTNV Emcposzor ™G CehaTivag I‘]/K(Xl. UOVIUEG GANOLDOELG
QUTAG pe snou(o)\oueo VO PNV UTTOPOUV V& EKTEAETTOUV TWOTH ot O(KO)\OUGEC_, puBuioeic.
NopoTETAPEVN XPHON OF LOLALTEPEG KAUATLKEG TUVBNKEG PTTOPEL Var PELDTEL TNV QTTOTE-
)\scpankornm TOou cuo-rnpaxTog, BnuLoupywvmg pEPLKO Stxumup(x il cxnp(mcuo
OUUTTUKVIHOTOG OTNY ECWTEPLKY TENATiva. ITNV TIEPITITWON GUTH, YLOX VOt ATTOKOTAOTH~
OETE TNV XTTOTENECUATIKOTNTA TOL OUOTAUKTOG, KPALPETTE TV ETWTEPLKN TENATIVEX OTTd
TN TeENGTiVa TOL KpAVOUG KL OTEYVWOTE TNV He ENPO KoL XALXpO GEPaL.

H évtovn e@(dpwan/avaTivor, n XpHon o€ LALAITEPES KALUATLKEG TUVORKEG (XaunAég Oep-
pokpaoieg kat/f auEnuévn vypaoia i aTTdTOHEG OANGYEC TN Beppokpaoiog - évtovn
BpoxA) KaL n €vtovn KoL 1'ro<p<x‘rz‘r0(uévr| XPAON UTIOPOUV V& TTPOKXAETOLY Helwan Thg
QTTOTENEOUOTIKOTNTAG TOU GUGTAHATOG, TTPOKOAWVTAG BEUTIWHA 1} OXNHOTLONS OUKTTL-
KVDOTOG 0TV ETWTEPLKH TehaTivar.

2€ QUTEG TLG TIEPLTTTLIOELG, HET& TN XPAON, YLX V& BTIOKATAOTATETE TV ATTOTENEOHOTLKETN -
T® TOL OUOTAHKTOG, KPXLPETTE ™mv schspLKn CehoTivae omtd T TeAaTiva Tou kp&voug Kait
OTEYVWOTE TNV pE ENPO KoL XALopd aépar. AKOAOUBAOTE TV (BLax SLadLKaOTex KAt YL TO Kp&—

86



VOG, TO OTT0{0 B TIPETTEL VO KPIVETE VX OTEYVWOEL YLK VO KXPXLPETETE TUXOV UYPXTLX TTOL
OXNHOTIOTNKE OTO ECWTEPLKG TOU EEXLTING TWV TLVONKWV TIOL TIEPLYPAPNKAY TIRPATIGVW.

2 AMOZYNAPMOAOIHZH EXQTEPIKHX ZEAATINAZ PINLOCK®

2.1 ATroouvappoAoyRaTe TN TeAaTiva TTou elval €EOTTALOMEVN Me e0WTePLKN TeAATIVX
Pinlock®.

2.2 EmekTelveTe T CeNaTiva Kol omao@alioTe Tnv eowTeptkr Teativa Pinlock® ottd
Toug Trelpoug (ELK. 6).

2.3 ApnoTe eAe0Bepn TN TehaTiva.

SYNTHPHZH KAl KAGAPIZMOZ

Anocuvapuo)\oyncrra i\ EO‘wTEpLKr] Cehariva Pinlock® omo ™ CeAaTiva. Xpnmuonou,u—
VTaG €var UYPS Kot pohaikd Travi, kaBapioTe ook pe LYPS 0UBETEPO TATIOOVL. ApaiLpE-
oTe k&Be {xvog ooToLVLoD K&TW GTTS TPEXOUHEVD VEPD.

AQNOTE TNV €0WTEPLKA TENATIVX VX OTEYVWOEL XWPIG va TV TpipeTe, e TN Bonbeia
Enpol ko YAtxpol aépa.

Mo Voo SLATNPAOETE T XHPXKTNPLOTIKE TG €0WTEPLKAG TEAXTIVOG QVOANOIWTK OTO
TEPKOTUX TOU XPOVOU, HETGK OTTO TN XPHON TOU Kp&VOUG GPNOTE TO VaX OTEYVWTEL OF OEpL-
Cousvo Kot Enpd xwpo HE TN ‘Qs)\omvcx avouxTh.

KpaTtnoTe To uO(KpLO( a1t nnysg espuomwg kot QUAGETE TO O€ OKOTELVO XWPO.

Mn XpNOLHOTIOLE(TE SLONUTLKK 1} XNULKK TTPOTOVTX.

o VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

H véax kot O(TTOK)\ELO'I'LKI’] EO’u)TEpLKr] Es)\omvtx Vision Protection System (VPS) eivat éva
@i\Tpo npoo-racnag oTté Tov HAl0 oTi6 LEXAN® He avnxrxpaknkn/uVTLGaquTLKn
emegepyaoia (scratch-resistant/fog- resnstant) om)\n Kt Gvetn om XPAON TNG: &pKel
v T xaun)\wczrs YL Ve TNV evspyonomcsra A va TV owzxcnkwczrs YLO VO TNV oTTO-
K\eloeTe aTTO To OTITIKO TTE5LO ELVO(L XPAROUN o€ o)\sg TLG TIEPLTITWOELG, OTLG UEYGAEG
8Lo<6p0|.1£g sKTog TTOANG oy uu(psc_, 8Lo<6p0|.1£g evTOg TNG Tro)\nz;

EKTO(; auTOV, TO KO(LVOTOuO cuo-rnuo( oTepEWONG E'ITLTPST[SL ™nv Tonoesmcm KoL
a@aipeon TNG avtNALOKAG TeAaTivag Yo Tig ouviABelg epynaieg ouvTApnoNng KoL
kaBapLopol, xwpig Tn XpAon epyoieiwy.

AgLToupyia Tou VPS

0] unxcwipog Tou VPS eTTLTPETTEL, PE MLK om)\n klvnon ko owsE(xanTcx oTré T Cs)«xnvcx
™mv evepyonomon NG AVTALGKAC TEAXTIVOG, KaTsB(xCovwg ™MV WoTE Vol KO()\UTI’TE[ &V
UEPEL TO OTITLKO TIED(O ™me, i;s)\(x'ero(g KaL K(XBOpl'COVT(Xg éTaL TV zmeuun'rn pelwan g
SL(xnspO(Tomwg TOU PWTOG. Avk no«m crrlyur], TIQVTO e PLoe oTTAR Kvnom KoL aveg&p-
™mra omo ™m Zs)\omvcx T0 VPS pTopel ot qusxaa V& ansvspyonomest KoL Vo avaon -
KwOel ypnyopa péXpL T0 anuelo z-:ncxvcxcpopag Twv KOVOVLKWV cuvenkwv 0pATOTNTAG KOL
TIPOOTATLKG TTOU rrapsxovwl oTrO TNV eykekpLpévn TeEATVX TOU Kpavoug

Mo va Evepyonomoerz To VPS oTrpWETE TOV o)\LcenTnpa TIPOG T €UTIPOG (ELK. 8 B) péxpL
VO GKOUOTEL TO KALK TTOU ETTLRERXLLOVEL ™ owoTH T01'[09€Tn0'r] TOU o)\LcenTnp(x KoL Tou VPS.
M Voo oTrevepyoTTotaeTe To VPS, TTRTAGTE TO KOLUTTL avakTnang (Ek. 8A) éwg 6Tou aTTe-
AevBepwOel To VPS To oTrolo enavépxzwl aUTOpOTR O BTN EKTOG XPAONG.

Mpo@UAKEELG KaT& TN XPAO!

OL Tpsxoucsg TIPOdBLAY POPEG (OEE22 05) oplCouv OTL TO EAGXLOTO smns&x (puuTvang
6Lo<nsprxT0TnT(xg TV Zs)\rxnvwv TIPETIEL Vol elvail peyo\OTEpQ Tou 80% KoTék TN VUXTEPLVI’]
o&nynor] KoL o€ k&Be 'ITEpL'ITTu)O'r] oxL HLKDOTEDO( Tou 50% KoT& ™mv 0diynon v nuspa
AUTO KaOLOTG TTOND TUXVH, YL& V& HNV TIOOHE OXEDOV UTIOXPEWTLKH, THV TIPOCPUYH OTN
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XPAoN YURALWVY nAlou - TTou kaBopiCouv pia eTTakOAOLON SLATTEPXTOTNTA TIOAD PLKPOTE-
pn amd To 50% - KaT& TNV 00AYNON TV NUEPK OF LBLXITEPEG METEWPONOYLKEG KOl TTEPL-
Ba)\)\ovnkég cqur’]Keg cpuu‘rég, Yyl TTopddelypa pe duvorn cpw‘rewé‘rnw Trpom)\obuavn
aTO LPNAA EVTOON /KAL TIPOOTITWON TWV NALOKWIY GKTWVUV, HE OKOTIO V& HELWVETAL N
KOTIWON WV, HOTLOV oTLg, usya)\sg Slxdpopég va UELWVETAL O KLVSUvog &ueoou, Oouto-
HOTOG O OXEON UE TN XPHiON HOVO TWV EYKEKpLUEVWY TENaTvbv. QoTéa0o n xpriom yuo-
ALV nAiou KO(SLo-rO( LBuxLTEpO( SUoKo)\oug TOUG szaxouevoug xslpwuoug aKTou(Tng ave-
YKNG TTOU TIPOEPXOVTAL OTT6 TNV tvykn Ve ETAVEADEL YPiyOpQ N HEYLOTN OPATOTNTA TIOU
TapeXeTaL atd TNV Tehaiva Tou kpavoug, OTTwG Yl TTap&delypa oupBaivel oTav pmai-
VEL KO(VElg o€ VO TOUVEA N, YEVIK&, OTav ﬂapoumchOVTm cxtcpvt&lsg peTaBOAEC m™me
PWTEWVOTNTAG TOL nspthx)\)\OVTog chpr] oTo pnx(wipo Aettoupylag Tou, oy TEpi-
TITWoN Tou VPS, ot XelpLopol auTol avTIBETH KTTAOTIOLOOVTAL.

I'IPOZOXH
To VPS pTtropel va xpnmuonomea uovo TV NUEPK KOL OTLG OUVONKEG TTEPLBEA-
AOVTOG TrOU TrEPLYPRPNKAV TIXPXTTRVW.

- To VPS AEN TMPEIMEI vet XpnoLHOTIOLELTRL TN VUXTX i/ KXL 0 GUVOAKEG XVETTXPKOUG
0poTOTNTOG,

- No BeBooveate TRVTH OTL ) ToTroO£éTNnoN Tou VPS elvet Korrtx)\)\n)\n Yl TG dué-
POpEG usTswpo}\oYlksg nspLBo(}\)\ovnng OUVONKEG /KXL COPPWVN HE TLG TIPOX-
vaspeswsg OULOTROELG WG TpOG TN xpnon

- ZUOTAVOUE Vo XPNOLHOTIOLELTE TO VPS povov Kol omox)\swnko( o¢ UUVSUo(auo ue
TNV eYKeKPLPEVN CEAXTiva TNG OELpAG, N oTroix vex £xeL SnAadN TLp SLamrepaTo-
TNTRG XVWTEPN TOL 80%.

- To VPS Ssv VTLKOOLOTH ™mv, npocrro(mo( Tou TI(XPEXEI. n Cs)\o('rwo( KXL WG €K TOU-
TOU TIPETTEL VO XPNOLUOTIOLELTRL HOVO OTAV N TEAXTIVEX TOU KPRVOUG ElVXL KXTE-
Boopévn.

- BeBowveoTe 6TL TO VPS elvat KeBotpO KoL AELTOUPYEL OWOTHR £TOL WOTE OTAV TO XVOL-
YETE VX PNV TIPOKOAOOVTAL YPXTGOUVLEG 1/ KoL XOUVAOELG BOopég 0T TehaTive.

- No eNéyxete MANTOTE Tn owoTh Asttoupyiat Tou VPS kot o€ TrepitrTwon duoAel-
TOUPYLWV, N XPNOLUOTIOLELTE TO KPAVOG KL aTrELBLVOEiTE XpéowGg O évex €50V~
olodotnpévo anpeio mwAnong Tng Nolan.

- T TG epyaoieg ouvTAPNaNg kot kxBapLopoy Tou VPS ko TG Cehativag deite To
£L0LkO Tunuo( TOoU syxapl&ou XPAONG TOU KPAVOUG,.

- H avOeKTIKEG OTO OXUTTWHX TWV TCo(uva/ (xvesknmx OTLG YPATOOULVLEG (scratch-
re5|stant/fog resistant) Tou VPS HELWVEL CNUOVTLKE TO 'npoB)\mw( TOU QPO
T0G. H guvéxion Lﬁuxrrspo( £VTOVWV PETEWPOAOYLKWV KL/ nzpch(Movro)\oytkwv
ouVBNKWY pTropEl, WOT6G0, Vo TTPOKHAEDEL BEUTTWHA KAL/H TO OXNUXTLOPO
cuuTrUKkuo(Tog oTo VPS, pe ouvuko?\ouen ueiwon g opc(TOTnTO(g KoL/ TG
swpwsuxg TWV ELKOVWV: ot ®UTH TNV nsplm'wcn 1'l'p€1'l’£l v kAeloeTe To VPS.

- Zg mepimTwon BpoxAc, N &HEON ETTXPN TWV OTAYOVWY veEPOD pe To VPS TTou dux-
0éTeL avOEKTIKEG OTO ORpPTTWHX TwWV T‘Qaul.wv/c(vemﬂko( oTLg Ypomrouvm;
(scratch-resistant/fog-resistant), pokoel Toxelow pelwon Tng evkpivelag Twv
ELKOVWV PE GUVKKOAOUON KVETIXPKA OpATOTNTH: O XUTH THV TTEPITITWON TIPETTEL
v kAeloeTe To VPS.

- H adk avOekTIK& OTLG YpaToouviég (fog-resistant) Tou VPS elvai YeEVIK& gvoti-
00nTn 0TI GLVON-KEG LPNANG BEppOKPAOLRG 1 OTLG TINYEG BEpUOTNTAG. ZE OUTEG
TG nspu'rrwaag urropa Vo npox)\neal uoAuvvon Tou oqm)\swu ulY sno«pn e
AN UALK& ko n oTroLx sKSn)\wveml HE TO oxnp(xrwpo etxurruuv Kn)\LSwv A Aeké-
dwv. ¢ O(UTEQ TG nianTu)cslg (Tr.X. aTNV p1TO(YKO(7;LE px OTOV Ko(VEl TOAD 1;50'rr|),
OUVLOTATOL VX BEBXLLVEDTE OTL N TEAXTIVX DEV EPXETHL OF ETTOLPN HE GANK LALKK.
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AMNOXYNAPMOAOTIHZH TOY VPS

To VPS éxelL KATAOKEVKOTEL £TOL WOTE VX KQKLPETAL ATTO TO KPAVOG pE TPOTTO &TTAD, YpH-
YOPO KaL XWpIg V& Elval amrapaiTnTn N XpRoT epyaAeiwv.

Mo Vo 0 paLpETETE TO 0OOTNHE VPS 0T TO Kp&vog OVOLETE TO LTTOTLAYWVO TOU Kp&voug
KoL KOTERKOTE TO VPS OTTIpUXVOVTEG TOV TIAEUPLKO OALTONTHPQ TTPOG Tor EUTTPOG (ELK. 8 B).
MiboTe To TAKIVO éeELo Tpnpa Tou VPS Kat, TpaBnETs T0 VPS TIpo¢ T sz Tou kp&voug
(Etk. 9A) YL V&t TO BYGAETE XTTO TO T[)\EUDLKO Tr)\(chrLo 0TO ETWTEPLKO TOU KEALPOUG,.
Emaval&Bate To (810 otnv AP TiAeup& Tou kp&voug (Ewk. 9 B).

SYNAPMOAOIHZH TOY VPS

Mo va qucxppo)\oyncsrs TO cruo-rrwo( VPS avolETe TO unocmywvo TOU Kpowour> f BeBot-

wOelTe OTL 0 TIAELPLKOG o)\lcren‘rnpag elval Tonoezmuevog TPOG Tk Eurrpog (Etk. 8 B).

TomoBeTaTE TO (pLOTEPS PO TOU VPS OTO (PLOTEPS TTAELPLKO TIAGITLO OTO ECWTEPLKG

TOU KEAUPOUG wg 6Tou oTepewdel atn Béan Tou (Ewk. 9 B).

Emravo&BaTe To 18Lo aTnv A= Tiheupd (Ewk. 9A).

EAéyETe OTL TO VPS AELTOUPYEL CWOTK EVEPYOTIOLWVTHG KKL KTTEVEPYOTIOLVTRG TO OTTWG

TIEPLYpR@NKE TTXPATIRVW

- EGV Ol PNXOVLOHOlL aVOlYHOTOG KOl KAELOIPKTOG TNG CeAaTiveg H/Ka Tou VPS
TXPOVTLATOULV dUGAELTOUPYLEG N} POOPEG, UN XPNOLUOTIOLELTE TO KPAVOG KOIL XTTEV-
BuvBeite o€ évex €EovaLodoTnpévo onpeio TTwAnong Tng Nolan.

e  WIND PROTECTOR

To e&&pTnua auTd emiTpémeL TN BeNTiwon Twv emMB6TEWY ToU Kp&voug Ot EdLkEG TLVO-
KeG Xpraomg.

Xapn aTo 'ITpOOTO(TEUTLKO KOT& TOU aépa (Wind Protector) peLdvovTal duokpeoTeg dLelo-
Eucralg aépa KXTW K16 TO nnyouw

BAétre Etk. 10 ylx T 0UVRPUOAGYNON K&L THV XTTOCUVAPHOAOYNON.

MPOZOXH!

To TTPOOTATELTIKO KATK TOU KEPX APALPE(TAL EDKONX. H 0wOoTH ouVapHOAdYnon auToD
TOU €EAPTANKTOG UTTOPEL Vo eNeyXDel TPOBUVTAG TO MOAGKE, PE XVTIXELPX KL DELKTN,
TIPOG TO ETWTEPLKO TOU KP&VOUC. EGv aipapedel, emaveA&BeTE TN TLUVKPHOAGYNOT.

o AI'IOZI'IQMENH EXQTEPIKH ENENAYZH
Mo va oupchpscrsTs n/Km V& TonoesTnosTs KoL TIGAL THV ECWTEPLKN ETTEVOLON AVOIETE TO
LTTOOL&YWVO TOU Kp&VOUG KL avaonKwoTe To VPS.

1 ANOZYNAPMOAOIHZH MAI'OY/\QN

1.1 AvoiEte T0o Aoup&kL B)\sns OXETLKEG 00NY(EC), Tp(xBr]ETs TO uTrpocrero uspog TNG eTTév-
duang Tou O(pLO'rspou payou)\ou TIPOG, TO ETWTEPLKO TOU KPO(VOUQ KO(TOT(lV XTTOCUV-
B¢0TE TK KOUUTILX OTEPEWONG TTOL BPlOKOVTAL OTO THOW WEPOG XLTOD TOL PGYOUAOU
(Ewk. 11B).

1.2 By(x)\'rs ™mv €TéEVdLON TOU <xchrrspou ukyouAou aTI6 TO Kpavog TPABWVTAE TN YAWO-
olTon 6TT0 TO XPLOTEPO AOLPGKL ATTO TN OXLOMH TIOU LTIGPXEL OTO H&YOULNO.

1.3 EtavoA&Bate To (810 ylo TRV eTévduon Tou deELOD p&youAov.

SHMEIQZH: MnV d@aLpeiTe T HAYOUAX OXTTO TTIOAUGTUPEVLO.

2 AMOXYNAPMOAOTHZH NPOZTATEYTIKOY AYXENA

2.1 ApapéoTe T mcrw T[TEPUYLO( TOU TlpOO'l'O(TEUTlKOU rxuxsvrx oTr6 Tig BéoeLg TTou UTTRP-
XOUV TNV TOLHOUX0 TOU XELAOUG TOU KEAUPOUG, OTIWG PAIVETAL 0NV €LK. 12 K&l 0TV
elk.15.
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2.2 Apol npw'rrx ATOOUVdETETE TO sunpog Koupm crrspswcmg TOU KPLOTEPOL P&YOUNOU,
XPALPETTE TO ERTIPOG GvoLyHa OTEPEWONG, OTIWG PaiiveTaL oy ewk. 11 A.

2.3 EmavoA&BaTe TRV TTRPATTGVW dLadikaoia Kot yix Tn deEL& TTAELUP& TOL KP&VOUG.

2.4 AQXLPEDTE TO TIPOOTATEUTLKO XUXEVK.

2.5 3TepelyoTe EXVE TO EUTIPOC KOUUTILA OTEPEWONG TWV PKYOUAWY (xpLOTEPS KoL BEED).

3 ANOXZYNAPMOAOIHZH KOYKOYAAZ

Mpw ompmpsc'rs TNV KOUKOUAG, (xnocuvcxpuo)\oyr']crrs TO TIPOOTOTEVTIKO KUKEVX, OTIWG

TIEPLYP&@PNKE OTNV nponyouusvn TRP&YPEEPO.

3. 1A<po<Lpe<rr£ T& THOW TITEPUYLX TNG Kouxou)\(xg a6 TIg Bé0elg TTIOL LTIRPXOLV OTNV
ToLHoOUXa Tou Xe{Aoug Tou Ke)\uwouc_,, OTIwG @aiveTal oTnv k. 13.

3.2 MikoTe TV PTtpooTvl aploTephy TV TG KOUKOUAKG KoL TPABAETE TNV TTPOG TX
TIAVW YL Vo BYGAETE TO TITEPUYLO OTTO TO OTAPLYUE TIOU VAL OTEPEWUEVO OTO ETW-
TEPLKO KEAUPOG TOU KENDPOUG KTTO TIONUGTUPEVLO (ELK. 14), KOL OTN TUVEXELX ETTOVO-
AGBOTE TO XELPLOPO KAL PE TX UTTPOOTIVE KEVTPLKK TITEPOYLA KL PE TO DEEL TITEPUYLO.

3.3 AQXLPETTE EVTEAWG TNV KOUKOUAO oTTO TO Kp&vog,.

4 ZYNAPMOAOTHZH KOYKOYAAX

4.1 I'Iepé(o-ra OWOT& TNV KOUKOUAX OTO E0WTEPLKO TOL KPEVOUG KTTAWVOVTRG TNV KOAK
aTOV TI&TO.

4.2 I'Iapao-ra TO pnpoo-rwo (xpLo-rspo TITEPUYLO aTny LTT0d0X1 TTOL LTTGPXEL 0TN B&an TTOL
ewou o-rspswusvn oTo SO’UJTEP[KO KENLQOG KTTO Tro)\uo-rupmo KL OTIPWETE TO TTPOG
TO KETW PEXPL VO EQAPUOTEL TIARPWG (€. 14). 3TN CULVEXELX ETTOAVOA&BATE TN SLadL-
KOOI ME TO PTTPOOTLVE KEVTPLKE TITEPUYLX KOL HE TO BEELO TrTEpUYLO.

4.3 Nep&oTe Tor TTOW TITEPUYLX TNE KOUKOUNXG &TTO TLG avTiOTOLXEC BéTeLg TTov LTTRp-
XOUV OTNV TOLMOOXX TOU XE(AOUG TOU Ks)\l'upoug, OTIWG PaiveTaL aTNV €ik. 13.

4.4 TRKTOTTOLNOTE KOAK ™my KOUKOUAG KOL EQXPUOTTE TRV KAAG OTO Kskucpog

SHMEIQSH: BaBo(wuesu'a OTL | CUVAPUOAOYNON TOU HTTPOCTLVOU Tunpo('rog TNG KOu-

KOUAXG Elvail OWOTH ONKWVOVTHG KoL KaTeR&TCovtag To VPS, n kivnon Tou otroiou

TIPETTEL VX YiveTo eEAeV0gpat. S avTiOeTh TrEpiTITIOON sno(vo(}\é(Bo(Ts TLG EVEPYELEG TWV

onpeiwy 3.2 ko 4.2.

5 ZXYNAPMOAOTHZH MPOXTATEYTIKOY AYXENA

5.1 I'Isp(xo'rs T Tiiow TTTEpL)YLO( TOU TTPOOTATEUTLKOD auxsvor oTLC embvw Béoelg oL
LTTRPXOLY TTNV TALHOUXK TOU XEIAOUG TOU KENDPOUG, OTIWG PARIVETAL TNV LK. 12 KoL
oTnv k. 15.

5.2 Aol TIpWTK KTTOCUVVIETETE TO EUTTPOG KOLUTIL OTEPEWTONG TOL KPLOTEPOUL pbyouAoU,
OTEPEWTTE TO EUTIPOG KVOLYHX OTEPEWONG TOU TIPOOTATEUTLKOD GUXEVE, OTTIWG PO~
VETOL OTNV €lk. 11 A,

5.3 EmavaA&BaTe TRV TTRpam&vw dLadikaoior kat yix Tn deELé TTAeup& Tou Kp&vOUC,.

5.4 STEPEWOTE EXVAX TA EUTTPOG KOUUTILE OTEPEWTNG TWV HAYOUAWV (pLOTEPD KL DEE().

6 ZYNAPMOAOFHZH MATOYAQN

6.1 I'Iap(xo-ra ™y Tawvia KaL Ty apLoTEP YAWOO(TOK &TTO TO AOUP&KL 0T OXLOMA TTOU
umxpxat 0TO GPLOTEPS HAYOUAO.

6.2 MiéoTe TV TTéVdLON TOL p(xyou)\ou aTo onuelo TTOL AVTLOTOLKEL 0Tl KOUIJTHO( oTEPE-
Wong 1oL BploKOVTAL OTO TILOW TUAUK TOU YLK VX TX GUVOECETE OTLG OXETIKEG £BpEC
(ewk. 11 B).

6.3 EtavoA&Bate To (810 yla TV eTTévBLON Tou SEELOD p&youAov.
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MPOZOXH!!

By&\Te TnV emmévduan Povo OTav elval aTTapaiTNTO VX TV KXOaploeTe N va TRV TIAO-
VETE.

Mn xpnotpotiote(te TOTE To Kpévog Xwpl vax éXeTe emavaToToBeTATEL TAPWG KaL
OWOTH TNV ETWTEPLK TOU ETTEVBUAN Karl TOK PEYOUAGK.

MAGveTe aTTOAG OTO XEPL K&L XPNOLUOTIOAOTE HOVO 0LdETEPO TTIOOVL KKL VEPD e
uéylotn Bepuokpaoia 30° C.

ZeByGAeTe pe kpLO VEPD KAL OTEYVWOTE 0F Bepuokpaaiar TTEpIBGANOVTOC KL OXL OTOV
AALO.

H eowTepik emévduon dev TIpETIEL Vo TIAEVETAL TTIOTE OTO TTAUVTAPLO.

To TIOAUGTUPEVLO TOUL ECWTEPLKOD VAL Vol LALKO TO OTIO(0 PTTOPEL €0KONG V& XGoEL
TO OXAUK TOU KL EXEL WG TKOTIO TNV ATTOPPO@NTT TWV XTUTTNURTWY HE THV ’ANO{w-
on f TN HEPLKA KATKOTPOWH TOU.

KoBapioTe XpNOLUOTIOUWVTHG GTTOKAELOTIKK EVa UYPO TTAVL KXL TN OUVEXELN KPHOTE
V& 0TEYVWOEL O Beppokpaaia TTEPLBAANOVTOG KaiL OXL OTOV HALO.

MnV TPOTIOTIOLELTE KAL PNV XANOLWVETE HE KAVEVAV TPOTIO TX ETWTEPLKK EEXPTAUKT
oTTO TIOAUGTUPEVLO.

Mot VO EKTENEDETE TLG OLODIKATIEG TTOL TTPOXVAPEPOVTAL UN XPNOLUOTIOLE(TE TIOTE
EEXPTAUNT KL EpYOAE(a.

AEPIZMOZ

To cuo-rnpcx aepwuou Tou kp&voug N104 EVO oTTOTENE(TOL omo

K&tw agpLopo: ETILTPST(SL Tov aepLopd oTn Twvn Tou o-ropowog KoL TG TeAaTivac.
Mo Voo avoiEeL 0 aiepLopoc, TTPORE(TE OTIC ATTRPRITNTEG EVEPYELEC OTOV OALTBNTHPX
OTTIWG UTTOBELKVOETAL TNV KOV 16. Tlax v KAE(OEL 0 GEPLOMOC, KAVTE TIG avT{BeTEC
EVEPYELEC OTOV o)\wenTr']pa

Avw o(spwuo ETTLTPETTEL TOV EPLOPO TNG ETTRVW TWVNG TOU KEPOALOD xapn 0TO KQL-
VOTouo O’UO'TI’]HO( AIR BOOSTER TECHNOLOGY Trou 5LOXETEUEL TOV €ELTEPXOMEVO txsp(x
aTO TNV Gvw ELTOYWYN GEPX KATELBUVOVTRG TOV - XWPLG KTTWAELEG - OTNV ETTRVW
TWvN TOU KEQYAALOD TOL aVaBETN.

Mo va orvo[EEL 0 Gvw (xspLUuég, npoBs(Ts OTLG OTTOPA{TNTEG EVEPYELEG OTOV OALTON-
™MPX TG GV chﬂxywyng o<epo< HEXPL TEPHK (ELK. 17).

Mo va kAeloeL o txeptcpog, KGVTE TIG avT{BeTEG svspyslzg oTov oOATONTApPX.

Miow eaywyég aépor sm'rpenouv ™mv omopwpuvcm Tou Bgppol koL HOALTHEVOU
aépa, EEXOPAATOVTRG Gvean 0TO e0WTEPLKO TOU KPAvOug (eLk. 18).

NMPOBAEYH EFKATAXTAXHXZ N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

To kp&vog Nolan elvat €TOLHO Yyl TNV EYKKXTROTKON TOU OUOTAUKTOG ETTLKOWVWVIRG N-
Com.

KaTé TV eYKXTROTKON TOU OLOTAUGTOG eTTLkOWwving (BelTe TIg e8ikég 0dnyleg TTOU
uTtépxoLy 0To KIT N-Com) B XpelaoTel V& GQXLPETETE ATTO TO KP&VOG TO KATW NULKO-
KALO KoL TO BOTUOTG &TTO GpwdEG LALKO, OTTWG LTTOdELKVUETAL 0TV Etk. 19.

NPOZOXH!

To k&Tw m.IlKUK)\lO KL T& Buouomx omo XPPWAEG u)\uco TIPETTEL VX mpoupouv-r(xt
MONO oTnV TrepiTITWON XPAGNG TOU KPRVOUG PE EYKKTXOTHON GUUBKTOD GUOTH-
patog N-Com®.
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* Questo casco é prodotto in uno stabilimento che
rispetta 'ambiente. Al termine del suo utilizzo, si
raccomanda di effettuarne lo smaltimento,
seguendo le specifiche normative di legge
vigenti nel luogo o Paese di residenza.

This helmet is manufactured in a plant respecting the
environment. At the end of its use, it is recommended
to dispose of it according to specific regulations in
force over the place or Country of residence.

Dieser Helm wurde mit gréBtméglicher Riicksicht auf
die Umwelt hergestellt. Nach Gebrauch entsorgen Sie
ihn bitte entsprechend den landes- oder ortsiiblichen
Bestimmungen.

Ce casque est fabriqué dans un établissement
qui respecte I'environnement. A la fin de son
utilisation, il est recommandé de procéder a
son élimination, suivant les regles spécifiques
en vigueur dans le lieu ou le pays de résidence.

Este casco ha sido fabricado en una instalacion
industrial que respeta el medio ambiente. Una
vez cumplido su servicio, para eliminarlo, se
recomienda acudir a un centro de recogida
selectiva y actuar segun las normas vigentes en
el lugar y pais de residencia.

Este capacete € produzido numa fabrica que
respeita o ambiente. No final da sua utilizacéo,
recomenda-se que seja eliminado de acordo
com regulamentacdo especifica em vigor no
local ou Pais de residéncia.

Deze helm wordt op een milieu vriendelijke
manier vervaardigd. Wanneer de helm niet meer
gebruikt wordt dient u deze helm af te voeren
volgens de geldende milieu eisen.

Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet.
Nar den engang skal bortskaffes, bor det vaere i
overensstemmelse med miljoreglerne.

To KpXVOG XUTO £XElL KXTXOKEUKOTEL OF
EPYOOTNOLO TTOU OEPeTAL TO TEPLBAAAOV.
MeTox TO TTEPOG TNG XPNONG TOU OUVIOTXTAL
VX TO KXTXOTPEPETE OCUHPWVX HE TOUG
K&VOVLOHOUG TTOU LOXUOUV OTO TOTTO 1 XWPX
dlxpovng oo,

ISTRO00000097 CART.ISTR.N104 EVO - 07/2013



