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CONGRATULAZIONL... per 'acquisto del tuo nuovo casco.

I design, I'ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto & stato proget-
tato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime prestazioni, in grado di soddisfare
le pili elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’'USO
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IMPORTANTE

Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo casco, perché
contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare al meglio il casco, in tutta
sicurezza e semplicita. Ti invitiamo a conservarlo per future consultazioni.

Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e quindi
mettere a repentaglio la tua incolumita.

Evita utilizzi e comportamenti che possano compromettere o diminuire la capacita protetti-
va del casco.

UTILIZZO DEL CASCO

Il casco ¢ progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; non deve
pertanto essere utilizzato per altri usi (0 impieghi o finalita) perché in tal caso non garantisce la
medesima protezione.

In caso d’incidente, il casco & un elemento di protezione che permette di limitare lesioni e danni
alla testa. Tuttavia , nessun casco pud garantire la sicurezza assoluta. La funzione del casco &
quella di ridurre la possibilita o la gravita di lesioni in caso di incidente ma I'entita di alcuni urti e
le diverse dinamiche specifiche dell'impatto possono superare qualsiasi capacita protettiva del
casco. Quindi, guida sempre con prudenza.

Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttarne tutta la
protezione disponibile.

Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo sotto il
casco.

Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di percepire bene i
suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, Ialloggiamento
del bauletto o I'abitacolo di un mezzo di trasporto.

Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo. Eventuali mo-
difiche e/o alterazioni compromettono i requisiti di sicurezza pregiudicando la capacita protettiva
del casco; potrebbero rendere il casco non pii conforme alle norme dell’'omologazione e come
tale renderlo inutilizzabile, e rendono inapplicabile la relativa garanzia.

Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono ben visibili o
addirittura non visibili a occhio nudo; ogni casco che abbia subito un urto deve essere sostituito.
Maneggiate il casco sempre con cura per non comprometterne o diminuirne la capacita protettiva.
In caso di dubbi sull’integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’ utilizzarlo e rivolgiti ad un rivendi-
tore autorizzato, per farlo ispezionare.

SCELTA DEL CASCO
1 TAGLIA
1.1 Per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che si adatta

meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile una volta indossato e
adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporaneamente un buon comfort.

Un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateralmente duran-
te la guida.

Tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla lunga pos-
sono provocare indolenzimento o mal di testa.
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2 SCALZAMENTO

2.1 Con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indicato in
figura (A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni in cui queste forze
agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo scalzamento del casco dalla
testa se questo non é perfettamente allacciato.

2.2 Il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario regola la
lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

3 SISTEMA DI RITENZIONE

3.1 |l sistema di ritenzione (cinturino) € regolato di serie con una lunghezza standard; prima di
utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

3.2 Assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il casco fermo
sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino sia ben stretto sotto il
mento, il pill indietro possibile verso la gola, ma senza che sia scomodo.

3.3 La giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione normale,
ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

A ATTENZIONE
Il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la funzione di impedire
lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provveduto ad allacciarlo cor-
rettamente.

VISIERA

- Se la visiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & probabile che il
trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve essere sostituita.

- La visiera & utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui ¢ stata progettata.

- Non applicare adesivi e vernici.

MANUTENZIONE E PULIZIA

A ATTENZIONE
Il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune sostanze comuni senza
che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco e della visiera, utilizza solo acqua
tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura ambiente, al riparo dal sole e/o da fonti di calore.

A ATTENZIONE
Non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chimiche perché posso-
no:

- danneggiare irrimediabilmente il casco;

- modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il trattamento protet-
tivo della visiera.
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VISIERA

1 Smontaggio visiera

1.1 Aprire completamente la visiera (Fig.1).

1.2 Spingere la leva di sgancio del meccanismo laterale sinistro verso il basso fino a
fine corsa (Fig.2) e contemporaneamente allontanare la visiera dal casco facendo
fuoriuscire prima il gancio inferiore “A” e poi il gancio superiore “B” dalle rispet-
tive sedi presenti nel meccanismo laterale stesso (Fig.3).

1.3 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

2 Montaggio visiera

2.1 Posizionare la parte laterale sinistra della visiera sul corrispondente meccanismo
laterale inserendo il gancio superiore “B” della visiera nella corrispondente sede
presente nel meccanismo stesso e allineando il gancio inferiore “A” della visiera
sopra la corrispondente sede presente nel meccanismo stesso (Fig.3)

2.2 Premere la visiera in corrispondenza del gancio inferiore “A” in modo che la leva
di sgancio arretri e poi torni in posizione agganciando, con un clic, la visiera al
meccanismo laterale (Fig.2).

2.3 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

2.4 Chiudere completamente la visiera.

ATTENZIONE

Verificare che i meccanismi funzionino correttamente. Aprire e chiudere la visiera
verificando che questa venga trattenuta dai meccanismi nelle rispettive posizio-
ni. Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

Non rimuovere mai i meccanismi laterali dalla calotta.

Se i meccanismi laterali presentano dei malfunzionamenti o danneggiamenti, ri-
volgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

APINLOCK’

(D/spon/b/le di serie o come accessorio/ricambio).
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3.4
3.5

3.6
3.7

3.8

Montaggio visierino interno PINLOCK®

Smontare la visiera (vedi istruzioni precedenti).

Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve
esterne di regolazione dei perni siano disposte verso I'interno (Fig.4).
Appoggiare il visierino interno PINLOCK® alla visiera.

Attenzione: il profilo in silicone del visierino interno PINLOCK® deve essere a
contatto con la superficie interna della visiera.

Inserire un lato del visierino interno PINLOCK® in uno dei due perni della visiera
e tenerlo in posizione (Fig.5).

Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino interno
PINLOCK® (Fig.6).

Rilasciare la visiera.

Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno PINLOCK® e controllare
che tutto il profilo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.

Montare la visiera sul casco (vedi istruzioni precedenti).

Verifica e regolazione del tiraggio del visierino interno PINLOCK®
Verificare il corretto montaggio del visierino interno PINLOCK® aprendo e chiudendo
la visiera e controllando che non ci sia movimento relativo tra di loro.
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Qualora il visierino interno PINLOCK® non fosse ben fissato alla visiera, agire con-
temporaneamente su entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso
I’alto, in modo graduale e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig.4). Il massimo
tiraggio si ottiene quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano disposte
verso I’esterno.

ATTENZIONE
L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su en-
trambe le superfici.

- Visiere e visierini interni PINLOCK® danneggiati da graffi possono ridurre la visi-
bilita e devono essere sostituiti.

- Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno PINLOCK® per
evitare che questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.

- Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera
del casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino,
verificare il corretto montaggio e tiraggio del visierino interno PINLOCK® .

- Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino interno PINLOCK® puo determi-
nare un’eccessiva aderenza di quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o
deformazioni permanenti dello stesso con conseguente impossibilita di eseguire
correttamente successive regolazioni.

- Situazioni d’intensa sudorazione/respirazione, utilizzo in particolari condizioni
climatiche (basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura e/o
pioggia copiosa) e/o utilizzo intenso e prolungato possono determinare la ridu-
zione dell’efficacia del visierino interno PINLOCK® causando appannamento o
formazione di condensa sullo stesso. In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per
ripristinare Iefficacia del sistema, rimuovere il visierino interno PINLOCK® dalla
visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi deve
essere eseguita per il casco, che deve essere lasciato asciugare per eliminare
eventuale umidita creatasi all'interno per le situazioni sopra descritte.

4  Smontaggio visierino interno PINLOCK®

4.1 Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno PINLOCK® (vedi istruzio-
ni precedenti).

4.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno PINLOCK® dai perni (Fig.6).

4.3 Rilasciare la visiera.

Manutenzione e pulizia

- Smontare il visierino interno PINLOCK® dalla visiera. Usando un panno umido e
morbido, pulire delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia
di sapone sotto acqua corrente.

- Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepi-
da.

- Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciu-
gare il casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta. Tene-
re lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

- Non usare solventi o prodotti chimici.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)
L'esclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno & uno schermo parasole

stampato in policarbonato LEXAN™(*) e trattato scratch-resistant/fog-resistant, sem-

O LEXAN is a trademark of SABIC.



plice e comodo da utilizzare; basta abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per
escluderlo dal campo visivo. E utile in tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o
per brevi percorsi cittadini.

Linnovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo scher-
mo parasole senza I'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e
pulizia.

Funzionamento del VPS

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo
schermo parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo
della visiera, determinando la desiderata riduzione della trasmittanza della luce. In
ogni momento, sempre con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla
visiera, il VPS puo essere poi disattivato ed essere quindi rapidamente risollevato
sino a ripristinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera
omologata del casco.

Per disattivare il VPS ruotare il cursore laterale verso il basso fino a fine corsa (Fig.7A).
Per attivare completamente il VPS ruotare il cursore laterale verso I'alto fino a fine
corsa (Fig.7B).

Il VPS é regolabile in una serie di posizioni intermedie al fine di garantire il miglior
comfort per I'utilizzatore in relazione alle condizioni di utilizzo.

Precauzioni d’'uso

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di tra-
smittanza luminosa delle visiere debbano essere superiori al’80% durante la guida
notturna e comunque non inferiori al 50% durante quella diurna. Di conseguenza, in
condizioni meteorologiche e ambientali con luce particolare, per esempio con for-
te luminosita causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari, si rende
molto frequente, per non dire quasi obbligatorio, I'uso di occhiali da sole, i quali de-
terminano una trasmittanza risultante molto inferiore al 50%. Questo, al fine di ridurre
I’affaticamento degli occhi nelle lunghe percorrenze o il rischio di abbagliamento di-
retto rispetto all’'uso delle sole visiere omologate. Tuttavia, I'utilizzo di occhiali da sole
rende particolarmente difficoltose le eventuali manovre di emergenza derivanti dalla
necessita di ripristinare rapidamente la massima visibilita offerta dalla visiera del ca-
sco, come ad esempio accade quando si entra in un tunnel o, in generale, quando si
verificano delle repentine variazioni della luminosita ambientale. Grazie al suo mecca-
nismo di funzionamento, nel caso del VPS, tali manovre risultano invece semplificate.

ATTENZIONE

- I VPS puo essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra de-
scritte.

- II'VPS deve essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

- Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condizio-
ni meteorologico ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.

- Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla
visiera di serie omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore all’80%.

- 1I'VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

- \Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che attivando
il VPS non si provochino graffi /o usure anomale dello stesso.

- Perle operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I’'appo-
sita sezione del manuale d’uso del casco.

- Il trattamento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permette di ridurre note-
volmente il problema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologi-
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che e/o ambientali particolarmente critiche possono tuttavia indurre I’insorgere
dell’appannamento e/o determinare la formazione di condensa sul VPS con con-
seguente riduzione della visibilita e/o della nitidezza delle immagini: in tal caso il
VPS deve essere disattivato.

- In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS scra-
tch-resistant/fog-resistant determina una rapida diminuzione della nitidezza delle
immagini con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve essere disat-
tivato.

- Il particolare trattamento fog-resistant del VPS & in generale sensibile alle con-
dizioni di temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono ve-
rificarsi contaminazioni causate dal contatto con altri materiali, riscontrabili con
la formazione di aloni o macchie. Si raccomanda, in queste situazioni (ad es. nel
bauletto in giornate molto calde), di assicurarsi che il VPS non rimanga a contatto
con altri materiali.

5 Smontaggio VPS

5.1 Per rimuovere lo schermo parasole dal casco, aprire completamente la visiera
del casco e abbassare completamente il VPS ruotando il cursore laterale verso
I’alto fino a fine corsa (Fig.7B).

5.2 Afferrare la parte laterale sinistra dello schermo parasole e tirarlo verso I'esterno
del casco (Fig.8).

5.3 Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

6 Montaggio VPS

6.1 Per montare lo schermo parasole nel casco, aprire completamente la visiera del
casco e ruotare il cursore laterale verso I’alto fino a fine corsa (Fig.7B).

6.2 Inserire I'estremita sinistra dello schermo parasole nella guida laterale sinistra
sino all’aggancio nella sede della calotta (Fig.8).

6.3 Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

ATTENZIONE
Verificare il corretto funzionamento del VPS ruotando il cursore laterale sinistro
verso il basso (Fig.7A) e verso 'alto del casco (Fig.7B) sentendo gli scatti di
trattenimento delle diverse posizioni. Se necessario ripetere le operazioni sopra
descritte.

- Se i meccanismi d’apertura e chiusura del VPS presentano malfunzionamenti o
danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

- II'VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera, pertanto esso deve esse-
re sempre utilizzato solo quando la visiera del casco & abbassata.

IMBOTTITURA INTERNA DI CONFORTO AMOVIBILE

L'imbottitura di conforto amovibile si compone di:

- cuffia

- cuscinetti dei guanciali laterali (destro e sinistro)

Tutte le componenti sono completamente amovibili e lavabili.

| guanciali sono inoltre caratterizzati da imbottiture interne in schiuma espansa sfo-
derabili.

Per rimuovere e/o montare I'imbottitura di conforto disattivare il VPS e aprire comple-
tamente la visiera (vedi istruzioni precedenti).
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Smontaggio guanciali

Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative).

Tirare delicatamente il nastro rosso posizionato nella zona anteriore del cuscinet-

to del guanciale sinistro per sganciare la leva di sicura posta sul suo retro (Fig.9).

Afferrare la parte anteriore del cuscinetto del guanciale sinistro e farlo ruotare

verso I'alto per sganciare il gancio anteriore e il bottone di fissaggio superiore,

posti sul suo retro (Fig.10).

7.4 Tirare la parte posteriore del cuscinetto del guanciale sinistro verso I'interno
(del caﬁco per sganciare il bottone di fissaggio posteriore posto sul suo retro
Fig.11).

7.5 Sfilare la linguetta posteriore dell'imbottitura di conforto del guanciale sinistro
dall’intercapedine presente tra la guarnizione posteriore e la calotta interna in
E)olistir;)lo; estrarre poi completamente I'imbottitura del guanciale dal casco
Fig.12).

7.6 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

N.B. Non rimuovere dalla calotta del casco i guanciali in polistirolo.

N NSNS
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8 Smontaggio imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali

Per agevolare ulteriormente la possibilita di lavare i componenti dell’imbottitura in-
terna di conforto, i guanciali del casco sono dotati di imbottiture interne in schiuma
espansa che possono essere estratte dalla fodera di rivestimento in tessuto. Per ri-
muovere tali imbottiture, procedere come segue dopo avere smontato i guanciali dal
casco (vedi istruzioni precedenti).

8.1 Estrarre delicatamente dalla fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sini-
stro la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.13).
8.2 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

ATTENZIONE

- Una volta estratte le imbottiture interne in schiuma espansa dai guanciali, assi-
curarsi che il bottone automatico posteriore “D”, quello superiore “C”, il gancio
“A” e la leva NERS “B” di sicura siano correttamente agganciati al telaio poste-
riore della fodera di rivestimento in tessuto dei guanciali stessi (Fig.14); in caso
contrario, riposizionarli adeguatamente.

9 Smontaggio cuffia

9.1 Sganciare la linguetta posteriore sinistra della cuffia dal bordo posteriore del-
la calotta tirando leggermente I'imbottitura di conforto verso I'interno (Fig.15).
Successivamente ripetere I’operazione anche con la linguetta posteriore destra.

9.2 Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la
rispettiva linguetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in poli-
stirolo (Fig.16). Successivamente ripetere I’'operazione anche con la linguetta
frontale centrale e con quella destra.

9.3 Togliere completamente la cuffia dal casco.

10 Montaggio cuffia

10.1 Inserire correttamente la cuffia all'interno del casco facendola adagiare bene sul
fondo.

10.2 Infilare la linguetta frontale sinistra della cuffia nella corrispondente sede pre-
sente sul supporto fissato alla calotta interna in polistirolo e spingerla verso il
basso sino ad agganciarla completamente. Ripetere poi I'operazione anche con
la linguetta centrale e con quella destra (Fig.16).
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10.3

11
1.1

11.2
12

N.B. verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed
abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario ripe-
tere le operazioni 9.2. e 10.2.

Infilare le linguette posteriori destra e sinistra della cuffia nelle rispettive sedi del
bordo della calotta (Fig.15). Spingere le linguette sino ad agganciarle completa-
mente al supporto.

Montaggio imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali

Inserire delicatamente nella fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sini-
stro la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.13). Stendere con cura
I'imbottitura controllando che non si presentino grinze nel rivestimento in tessu-
to del guanciale.

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

Montaggio dei guanciali

ATTENZIONE

12.

e

12.2

12.3

12.4
12.5

12.6

12.7

Prendere il cuscinetto del guanciale sinistro e assicurarsi che il bottone auto-
matico posteriore “D”, quello superiore “C”, il gancio “A” e la leva NERS “B” di
sicura siano correttamente agganciati al telaio posteriore della fodera di rive-
stimento in tessuto del guanciale stesso (Fig.14); verificare inoltre che la leva
NERS risulti libera di ruotare, quindi posizionare la leva stessa in posizione di
apertura.

Infilare la linguetta posteriore dell’imbottitura di conforto del guanciale sinistro
nell’intercapedine presente tra la guarnizione posteriore e la calotta interna in
polistirolo (Fig.12).

Inserire il sottogola nell’apposito passaggio dell’imbottitura del guanciale e pre-
mere in corrispondenza del bottone posteriore di fissaggio posto sul suo retro
per agganciarlo alla relativa sede sul guanciale in polistirolo (Fig.11).

Premere il cuscinetto del guanciale sinistro contro il guanciale in polistirolo e
contemporaneamente farlo ruotare verso I'interno per agganciare il gancio an-
teriore posto sul suo retro (Fig.10)

Premere in corrispondenza del bottone di fissaggio superiore per agganciarlo
alla sede sul guanciale in polistirolo.

Premere la leva di sicura verso l'alto in corrispondenza della zona di fissaggio
del nastro rosso per farla ruotare verso I'imbottitura del guanciale fino a portarla
nella sua posizione di chiusura. (Fig.9).

Controllare il corretto aggancio dei bottoni e del gancio tirando leggermente il
cuscinetto del guanciale verso I'interno del casco e verificando che lo stesso
resti aderente al guanciale in polistirolo.

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

ATTENZIONE

Se il tuo casco é dotato di sistema di ritenzione D-Rings chiudilo come
indicato nel cartellino istruzioni D-Rings allegato.

Estrarre I'imbottitura interna di conforto solo quando & necessario pulirla o la-
varla.

Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto in tutte le sue parti.

Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C
max.
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- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal
sole.

- L'imbottitura interna di conforto non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno & un materiale faciimente deformabile ed ha lo scopo di
assorbire gli urti mediante sua alterazione o parziale distruzione.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Pulire le componenti interne in polistirolo utilizzando esclusivamente un panno
umido, quindi lasciare asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

13 Regolazione della posizione della cuffia

La diversa conformazione anatomica delle teste dei motociclisti richiede talvolta un
adattamento della posizione del casco sulla testa stessa. Grazie al sistema LINER
POSITIONING CONTROL (LPC) & possibile eseguire una regolazione della posizione
della cuffia che, a parita di taglia del casco, permette di cambiare I'assetto del casco
stesso sulla testa rispetto a quello fornito di serie, adattandolo alle diverse esigenze.
Per eseguire la regolazione della cuffia disattivare il VPS, sollevare la mentoniera del
casco (vedi istruzioni precedenti), aprire il sottogola (vedi istruzioni relative) e proce-
dere come segue.

13.1 Rovesciare un lato della parte superiore dell’imbottitura e sganciare il bottone
circolare anteriore di regolazione della cuffia presente al di sotto della stessa dal
sottostante supporto plastico logitudinale dotato di 6 fori (Fig.17).

13.2 Spostare il bottone circolare stesso lungo il supporto plastico longitudinale e
riagganciarlo in uno dei due fori successivi (Fig.18).

13.3 Ripetere le operazioni dei punti 13.1 e 13.2 con il bottone circolare posteriore
presente al di sotto dell’imbottitura stessa (Fig. 19).

N.B. Avvicinando tra di loro i due bottoni di regolazione della cuffia il casco si
posiziona gradualmente piu in alto sulla testa.

13.4 Dopo aver agganciato correttamente i due bottoni di regolazione della cuffia al
supporto plastico longitudinale, ripiegare e stendere I'imbottitura superiore in
posizione corretta.

13.5 Indossare il casco e verificare che I'assetto ed il comfort siano di soddisfazione
per la propria testa. In caso contrario eseguire una nuova regolazione.

ATTENZIONE
Dopo aver eseguito la regolazione della posizione della cuffia, indossare ed
allacciare il casco per verificare la corretta regolazione del sottogola (vedi car-
tellino allegato), il corretto posizionamento del casco sulla testa in posizione di
guida e lo scalzamento (vedi istruzioni “SICUREZZA E NORME D’USO” prece-
denti).

EYEWEAR ADAPTIVE

14 Apertura spazio occhiali

14.1 Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).

14.2 Estrarre I'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni
precedenti).

14.3 Staccare la parte superiore dell’imbottitura interna pre-fustellata (Fig.20), quindi
riposizionare correttamente la restante parte d’imbottitura nel guanciale.
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N.B. Si consiglia di conservare la parte d’imbottitura rimossa per eventuali reim-
pieghi successivi

14.4 Montare I'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni
precedenti).

14.5 Rimontare il guanciale completo nel casco (vedi istruzioni precedenti).

14.6 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro

15 Chiusura spazio occhiali

15.1 Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).

15.2 Estrarre I'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni
precedenti).

15.3 Inserire correttamente all’interno della fodera di rivestimento in tessuto del
guanciale la parte d’imbottitura precedentemente rimossa (Fig. 20).

15.4 Rimontare il guanciale completo nel casco (vedi istruzioni precedenti).

15.5 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Il Nolan Emergency Release System (NERS) permette al personale di soccorso di
rimuovere i cuscinetti dei guanciali dal casco mentre € calzato sulla testa del moto-
ciclista.

Per rimuovere il cuscinetto del guanciale sinistro dal casco, slacciare il sottogola e
poi tirare il nastro rosso posizionato nella zona anteriore del cuscinetto stesso come
illustrato in Fig.21.

Inizialmente si sgancera la leva di sicura posta sul retro del cuscinetto del guanciale
e poi, continuando a tirare il nastro rosso, il cuscinetto si sgancera dal polistirolo e
ruotera gradualmente verso I'esterno del casco lasciando libera la zona laterale dello
stesso.

Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco che potra poi essere rimosso
dalla testa del motociclista in modo piu agevole.

ATTENZIONE
Non tirare mai i nastri rossi del Nolan Emergency Release System (NERS) duran-
te la guida.

- Controllare sempre il corretto montaggio dei guanciali. Dopo aver utilizzato il
Nolan Emergency Release System (NERS) controllare che i guanciali non siano
danneggiati e rimontarli come da istruzioni precedenti.

- Non utilizzare il Nolan Emergency Release System (NERS) per le operazioni di
normale manutenzione e pulizia dei guanciali.

- Non rimuovere gli adesivi di Fig.22 dal casco: potrebbero fornire utili indicazioni
al personale di soccorso.

- Se il Nolan Emergency Release System (NERS) presenta malfunzionamenti o
danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

- Utilizzare il Nolan Emergency Release System (NERS) per prestare soccorso
solo se si ha provata competenza ed idoneita in materia. In caso di dubbi chia-
mare personale di soccorso idoneo.

WIND PROTECTOR
(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio).

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari condizioni
d'utilizzo. Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria sotto il mento.
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16 Smontaggio Wind Protector

Per rimuovere il paravento tirarlo verso I'esterno del casco in corrispondenza delle tre
linguette di aggancio (Fig.23).

Controllare poi che i bottoni automatici anteriori dei guanciali laterali siano ancora
correttamente agganciati.

17 Montaggio Wind Protector

Per montare il paravento, tirare leggermente la parte anteriore dell'imbottitura del
guanciale sinistro verso I'interno del casco, quindi Inserire la linguetta laterale sinistra
del paravento nella corrispondente sede presente sul rivestimento della mentoniera
interna e spingerla verso il basso sino ad agganciarla completamente. Ripetere poi
I’operazione anche con la linguetta centrale e con quella destra (Fig.23)

Controllare poi che i bottoni automatici anteriori dei guanciali laterali siano ancora
correttamente agganciati.

SISTEMA DI VENTILAZIONE
Il sistema di ventilazione € composto da:

Presa d’aria della mentoniera: permette la ventilazione nella zona della bocca e
della visiera.

Per un’efficacia massima della ventilazione agire sulla presa come indicato in Fig.24A,
presa d’aria completamente aperta o in Fig.24B, presa d’aria completamente chiusa.

Prese d’aria frontali (destra e sinistra): I'innovativo sistema AIRBOOSTER TECH-
NOLOGY canalizza I’aria in ingresso dalle prese d’aria frontali, direzionandola, senza
dispersioni, nella zona superiore della testa del pilota. Vedi Fig.25 per 'apertura e la
chiusura.

Estrattore Posteriore: € integrato in uno spoiler posteriore e permette I'eliminazione
dell’aria calda e viziata, garantendo un comfort ottimale all’interno del casco (Fig.26).

PREDISPOSIZIONE N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Disponibile a seconda della versione di prodotto).

Il tuo casco Nolan € predisposto per essere equipaggiato con il sistema di comuni-
cazione N-Com.

Durante I'installazione del sistema di comunicazione (vedi le istruzioni specifiche pre-
senti nel Kit N-Com) sara necessario rimuovere dal casco, se presenti, i riempitivi in
materiale espanso presenti nei guanciali in polistirolo in corrispondenza delle sedi
degli auricolari N-Com.

Vengono inoltre forniti, come accessorio, una serie di supporti che DEVONO essere
utilizzati per agganciare le diverse tastiere N-Com alla calotta del casco. Rivolgersi ad
un rivenditore autorizzato Nolan.

- | riempitivi sopraccitati devono essere rimossi solo nel caso di utilizzo del casco
con installato un sistema N-Com compatibile.






CONGRATULATIONS on the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product, able to satisfy
the most demanding requests as for safety and comfort. This is made possible by the helmet design,
its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND INSTRUCTIONS FOR USE

(i]

IMPORTANT

Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully, in that they
contain very important indications on how to use the helmet easily and safely. We recom-
mend you to store it for future reference.

Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the helmet and
consequently put your safety at risk.

Do not operate or act in such a way that could compromise or reduce the protection provid-
ed by the helmet.

USING THE HELMET

The helmet is specifically designed for motorcycle and motorbike use. Therefore, it must not be
used for different purposes (or different reasons or operations) since, in such cases, it would not
guarantee the same protection.

In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries and head
damage.

Nevertheless, no helmet can guarantee total safety. The helmet reduces the risk or gravity of inju-
ries in case of accidents, but the degree of impacts and the different circumstances may exceed
helmet protection. Therefore, ride safely.

When riding any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to fully exploit its
protection.

Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential sounds such
as horns and emergency vehicle sirens.

Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat or the inte-
rior of a vehicle.

Do not modify nor tamper with the helmet (or part of it) for any reason whatsoever. Any modifica-
tion and/or change compromise safety requirements and the protection degree of the helmet. The
helmet may be no more compliant to homologation standards and therefore could not be used
anymore, thus guarantee will be void.

Use only original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

Damage resulting from accidental fall may not be visible, or not visible with the naked eye; helmets
which received impacts are to be replaced. Always handle your helmet carefully in order not to
compromise or reduce its protection degree.

In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an authorized
dealer to let it check.

CHOOSING THE HELMET
1 SIZE
1.1 In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and choose the one

which suits best the shape of your head and which you feel firm once worn and fastened, thus
ensuring a great comfort.

Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the side while
riding.

Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure that may cause
pain or headache.
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TAKING OFF THE HELMET

With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown in figure
(A). In case of accident the different forces at stake and their various directions may result in
helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not securely fastened.

T
2]
-
O
4
T

2.2 The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should the con-
trary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

3 RETENTION SYSTEM

3.1 The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use, check that it
is correctly pre-adjusted.

3.2 Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet firmly in place.
Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened under the chin, as close as
possible to the throat, but without being uncomfortable.

3.3 The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without leaving the
space of a finger between strap and throat.

A WARNING
The button which may be present on the strap only prevent its end from flapping once the
strap has been fastened properly.

VISOR

If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that the protec-
tive treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

The visor can be used for the intended helmet model only.

Do not paint nor apply stickers.

MAINTENANCE AND CLEANING

A

WARNING

Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances without the
damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to clean helmet and
visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays and/or heat sources.

WARNING

Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which may:

Irreparably damage the helmet;

Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective treatment.

G/ 7



VISOR

1 Visor disassembly

1.1 Open the visor completely (Fig.1).

1.2 Push the release lever on the left side mechanism downwards until it stops (Fig.2)
and simultaneously remove the visor from the helmet, letting out first the lower
fastening “A” and then the upper fastening “B” from their respective housing in
the side mechanism itself (Fig.3).

1.3 Follow the same steps on the right side of the helmet.

2 Visor assembly

2.1 Place the left side of the visor on the corresponding side mechanism, inserting
the upper fastening “B” of the visor in the corresponding housing in the mecha-
nism itself and aligning the lower fastening “A” of the visor over the correspond-
ing housing in the mechanism (Fig.3) .

2.2 Press the visor at the lower fastening “A” so that the release lever moves back-
wards and then place it back in position by attaching the visor to the side mech-
anism with a click (Fig.2).

2.3 Follow the same steps on the right side of the helmet.

2.4 Close the visor completely.

WARNING

Make sure that the mechanisms are working properly. Open and close the visor
making sure that the mechanisms hold it in the different positions.

If necessary, repeat the above-mentioned steps.

Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

Do not remove the side mechanisms from the shell.

Should any of the side mechanisms fail or be damaged, please refer to a Nolan
authorized dealer.

AIPINLOCK”

(Avallable as standard or accessory/spare part).

3
3.1
3.2

3.3

3.4
3.5

3.6
3.7

3.8

Inner visor PINLOCK® assembly

Disassemble the visor (see instructions above).

Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin ad-
justment external levers are turned inwards (Fig.4).

Place the PINLOCK® inner visor on the visor.

Warning: The silicone-sealed profile of the PINLOCK® inner visor must be in
contact with the inner surface of the visor.

Insert one side of the PINLOCK® inner visor on one of the visor pins and hold it
in position (Fig.5).

Widen the visor and fasten the other side of the PINLOCK® inner visor to the
second pin (Fig.6).

Release the visor.

Remove the protective film from the PINLOCK® inner visor and check that the
entire silicone-sealed profile of the inner visor adheres to the visor.

Fit the visor on the helmet (see instructions above).

Checking and adjusting the PINLOCK® inner visor stretch
Check the correct PINLOCK® inner visor assembly by opening and closing the visor
and making sure that they do not move.
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If the PINLOCK® inner visor is not tightly fixed to the visor, move both external adjust-
ment levers upwards to increase the stretch (Fig.4). This operation must be carried
out gradually. The maximum stretch is achieved when the pin adjustment external
levers are turned outwards.

WARNING

- The presence of dust between the two visors may produce scratches on both
surfaces.

- Scratched PINLOCK® visors and inner visors may cause reduced visibility and
must therefore be replaced.

- Regularly check the correct stretch of the PINLOCK® inner visor to prevent it from
moving and scratching both surfaces.

- If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check
that the PINLOCK® inner visor is both correctly assembled and stretched.

- An excessive and early stretch of the PINLOCK® inner visor may result in exces-
sive adherence against the visor surface and/or permanent deformations with
subsequent inability to correctly perform any following adjustments.

- Intense sweating/breathing, the use under particular weather conditions (low
temperatures, and/or high humidity and/or sudden changes in temperature and/
or heavy rain) and/or intense and prolonged use may affect the performance of
the PINLOCK® inner visor and cause fogging or formation of condensation. In
such cases, after using the helmet and to restore the system efficiency, remove
the PINLOCK® inner visor from the helmet visor and let it dry with dry and warm
air. The same procedure must be applied to the helmet, in order to dry out humid-
ity in case it has formed up as a consequence of the conditions described above.

4 Inner visor PINLOCK® disassembly

4.1 Remove the visor equipped with the Pinlock® inner visor (see instructions above).
4.2 Widen the visor and release the Pinlock® inner visor from the pins (Fig.6).

4.3 Release the visor.

Maintenance and cleaning

- Remove the PINLOCK® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth,
gently clean it with neutral liquid soap. Remove the soap under running water.

- Dry the inner visor with dry and warm air without wiping it.

- Tokeep the features of the inner visor in good conditions over time, let the helmet
dry in a ventilated and dry place with the visor open after use. Keep it away from
heat sources and store it in a place away from direct light.

- Do not use solvents or chemical products.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

The exclusive inner VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) is a LEXAN™(*) polycar-
bonate moulded sunscreen with scratch-resistant/fog-resistant treatment. Very sim-
ple and practical to use. Just lower to activate it or lift to remove it from the field of
vision. It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out of town and
shorter town trips.

Moreover, the innovative fastening system allows you to assemble and disassemble
the sunscreen without the need for any tools for ordinary maintenance and cleaning
operations.

O LEXAN is a trademark of SABIC.



VPS operation

The VPS mechanism allows to activate the sunscreen by simply lowering it until it
partially covers the visor field of vision. In this way, the desired light transmittance
reduction is achieved. At any time, without operating the visor, the VPS can be deac-
tivated with a simple movement and easily lifted up to restore the normal conditions
of visibility and protection guaranteed by the approved helmet visor.

To deactivate the VPS, push the side slider completely downwards (Fig.7A).

To completely activate the VPS push the side slider completely upwards (Fig.7B).
The VPS is adjustable in a range of intermediate positions to ensure the best comfort
for the user with respect to the terms of use.

Precautions for use

The current approval standards (ECE22-05) state that the visor minimum light trans-
mittance levels must be greater than 80% when riding at night and not less than
50% when riding during the day. For this reason, when riding during the day under
particularly bright weather conditions, e.g. very strong sunlight caused by high inten-
sity and/or direct sunlight, the use of sunglasses - which have a transmittance much
lower than 50% - turns out to be advisable, if not absolutely necessary, to reduce eye
fatigue on long trips. Sunglasses also reduce the risk of direct dazzling as opposed
to the use of mere approved helmet visor. However, the use of sunglasses makes
it difficult to perform emergency manoeuvres when the maximum visibility range of
the visor must be quickly restored. Just think, for example, of what happens when
you enter a tunnel or when unexpected changes in environmental brightness occur.
Thanks to its operating mechanism, the VPS makes these operations much easier.

WARNING
The VPS can only be used during the day and under the environmental condi-
tions described before.

- At night and/or in conditions of poor visibility, the VPS must be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to different weath-
er/environmental conditions and/or the above-mentioned recommendations for
use.

- We recommend using the VPS only and solely together with the approved stand-
ard visor, which has a transmittance value greater than 80%.

- The VPS does not replace the protection guaranteed by the visor.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order
to avoid scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

- As for VPS and visor maintenance and cleaning operations, please refer to the
appropriate section in the helmet user’s manual.

- The VPS scratch-resistant/fog-resistant treatment highly reduces fogging. Pro-
tracted periods of adverse weather and/or environmental conditions might cause
fogging and/or formation of condensation on the VPS, which entails a reduction
of visibility and/or sharpness of vision: in this case, deactivate the VPS.

- In case of rain, the direct contact of raindrops with the scratch-resistant/fog-re-
sistant treated VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce
visibility: in this case, deactivate the VPS

- The special VPS fog-resistant treatment is usually sensitive to high temperatures
or heat sources. In this case, contaminations caused by contact with other mate-
rials might occur. These contaminations will cause marks and stains to develop.
In these cases (e.g. when the helmet is kept in the top case on hot days), it is
recommended to make sure the visor is not touching other materials.
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5 VPS disassembly

5.1 To remove the sun screen from the helmet, open the visor completely and lower
the VPS by rotating the side slider completely upwards (Fig.7B).

5.2 Hold the left lateral part of the sun screen and pull it toward the outside of the
helmet (Fig.8).

5.3 Repeat the same operation on the right side of the helmet.

6 VPS assembly

6.1 To assemble the sun screen on the helmet, open the visor completely and push
the side slider completely upwards (Fig.7B).

6.2 Insert the sun screen left end into the left side guide until the grip pawl is hooked
in shell housing (Fig.8).

6.3 Repeat the same operation on the right side of the helmet.

WARNING

- Make sure the VPS operates correctly by moving the left side slider towards the
bottom (Fig.7A) and the top side of the helmet (Fig.7B) until you hear the clicks
meaning that it enters the relative positions. If necessary, repeat the above-men-
tioned steps.

- If the VPS opening/closing mechanisms are not working properly or if such
mechanisms get damaged, please contact a Nolan authorized dealer.

- Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

- Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided by
the visor, it has to be used only when the helmet visor is lowered.

REMOVABLE INNER COMFORT PADDING

The removable comfort padding consists of:

- aliner

- side cheek pads (right and left)

All components can be completely removed and washed.

The cheek pads are also characterised by removable inner expanding foam padding.
To remove the inner comfort padding, lift the VPS, open the visor completely and
remove the chin guard from the helmet (see instructions above).

7 CHEEK PADS DISASSEMBLY

7.1 Open the chin strap (see relevant instructions).

7.2 Gently pull the red strap in the front area of the left cheek pad to release the
safety lever placed on the back (Fig.9).

7.3 Grasp the front part of the left cheek pad and turn it upwards to unhook the front
hook and the upper snap fastener, placed on the back (Fig.10).

7.4 Pull the back of the left cheek pad towards the inside of the helmet to release the
rear snap fastener placed on the back (Fig.11).

7.5 Remove the rear flap of the comfort padding of the left cheek pad from the cavity
between the rear seal and the inner polystyrene shell; then completely remove
the cheek padding from the helmet (Fig.12).

7.6 Repeat the same process with the right cheek padding.

N.B.: Do not remove the polystyrene cheek pads from the helmet shell.
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8 Disassembly of inner expanded foam cheek padding
To make it even easier to wash the parts of the inner comfort padding, the cheek pads
on the helmet come with internal padding in expanded foam that can be removed
from the fabric lining cover. To remove this padding, proceed as follows after remov-
ing the cheek pads from the helmet (see instructions above).

8.1 Gently remove the inner expanded foam padding from the fabric lining cover of
the left cheek pad (Fig.13).
8.2 Repeat the same process with the right cheek padding.

Warning: once the inner expanded foam paddings have been removed from the
cheek pads, ensure that the rear snap button”D”, the top one “C” , the hook “A”
and the NERS safety lever “B” are correctly hooked to the rear frame of the fabric
lining of the cheek pads (Fig.14); otherwise position them again appropriately.

9 Liner disassembly

9.1 Release the rear left flap of the liner from the rear edge of the shell by gently
pulling the comfort padding towards the inside (Fig.15). Then repeat the process
also with the rear right flap.

9.2 Grasp the front left area of the liner and pull it upwards to remove the relative flap
from the support fixed to the inner polystyrene shell (Fig.16). Then repeat this
process also for the centre and right forehead flaps.

9.3 Completely remove the liner from the helmet.

10 Liner assembly

10.1Correctly insert the liner into the helmet, lying it carefully on the bottom.

10.2Insert the front left flap of the liner into the corresponding housing in the sup-
port fixed to the polystyrene inner shell and push it downwards until it locks
E:ompl(?tely. Then repeat this process also for the centre flap and the right flap
Fig.16).
N.B.: check that the front area of the liner is assembled correctly by raising and

lowering the VPS, which should move freely. If not, repeat steps 9.2 and 10.2.

10.3Insert the right and left rear flaps of the liner in their respective housing on the
edge of the shell (Fig.15). Push the flaps until they are completely hooked to the
support.

11 Assembly of inner expanded foam padding of the cheek pads

11.1Gently insert the inner expanded foam padding into the left cheek pad fabric
lining cover (Fig.13). Carefully spread out the padding, checking that there are
no wrinkles in the cheek pad fabric cover.

11.2Repeat the same process with the right cheek padding.

12 Cheek pad assembly

WARNING

- Take the left cheek pad and ensure that the rear snap button “D”, the top one
“C” , the hook “A” and the NERS safety lever “B” are correctly hooked to the rear
frame of the fabric lining of the cheek pad (Fig.14); In addition, check that the
NERS lever is free to turn, then place the lever in the opening position.

12.1 Insert the rear flap of the comfort padding of the left cheek pad into the cavity
between the rear seal and the inner polystyrene shell (Fig.12).
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12.2 Insert the chin strap into the cavity in the cheek padding and press near the
rear snap fastener placed on the back to hook it in the relevant housing in the
polystyrene cheek pad (Fig.11).

12.3 Press the left cheek pad against the polystyrene cheek pad and simultaneously
turn it inwards to fasten the front hook placed on the back (Fig.10)

12.4 Press near the upper snap fasten to hook it in the relevant housing in the poly-
styrene cheek pad.

12.5 Press the safety lever upwards near the fastening area of the red strap to turn it
towards the cheek padding until it reaches its closing position. (Fig.9)

12.6 Check whether the fasteners and the hook are correctly fastened by slightly
pulling the cheek pad towards the inside of the helmet and checking whether it
remains adherent to the polystyrene cheek pad.

12.7 Repeat the same process with the right cheek padding.

WARNING
If your helmet is equipped with the D-Ring retention system, pull it down as
indicated in the attached D-Ring label.

- Remove the inner comfort padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet without having completely and correctly reassembled its
inner comfort padding.

- Delicately hand-wash and use neutral soap and water at 30° max only.

- Rinse with cold water and dry at room temperature, away from direct sunlight.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- The inner polystyrene is an easily deformable material. It is apt to change or get
partially destroyed to help absorb shocks.

- Do not modify or alter the internal polystyrene components in any way.

- Clean the inner polystyrene components with a damp cloth only and allow it to
dry at room temperature away from direct sunlight.

- Never use tools or equipment of to carry out the steps described above.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

13 Liner positioning control

The different anatomic shape of the rider’s head at times requires to adapt the posi-
tion of the helmet to the head in question. Thanks to the LINER POSITIONING CON-
TROL (LPC), you can adjust the position of the liner which, considering the same size
of the helmet, allows to change the positioning of the helmet on the head with respect
to the standard one, adapting to various needs.

To adjust the liner deactivate the VPS, lift the chin guard of the helmet (see above
instructions), open the chin strap (see relevant instructions) and proceed as follows.

13.1 Overturn one side of the upper part of the padding and unhook the front circular
button for adjusting the liner below it from the underlying longitudinal plastic
support with 6 holes (Fig.17).

13.2 Move the circular button along the longitudinal plastic support and hang it up in
one of the two following holes (Fig.18).

13.3 Repeat the process of points 13.1 and 13.2 with the rear circular button located
below the padding (Fig.19).

N.B.: By pulling the two adjustment snaps of the liner, the helmet is gradually
positioned higher on the head.

13.4 After having correctly fastened the two adjustment snaps of the liner to the longi-
tudinal plastic support, fold and spread the upper padding in the correct position.
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13.5 Wear the helmet and ensure that the positioning and comfort suit your head.
Otherwise, adjust once again.

WARNING

- After adjusting the position of the liner, wear and fasten the helmet to check the
correct adjustment of the chin strap (see attached label), the correct positioning
of the helmet on the head in the riding position and the undermining (see “SAFE-
TY AND USE INSTRUCTIONS” above).

EYEWEAR ADAPTIVE

14 Creating space for the eyewear
14.1 Remove the left cheek pad from the helmet (see instructions above).
14.2 Remove the inner expanded foam cheek padding (see instructions above).
14.3 Detach the upper part of the pre-lined inner padding (Fig.20), then correctly
reposition the remaining part of the padding in the cheek pad.
It is recommended that you keep the removed padding for reuse in the future
14.4 Reassemble the inner expanded foam cheek padding of the cheek pad (see
instructions above).
14.5 Reassemble the complete cheek pad on the helmet (see instructions above).
14.6 Repeat the same process with the right cheek padding

15 Closing space for the eyewear

15.1 Remove the left cheek pad from the helmet (see instructions above).

15.2 Remove the inner expanded foam cheek padding (see instructions above).

15.3 Properly insert part of the previously removed padding into the fabric lining cov-
er of the cheek pad (Fig.20).

15.4 Reassemble the complete cheek pad on the helmet (see instructions above).

15.5 Repeat the same process with the right cheek padding.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

The Nolan Emergency Release System (NERS) allows the rescue personnel to remove
the pads of the cheek pads from the helmet while it is still on the rider’s head.

To remove the left cheek pad from the helmet, unfasten the chin strap and then pull
the red strap placed in the front area of the pad as shown in Fig.21.

The safety lever placed on the back of the cheek pad will first detach and then, while
continuing to pull the red strap, the pad will detach from the polystyrene and gradually
turn toward the outside of the helmet, leaving its side area free.

Repeat the same step on the right side of the helmet, which can then be more easily
removed from the rider’s head.

WARNING

- Never pull the red straps of the Nolan Emergency Release System (NERS) while
riding.

- Always check that the cheek pads are properly assembled. After using the Nolan
Emergency Release System (NERS), check that the cheek pads are not damaged
and reassemble them following the instructions above.

- Do not use the Nolan Emergency Release System (NERS) for the routine cheek
pad maintenance and cleaning operations.

- Do not remove the stickers shown in Fig.22 from the helmet as they could pro-
vide useful information to emergency personnel.
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- Should the Nolan Emergency Release System (NERS) fail or be damaged, please
contact a Nolangroup authorized dealer.

- Use the Nolan Emergency Release System (NERS) for providing assistance only
if you have proven expertise and qualifications in the field. If in doubt, call the
appropriate emergency personnel.

WIND PROTECTOR
(Available as standard or accessory/spare part).

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
The Wind Protector reduces unpleasant infiltrations of air under the chin.

16 Wind Protector disassembly

To remove the wind protector, pull it towards the outside of the helmet at the three
fastening flaps (Fig.23).

Then check that the front press studs of side cheek pads are still properly engaged.

17 Wind Protector assembly

To fit the wind protector, gently pull the front part of the left cheek padding towards
the inside of the helmet, and then insert the left side flap of the wind protector in the
corresponding housing on the lining of the inner chin guard and push it downwards
until it hooks in place completely. Then repeat this process also for the centre flap
and the right flap (Fig.23).

Then check that the front press studs of side cheek pads are still properly engaged.

VENTILATION SYSTEM
The ventilation system consists of:

Chin guard air intake: allows ventilation in the mouth and visor area.
For the maximum effectiveness of the ventilation, adjust the air intake as per Figure
24A, with the air intake completely open or Fig.24B, with air intake completely closed.

Front air intakes (left and right): the innovative AIRBOOSTER TECHNOLOGY chan-
nels the air coming from the front air intake by directing it in the top area of the rider’s
head without any dispersion. See Fig.25 for opening and closing.

Rear extractor: is integrated into a rear spoiler and allows the removal of warm and
stale air, ensuring maximum comfort inside the helmet (Fig.26).

N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM PRE-SETTING
(Available depending on the product version)

Your Nolan helmet is factory-preset to be equipped with the N-Com communication
system. During the communication system installation (see the specific instructions
contained in the N-Com kit), it will be necessary to remove the foam material fillers
located in the polystyrene cheek pads next to the N-Com earphones seats.

A series of supports are also provided as an accessory which MUST be used to fas-
ten the various N-Com keypads to the helmet’s shell. Please contact an authorized
Nolan Dealer.

- The above-mentioned fillers should only be removed if the helmet is used with an
N-Com compatible system installed.
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WIR GRATULIEREN zum Erwerb Ihres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Aerodynamik, die einfache und zweckméaBige Bedienung;
all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem leistungsfahiges Produkt zu erhalten,
das in der Lage ist, Ihre Sicherheits- und Komfortbedirfnisse zu erfiillen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

©® WICHTIG

- Lesen Sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung lhres
Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die lhnen helfen, den Helm richtig, sicher
und einfach zu verwenden. Bitte bewahren Sie es fiir spateres Nachschlagen auf.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebotene Schutz
sich verringern, und somit lhre Unversehrtheit nicht mehr gewahrleistet sein.

- Vermeiden Sie Verwendungen und Verhaltensweisen, die die protektive Wirkung des Helms
beeintrachtigen oder verringern kénnten.

VERWENDUNG DES HELMS

- Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorradern und Motorfahrradern
entworfen; er darf nicht fiir andere Anwendungen oder Zwecke eingesetzt werden, da er in die-
sem Fall nicht denselben Schutz garantiert.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es erméglicht, Kopfverletzungen und -sché-

den zu begrenzen.
Dennoch kann kein Helm absolute Sicherheit gewéhrleisten. Die Funktion des Helms ist es, die
Mdglichkeit oder das AusmaB von Verletzungen im Fall eines Unfalls zu verringern, dennoch kon-
nen einige St6Be und unterschiedliche Aufpralldynamiken jede Schutzleistung des Helms tibertref-
fen. Fahren Sie deshalb immer vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer Ihren gut festgezogenen Helm auf, um den gréBtmaégli-
chen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter dem Helm
tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerdusche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall, dass Sie die
nétigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem Auspuffrohr, dem
Gepackkoffer oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschédigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise). Eventuelle
Anderungen und/oder Abwandlungen beeintrachtigen die Sicherheitsanforderungen und wirken
sich negativ auf die Schutzleistung des Helms aus; sie konnen dazu fiihren, dass der Helm die
Zulassungsvorschriften nicht mehr erflllt und dadurch unbrauchbar wird und die Nichtanwendbar-
keit der entsprechenden Garantie zur Folge hat.

- Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder —zubehorteile die eigens fur Ihr Helmmodell vorge-
sehen sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden kénnen, sind
nicht immer sichtbar beziehungsweise mit bloBem Auge sichtbar; jeder Helm, der einen StoB er-
fahren hat, muss ersetzt werden. Gehen Sie immer achtsam mit dem Helm um, um die Schutzleis-
tung nicht zu beeintrachtigen oder zu verringern.

- Sollten Sie tber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benutzen Sie ihn
nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Vertragshandler, um ihn untersuchen zu lassen.

HELMWAHL

1 GROSSE

1.1 Um die richtige GroBe zu finden, unterschiedlich groBe Helme aufsetzen und jenen wéhlen, der
sich am besten an die Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen muss er vollkom-
men stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

2 Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wéhrend der Fahrt seitlich verrutschen.

.3 Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen bestehen, die

auf langere Zeit Geflhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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ABSTREIFEN DES HELMS

2.2

Versuchen, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (A) gezeig&, ab-
zustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kdnnen die einwirkenden Kréfte
und die verschiedenen Richtungen, in die diese Kréfte wirken, im Fall eines Unfalls zu einer
Drehung oder sogar zu einem Abstreifen des Helms flhren.

Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder abstreifen
lassen. In entgegen esetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlénge oder wéhlen Sie eine
andere HelmgroBe. Wiederholen Sie den Test.
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3 RUCKHALTESYSTEM

3.1 Das Riickhaltesystem (Riemen) ist serienmaBig auf eine Standardl&nge eingestellt; vor der Ver-
wendung kontrollieren Sie die richti%e Voreinstellung.

3.2 Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist, damit der
Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der Abfahrt, dass der Kinnrie-
men unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie méglich in Richtung des Halses, aber ohne unbequem
zuU sein.

3.3 Die richtige Riemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schiucken erlauben, es darf
aber nicht mdglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

A ACHTUNG
Der Knopf, der sich eventuell auf dem Riemen befinden, hat ausschlieBlich die Funktion, das
Flattern des Endstiicks desselben zu verhindern, nachdem er korrekt festgeschnallt worden ist.

VISIER

Ist das Visier beschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behindern, ist es
moglich, dass die Schutzbehandlung ladiert wurde; in diesem Fall muss das Visier ersetzt werden.
Das Visier ist ausschlieBlich fir das Helmmodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.
Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

A

A

ACHTUNG

Der Helm und das Visier konnen durch einige handelsiibliche Substanzen ernsthaft bescha-
digt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Firr die Reinigung des Helms und des Vi-
siers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei Raumtemperatur im Schatten
und fern von Warmequellen trocknen lassen.

ACHTUNG

Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Lésungsmittel oder andere chemische Sub-
stanzen verwenden. Diese kénnen:

den Helm unwiederbringlich beschadigen.

die optischen Eigenschaften verandern, die mechanischen Eigenschaften verringern und die
Schutzbehandlung des Visiers schwachen.
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VISIER

—_

1.3

2.2

2.3
2.4

Abnehmen des Visiers

Das Visier vollstéandig 6ffnen (Abb.1).

Den Entriegelungshebel der linken seitlichen Mechanik bis zur Endlage nach un-
ten schieben (Abb.2) und gleichzeitig das Helmvisier zuriickziehen, so dass sich
zunachst der untere Haken “A” und anschlieBend der obere Haken “B” aus ihren
entsprechenden Aufnahmen in der seitlichen Mechanik 16sen (Abb.3).

Die beschriebenen Vorgange auf der anderen Seite des Helms wiederholen.

Anbringen des Visiers

Den linken seitlichen Bereich des Visiers auf der entsprechenden seitlichen Me-
chanik auflegen und den oberen Haken “B” des Visiers in die entsprechende
Aufnahme in der Mechanik einstecken. Den unteren Haken “A” des Visiers Uber
der entsprechenden Aufnahme in der Mechanik anpassen (Abb.3).

Das Visier im Bereich des unteren Hakens “A” andrilicken, so dass der Entriege-
lungshebel zuriickgesetzt wird, in seine Ausgangsposition zurtickkehrt und sich
das Visier mit einem Klick in die seitliche Mechanik einhakt (Abb.2).

Die beschriebenen Vorgange auf der anderen Seite des Helms wiederholen.

Das Visier vollsténdig schlieBen.

ACHTUNG

Prifen, ob die Mechanik korrekt funktioniert. Das Visier 6ffnen und schlieBen,
und uberprufen ob das Visier von der Mechanik in den verschiedenen Positio-
nen gehalten wird. Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederho-
len.

Den Helm keinesfalls benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

Die seitliche Mechanik des Visiers keinesfalls von der Schale ablésen.

Sollte die seitliche Mechanik Fehlfunktionen oder Beschadigungen aufweisen, so
sollte man sich an einen Nolan-Vertragshéndler wenden.

IPINLOCK’

(Erhaltl/ch serienmdBig oder als Zubehér/Ersatzteil).

© wwe
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3.4
3.5

3.6
3.7

3.8

Anbringen des Innenvisiers PINLOCK®

Das Visier abnehmen (siehe vorhergehende Anweisungen).

Sicherstellen, dass die Innenflaiche des Visiers sauber ist und dass die Ein-
stell-hebel der Zapfen nach vorne gerichtet sind (Abb.4).

Das Innenvisier PINLOCK® auf das Visier auflegen.

Achtung: Das Silikonprofil des Innenvisiers PINLOCK® muss auf der Innenflache
des Visiers aufliegen.

Eine Seite des Innenvisiers PINLOCK® in einen der beiden Zapfen des Visiers
einstecken und in dieser Position halten (Abb.5).

Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers PINLOCK® auf dem
anderen Zapfen aufstecken (Abb.6).

Das Visier loslassen.

Die Schutzfolie vom Innenvisier PINLOCK® abziehen und tberprifen, ob das ge-
samte Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

Das Visier auf dem Helm anbringen (siehe vorhergehende Anweisungen).

Uberprufung und Einstellung der Haftung des Innenvisiers PINLOCK®
Durch Offnen und SchlieBen des Visieres priifen, ob das Innenvisier PINLOCK® vor-
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schriftsmaBig montiert wurde. Das Visier und das Innenvisier dirfen nicht gegenein-
ander verrutschen.

Sollte das Innenvisier PINLOCK® nicht fest am Visier anliegen, die beiden duBeren
Einstellhebel seitengleich langsam und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haf-
tung zu verbessern (Abb.4). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die &uBeren
Einstellhebel der Zapfen nach hinten gerichtet sind.

ACHTUNG

4
441

4.2

4.3

Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann Kratzer auf beiden Ober-
flachen verursachen.

Durch Kratzer beschédigte Visiere und Innenvisiere PINLOCK® kénnen die Sicht
beeintrachtigen und missen ausgetauscht werden.

Die Haftung des Innenvisiers PINLOCK® regelmaBig kontrollieren, um zu vermei-
den, dass es verrutscht und dabei beide Flachen zerkratzt werden.

Sollte sich das Visier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im Be-
reich zwischen Helmvisier und Innenvisier Kondenswasser, miissen die Montage
und die Haftung des Innenvisiers PINLOCK® Uberpruft werden.

Wird das Innenvisier PINLOCK® UbermaBig stark gespannt, kann es zu einer
UberméBigen Haftung des Innenvisiers am Visier und/oder zu bleibenden Ver-
formungen kommen, und eine nachtragliche korrekte Einstellung ist nicht mehr
mdglich.

Durch starkes Schwitzen/Atmen, die Benutzung unter besonderen klimatischen
Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/oder
plétzliche Temperaturwechsel und/oder starker Regen) und/oder die intensive
und lange Benutzung kann es vorkommen, dass sich die Effizienz des Innenvi-
siers PINLOCK® reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von Kondens-
wasser auf dem Innenvisier verursacht werden. Um in derartigen Situationen
die Funktionstiichtigkeit des Systems nach der Benutzung wiederherzustellen,
muss das Innenvisier PINLOCK® vom Helmvisier abgenommen und mit trocke-
ner, lauwarmer Luft getrocknet werden. In den oben beschriebenen Situationen
sollte auch der Helm getrocknet werden, um die eventuell im Inneren vorhandene
Feuchtigkeit zu beseitigen.

Abnahme des Innenvisiers PINLOCK®

Das mit dem Innenvisier PINLOCK® ausgestattete Visier abnehmen (siehe vor-
hergehende Anweisungen).

Das Visier aufbiegen und das Innenvisier PINLOCK® von den Zapfen l6sen
(Abb.6).

Das Visier loslassen.

Pflege und Reinigung

Das Innenvisier PINLOCK® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem
feuchten weichen Tuch vorsichtig mit fliissiger neutraler Seife reinigen. Alle Sei-
fenreste unter flieBendem Wasser abspdlen.
Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.
Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der
Benutzung an einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.
Nicht in der N&he von Wérmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.
Keine Lésungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.
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VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Das exklusive integrierte VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) besteht aus einem
gespritzten, kratzfest und beschlaghemmend beschichteten (scratch-resistant/
fog-resistant) Sonnenschutzschild aus Polycarbonat LEXAN™(*), der einfach und be-
quem zu benutzen ist: Er muss bei Bedarf nur abgesenkt werden und wird anschlie-
Bend wieder angehoben, um ihn aus dem Gesichtsfeld zu schieben. Er ist in allen
Fahrsituationen, auf langen auBerstédtischen Strecken oder auf Kurzstrecken in der
Stadt duBerst nitzlich.

Das innovative Verschlusssystem ermdglicht dartiber hinaus die einfache Anbringung
und Abnahme des Sonnenschutzschildes flr die normalen Vorgange zur Pflege und
Reinigung ohne Werkzeug.

Funktionsweise des VPS

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen Bewe-
gung aktiviert bzw. nach unten gezogen werden, bis er teilweise das Gesichtsfeld des
Visiers bedeckt, und dann in gewlinschter Weise die Lichtdurchlassigkeit reduziert.
Das VPS kann jederzeit mit einer einfachen Handbewegung und unabhangig vom
Visier deaktiviert bzw. nach oben geschoben werden, um die normalen Sichtbedin-
gungen und den Schutz des zugelassenen Helmvisiers wiederherzustellen.

Um das VPS zu deaktivieren, wird der seitliche Schieber bis zur Endlage nach unten
gedriickt (Abb.7A).

Um das VPS vollstédndig zu aktivieren, wird der seitliche Schieber bis zur Endlage
nach oben gedriickt (Abb.7B).

Das VPS ist in verschiedenen Zwischenpositionen einstellbar, um einen optimalen
Komfort des Benutzers bei allen Nutzungsbedingungen zu gewahrleisten.

VorsichtsmaBnahmen beim Gebrauch

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestniveau
der Lichtdurchlassigkeit von Visieren bei Fahrten wahrend der Nacht mehr als 80%
betragen muss und bei Fahrten tagsuber nicht weniger als 50% betragen darf. Da-
durch mussen haufig oder gar immer Sonnenbrillen benutzt werden, durch die die
Lichtdurchléssigkeit wahrend Fahrten bei Tageslicht mit Wetter- und Umgebungs-
bedingungen mit speziellem Licht, beispielsweise bei starker Helligkeit durch eine
hohe Intensitat und/oder einen ungiinstigen Einfallswinkel der Sonnenstrahlen, auf
einen Wert weit unter 50% reduziert wird, um die Ermidung der Augen bei langen
Strecken oder die Gefahr der direkten Blendung gegeniiber dem alleinigen Einsatz
der zugelassenen Visiere zu vermindern. Die Verwendung von Sonnenbrillen kann
jedoch zu besonders problematischen Situationen fiihren, wenn man z.B. in einen
Tunnel einfahrt, oder sich die Lichtverhaltnisse haufig andern.

ACHTUNG

- Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wahrend der oben erwéhnten Umge-
bungsbedingungen abgesenkt werden.

- Das VPS muss wéhrend der Nacht oder bei schlechter Sicht hochgeklappt wer-
den.

- Immer sicherstellen, dass die Stellung des VPS den unterschiedlichen Witte-
rungsbedingungen bzw. den oben empfohlenen Verwendungsbedingungen ent-
spricht.

- Es wird empfohlen, das VPS ausschlieBlich zusammen mit dem serienmaBigen

O LEXAN is a trademark of SABIC.
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5.1
5.2
5.3
6

6.1
6.2
6.3

Visier zu verwenden, dessen Lichtdurchlassigkeit mehr als 80% betragt.

Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

Uberprifen, ob das VPS sauber und funktionstlchtig ist, damit bei der Absen-
kung keine Kratzer und/oder tibermé&Biger Verschlei verursacht werden.

Die Wartungs- und Reinigungsarbeiten des VPS und des Visiers sind im entspre-
chenden Abschnitt des Handbuchs des Helms nachzulesen.

Durch die kratzfeste/beschlaghemmende (scratch-resistant/fog-resistant) Be-
handlung des VPS wird die Beschlagungsneigung betrachtlich reduziert. Liegen
jedoch dauerhaft schlechte Wetterbedingungen vor, kann das VPS dennoch be-
schlagen und/oder es bildet sich Kondenswasser, und die Sicht und/oder Sicht-
schérfe werden reduziert: In diesem Falle muss das VPS hoch geklappt werden.
Bei Regen fuhrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit
kratz-fester/beschlaghemmender (scratch-resistant/fog-resistant) Behandlung
zu einer schnellen Reduzierung der Sichtschéarfe und damit zur Beeintréachtigung
der Gesamtsichtbedingungen: In diesem Falle muss das VPS hoch geklappt
werden.

Die besondere beschlaghemmende Behandlung (fog-resistant) des VPS ist im
Allgemeinen empfindlich gegenliber hohen Temperaturen oder Warmequellen. In
diesem Falle kann es im Kontakt mit anderen Materialien zu Verunreinigungen,
wie Streifen oder Flecken, kommen. Aus diesem Grunde wird empfohlen, in sol-
chen Situationen (z. B. an sehr heiBen Tagen im Gepackkoffer) darauf zu achten,
dass das Visier nicht mit anderen Materialien in Berlihrung kommt.

Abnahme VPS

Um den Sonnenschutzschild vom Helm abzunehmen, das Visier des Helms voll-
sténdig 6ffnen und den seitlichen Schieber nach oben bis zur Endlage drehen,
um das VPS vollstédndig abzusenken (Abb.7B).

Den linken Seitenteil des Sonnenschutzschildes fassen und zur AuBenseite des
Helms ziehen (Abb.8).

Die beschriebenen Vorgange auf der rechten Seite des Helms wiederholen.

Anbringen VPS

Um den Sonnenschutzschild auf dem Helm anzubringen, das Visier des Helms
vollstandig 6ffnen und den seitlichen Schieber nach oben bis zur Endlage drehen
(Abb.7B).

Das linke Ende des Sonnenschutzschildes in die linke seitliche Flihrung einschie-
ben, bis sie in einrastet (Abb.8).

Die beschriebenen Vorgange auf der rechten Seite des Helms wiederholen.

ACHTUNG

Die korrekte Funktionsweise des VPS Uberprifen, indem der linke seitliche
Schieber nach unten (Abb.7A) und nach oben gedreht wird (Abb.7B). Dabei ist
das Einrasten in die verschiedenen Positionen zu héren. Gegebenenfalls die
oben beschriebenen Schritte wiederholen.
Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des VPS Stérungen oder Beschéadi-
gungen aufweisen, wenden Sie sich an einen Nolan-Vertragshandler.
Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht richtig montiert ist.
Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur mit
abgesenktem Helmvisier verwendet werden.
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ABNEHMBARE KOMFORTPOLSTERUNG

Die abnehmbare Komfortpolsterung setzt sich folgendermaBen zusammen:

- Polsterung

- seitliche Wangenpolsterungen (rechts und links)

Alle Bestandeteile sind vollstandig abnehmbar und waschbar.

Die Wangenpolsterungen zeichnen sich zusatzlich durch eine herausnehmbare
Schaumstoffpolsterung aus.

Um die Komfortpolsterung zu entfernen und / oder anzubringen, deaktivieren Sie das
VPS und 6ffnen Sie das Visier vollstéandig (siehe vorherige Anweisungen).

Abnahme der wangenpolsterung

Den Kinnriemen 6ffnen (siehe entsprechende Anweisungen).

Vorsichtig am roten Band im vorderen Bereich der linken Wangenpolsterung zie-

hen, um den Sicherheitshebel auf der Riickseite zu l6sen (Abb.9).

Den vorderen Teil der linken Wangenpolsterung greifen und nach oben drehen,

um den vorderen Haken und den oberen Befestigungsknopf, auf der Riickseite,

zu l6sen (Abb.10).

7.4 Den hinteren Teil der linken Wangenpolsterung zur Innenseite des Helms ziehen,
um den hinteren Befestigungsknopf auf der Rlckseite zu 16sen (Abb.11).

7.5 Die hintere Lasche der Wangenpolster im Zwischenraum zwischen der hinteren
Dichtung und der inneren Schale aus Polystyrol herausziehen. AnschlieBend die
Wangenpolster komplett aus dem Helm herausnehmen (Abb.12).

7.6 Die gleiche Vorgehensweise flr die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

Bitte beachten: Die Polystyrol-Wangenpolsterungen nicht aus der Helmschale

entfernen.

N NN
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8 Abnahme der inneren Schaumstofffiillungen der Wangenpolster

Um das Waschen der Komponenten der Komfortpolsterung noch weiter zu erleich-
tern, sind die Wangenpolster des Helms innen mit Schaumstofffiillungen ausgestat-
tet, die aus der Stoffhille herausgenommen werden kénnen. Um diese Fiillungen zu
entfernen, nach der Abnahme der Wangenpolster des Helms (siehe vorhergehende
Anweisungen) wie folgt verfahren:

8.1 Vom Polstergewebe der linken Wangenpolsterung vorsichtig die Schaumstoffin-
nenpolsterung abziehen (Abb.13).
8.2 Die gleiche Vorgehensweise flr die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

ACHTUNG

- Sich nach dem Entfernen der Schaumstoffpolsterung vom Wangenteil vergewis-
sern, dass der hintere Automatikknopf “D”, der obere Knopf “C” , der Haken
“A” und der NERS-Sicherheitshebel “B” korrekt am hinteren Rahmen der Stoff-
bespannung des Wangenpolsters selbst eingerastet sind (Abb.14); andernfalls
entsprechend positionieren.

9 Abnahme der Polsterung

9.1 Die untere linke Lasche der Polsterung vom unteren Rand der Schale 10sen, in-
dem die Komfortpolsterung leicht nach innen gezogen wird (Abb.15). Nachfol-
gend den Vorgang auch bei der unteren rechten Lasche wiederholen.

9.2 Den linken Frontbereich der Polsterung festhalten und nach oben ziehen, um die
entsprechende Lasche der Polsterung aus der - an der Innenschale befestigten -
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9.3

10
10.1

10.2

12.3

1
1.1

1.2
12

Halterung herauszuziehen (Abb.16). Nachfolgend den Vorgang bei der vorderen
mittleren und rechten Lasche wiederholen.
Die Polsterung komplett aus dem Helm herausnehmen.

Anbringen der Polsterung

Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut

aufliegt.

Die vordere linke Lasche der Polsterung in die entsprechende Aufnahme einste-

cken und nach unten driicken, bis sie vollstdndig befestigt ist. Den Vorgang mit

der mittleren und rechten Lasche wiederholen (Abb.16).

Bitte beachten: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung tber-
prufen, indem das VPS nach unten geschoben und abgesenkt
wird. Diese Bewegung muss ohne Behinderung mdglich sein.
Im gegenteiligen Fall sind die 9.2 und 10.2 zu wiederholen.

Die untere und die linke Lasche der Polsterung in die entsprechenden Aufnah-

men am Schalenrand einstecken (Abb.15). Auf die Laschen drlicken, bis sie

vollstandig in der Halterung einrasten.

Anbringen der schaumstoff-innenpolsterung der wangenpolsterungen

Die Schaumstoffflllung vorsichtig in die Stoffhiille des linken Wangenpolsters
einstecken (Abb.14). Die Fullung sorgféltig verteilen und Uberprifen, dass sich
keine Falten im Futter des Wangenpolsters bilden.

Die gleiche Vorgehensweise fir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

Anbringen der wangenpolster

ACHTUNG

121

12.2

12.3

12.4
12,5

12.6

12.7

Die linke Wangenpolsterung einfiihren und sich vergewissern, dass der hintere
Automatikknopf “D”, der obere Knopf “C”, der Haken “A” und der NERS-Si-
cherheitshebel “B” ordnungsgemaB am hinteren Rahmen des Stoffbezugs des
Futters selbst gesichert sind (Abb.14); Uberprufen ob sich der NERS-Hebel frei
drehen lasst, und dann den Hebel selbst in die gedffnete Position setzen.

Die hintere Lasche der Komfortpolsterung des linken Wangenteils in den Zwi-
schenraum zwischen der hinteren Dichtung und der Innenschale aus Polystyrol
einstecken (Abb.12).
Den Kinnriemen in die entsprechende Fihrung an der Wangenpolsterung ein-
setzen und am hinteren Befestigungsknopf an der Rickseite andrlicken, um
ihn an vorgesehener Stellen an der Polystyrol-Wangenpolsterung zu befestigen
(Abb.11).
Das Polster der linken Wangenpolsterung gegen die Polystyrol-Wangenpolste-
rung andriicken und gleichzeitig nach innen drehen, um die vordere Wangen-
polsterung auf der Riickseite zu befestigen (Abb.10).
Auf den oberen Befestigungsknopf driicken, um ihn in seinem Sitz der Polysty-
rol-Wangenpolsterung zu festigen.
Den Sicherungshebel am Befestigungsbereich vom roten Riemen nach oben
driicken, um ihn zur Wangenpolsterung zu drehen, bis er sich in seiner ge-
schlossenen Position befindet. (Abb.9).
Die korrekte Befestigung der Kndpfe und des Hakens priifen, indem der Pols-
ter der Wangenpolsterung vorsichtig ins Helminnere gezogen wird und prifen,
dass diese an der Polystyrol-Wangenpolsterung haftet.
Die gleiche Vorgehensweise fir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.
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ACHTUNG

- Falls Ihr Helm mit einem Riickhaltesystem mit D-Ringen ausgestattet ist,
wird er entsprechend beiliegender Anleitung auf dem Infoblatt geschlossen.

- Die innere Komfortpolsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen ent-
fernt werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die innere Komfortpolsterung und alle ihre
Teile nicht wieder vollstédndig und korrekt eingebaut wurden.

- Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, die Wassertem-
peratur sollte nicht héher als 30° C sein.

- Mit kaltem Wasser ausspulen und bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor
Sonneneinstrahlung schitzen.

- Die innere Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

- Beim Polystyrol-Innenteil handelt es sich um ein leicht deformierbares Material,
welches StdBe aufgrund seiner Formveranderung oder die teilweise Zerstdérung
absorbiert.

- Die Innenteile aus Polystyrol nicht verdndern oder beschadigen.

- Die Innenteile aus Polystyrol nur mit einem feuchten Tuch reinigen, anschlieBend
bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor Sonneneinstrahlung schiitzen.

- Fur die oben genannten Vorgénge keinesfalls Werkzeuge benutzen.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

13 Einstellung der position der polsterung

Die unterschiedliche anatomische Form der Kopfe der Motorradfahrer erfordert
manchmal eine Anpassung der Position des Helms auf dem Kopf selbst. Dank des
LINER POSITIONING CONTROL (LPC) -Systems ist es mdglich, die Position der
Polsterung anzupassen, die sich bei gleicher HelmgréBe den Helm im Unterschied
zum standardmaBig gelieferten Helm an den Kopf und an unterschiedliche Bedurf-
nisse anpasst.

Zum Regulieren des Seitenfutters den VPS deaktivieren, den Kinnschutz des Helms
anheben (siehe vorherige Anweisungen), den Kinnriemen 6ffnen (siehe entsprechen-
de Anweisungen) und wie folgt fortfahren:

13.1 Eine Seite des oberen Teils des Futters umstilpen und den vorderen runden
Einstellknopf der Polsterung, welcher sich an der Innenseite derselben befin-
det, von der darunter liegenden Léngshalterung aus Kunststoff, welche mit 6
Léchern versehen ist, aushaken (Abb.17).

13.2 Denselben runden Knopf entlang der Langshalterung aus Kunststoff versetzen
und in einem der nachsten zwei Lécher einsetzen (Abb.18).

13.3 Die Schritte 13.1 und 13.2 mit dem hinteren runden Knopf, welcher sich an der
Innenseite der Polsterung befindet, wiederholen (Abb.19).

Bitte beachten: Durch Annahern der beiden Einstellknépfe des Seitenfutters
positioniert sich der Helm Schritt fiir Schritt hdher auf dem
Kopf.

13.4 Nachdem die beiden Einstellkndpfe des Seitenfutters richtig in die Langshalte-
rung aus Kunststoff eingehakt wurden, das obere Futter wieder umklappen und
in die richtigen Position bringen.

13.5 Den Helm aufsetzen und priifen, ob der Bezug und der Komfort flr lhren Kopf
zufriedenstellend sind. Andernfalls neu einstellen.

ACHTUNG
- Nach der Einstellung der Polsterung den Helm aufsetzen und schlieBen, um die
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richtige Einstellung des Kinnriemens (siehe beigefugtes Infoblatt), die korrekte
Positionierung des Helms auf dem Kopf in Fahrposition und das Abstreifen des
Helms prufen (siehe vorherige Anleitung ,,SICHERHEIT UND RICHTLINIEN ZUM
GEBRAUCH")..

EYEWEAR ADAPTIVE

14  Offnen des sonnenbrillenfreiraums

14.1 Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm entfernen (siehe vorherige Anwei-
sungen).

14.2 Die Schaumstoffinnenpolsterung der Wangenpolster herausziehen (siehe vorhe-
rige Anleitung).

14.3 Das obere Teil der vorgestanzten Innenpolsterung (Abb.20) abnehmen, dann
den restlichen Teil der Polsterung wieder korrekt in die Wangenpolsterung posi-
tionieren.

Bitte beachten: Es wird empfohlen, den entfernten Teil der Polsterung fir
eventuelle spatere Wiedereinsatze aufzubewahren.

14.4 Die Schaumstoffinnenpolsterung der Wangenpolster einlegen (siehe vorherige
Anleitung).

14.5 Die Wangenpolsterung wieder vollstdndig am Helm anbringen (siehe vorherige
Anweisungen).

14.6 Die gleiche Vorgehensweise fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholen

15 Schliessen des sonnenbrillenfreiraums

15.1 Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm entfernen (siehe vorherige Anwei-
sungen).

15.2 Die Schaumstoffinnenpolsterung der Wangenpolster herausziehen (siehe vorhe-
rige Anleitung).

15.3 In das Innere des Polstergewebe der Wangenpolsterung vorsichtig die zuvor
entfernte Polsterung einfligen (Abb.20).

15.4 Die Wangenpolsterung wieder vollstandig am Helm anbringen (siehe vorherige
Anweisungen).

15.5 Die gleiche Vorgehensweise fir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Das Nolan Emergency Release System (NERS) erlaubt es Rettungskréften, die Pols-
ter der Wangenpolsterungen vom Helm zu entfernen, wahrend er auf dem Kopf des
Motorradfahrers getragen wird.

Um das Polster der linken Wangenpolsterung vom Helm zu entfernen, den Kinnrie-
men |6sen und anschlieBend den roten Riemen ziehen, welcher im vorderen Bereich
der Polsterung angebracht ist, wie in Abb.21 dargestellt.

Zunachst wird der Sicherungshebel an der Rickseite vom Polster der Wangenpols-
terung geldst und anschlieBend weiter am roten Riemen gezogen. Die Polsterung
16st sich vom Polystyrol und dreht allmahlich nach AuBen vom Helm und lasst den
seitlichen Helmbereich frei.

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite vom Helm wiederholen, welcher dann
vom Kopf des Motorradfahrers leichter entfernt werden kann.

ACHTUNG
- Niemals wahrend der Fahrt am roten Riemen vom Nolan Emergency Release
System (NERS) ziehen.
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-  Stets das richtige Anbringen der Wangenpolsterungen priifen. Nach dem Ver-
wenden vom Nolan Emergency Release System (NERS) prifen, dass die Wan-
genpolsterungen nicht beschadigt sind und wie oben beschrieben wieder befes-
tigen.

- Das Nolan Emergency Release System (NERS) nicht fiir die gewdhnliche War-
tung und Reinigung der Wangenpolsterungen verwenden.

- Die Aufkleber von Abb.22 nicht vom Helm entfernen: sie kdnnten dem Rettungs-
personal wichtige Hinweise geben.

- Wenn das Nolan Emergency Release System (NERS) Fehlfunktionen oder Be-
schadigungen aufweist, sollte ein Nolangroup-Vertragshéndler aufgesucht wer-
den.

- Das Nolan Emergency Release System (NERS) nur dann verwenden, um Hilfe zu
leisten, wenn entsprechende Kompetenz und Eignung vorhanden ist. Bei Zwei-
feln geeignetes Rettungspersonal rufen.

WIND PROTECTOR
(Erhaltlich serienméBig oder als Zubehor/Ersatzteil).

Dieses Zubehdr verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des
Helms. Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen
der Luft unter dem Kinn.

16 Abnahme Wind Protector

Zur Abnahme den Windabweiser im Bereich der drei Hakenlaschen nach unten zie-
hen (Abb.23).

AnschlieBend prifen, dass die Druckkndpfe der seitlichen Wangenpolsterungen wei-
terhin richtig verschlossen sind.

17 Anbringen Wind Protector

Um den Windabweiser anzubringen, den Vorderteil der linken Wangenpolste-
rung leicht in Richtung des Helminneren ziehen, dann die linke Seitenlasche des
Windabweisers in die entsprechende Aufnahme auf der inneren Kinnteilverkleidung
einstecken und nach unten schieben, bis sie komplett eingehakt ist. Den Vorgang
dann ebenfalls mit der mittleren und der rechten Lasche wiederholen (Abb.23).
AnschlieBend prifen, dass die Druckkndpfe der seitlichen Wangenpolsterungen wei-
terhin richtig verschlossen sind.

BELUFTUNGSSYSTEM
Das Beliiftungssystem besteht aus folgenden Teilen:

Einlass6ffnung im Kinnteil: Fur die Bellftung im Bereich des Mundes und des Vi-
siers.

Fir eine maximale Funktionstiichtigkeit der Bellftung die Einlasséffnung, wie in
Abb.24A dargestellt, komplett 6ffnen, oder, wie in Abb.24B dargestellt, komplett
schlieBen.

Obere Einlasséffnungen (rechts und links): Mit dem innovativen System AIR-
BOOSTER TECHNOLOGY wird die Luft, die Gber die obere Einlasséffnung einstromt,
kanalisiert und ohne Verluste in den oberen Bereich des Kopfes des Fahrers geleitet.
Zum Offnen und SchlieBen siehe Abb.25.
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Hinterer Luftauslass: Dieser ist in einem riickwértigen Spoiler integriert und sorgt
fir den Austritt der warmen und verbrauchten Luft und damit firr einen optimalen
Komfort im Helminneren (Abb.26).

ANSCHLUSSMOGLICHKEIT N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Verfugbar je nach Produktausfiihrung)

hr Nolan-Helm ist fir den Einbau eines Kommunikationssystems N-Com vorberei-
tet. Beim Einbau des Kommunikationssystems (siehe spezifische Hinweise des
Kit N-Com) mussen aus den Polystyrol-Wangenteilen die Fllleinsatze (Schaum-
stoff-Scheiben) entfernt werden. Diese flillen die Vertiefung fiir die Hoérer und redu-
zieren Fahrgerausche.

Als Zubehor stehen Adapter zur Verfigung, welche ERFORDERLICH sind, um die
unterschiedlichen N-Com Tastaturen auf der Helmschale anzubringen. Bitte wenden
Sie sich an einen Nolan-Fachhéndler.

Die oben genannte Fllleinsatze diirfen nur dann entfernt werden, wenn der Helm mit
einem installierten kompatiblen System N-Com benutzt wird.

- Die oben genannte Fiilleinsatze dirfen nur dann entfernt werden, wenn der Helm
mit einem installierten kompatiblen System N-Com benutzt wird.
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FELICITATIONS pour avoir acheté votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonctionnelles, tout a
été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de performances, capable de
satisfaire les exigences les plus séveres en ce qui concerne la sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION

© IMPORTANT

- Lire ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer le casque parce qu’
ils contiennent des informations importantes qui aideront a employer au mieux le casque,
en toute sécurité et simplicité. Il est recommandé de garder ce manuel pour référence ulté-
rieure.

- Se conformer scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la protection garantie
par le casque et donc votre sécurité.

- Eviter tout type d’emploi ou de comportement qui puissent endommager ou limiter la capa-
cité de protection du casque.

EMPLOI DU CASQUE

Ce casque a été expressément congu pour I'emploi avec la moto et le cyclomoteur ; il ne doit pas
étre utilisé pour d’autres usages (ou emplois ou fins) puisque, dans de pareils cas, il ne garantit
pas la méme protection.

En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les Iésions et les
dommages a la téte.

Malgré cela, aucun casque ne peut garantir une sécurité absolue. Le casque permet de limiter la
possibilité ou la gravité de blessures en cas d’accident. Cependant, I'ampleur de certains chocs
ainsi que leurs différentes dynamiques spécifiques peuvent dépasser les capacités de protection
du casque. Partant, conduire toujours prudemment.

Mettre toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa protection soit
maximale.

Ne portez jamais d’écharpes sous le systéme d’attache ni n'importe quel type de couvre-chef
sous le casque.

Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tout cas, veillez toujours a ce que vous
puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les sirénes d’alerte.

Garder toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot d’échappement,
le logement du coffret ou I'habitacle d’'un moyen de transport.

Ne modifier et/ou altérer pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune raison. Des
changements et/ou altérations éventuelles affectent les conditions de sécurité, en compromettant
ainsi la capacité de protection du casque. En raison de ces altérations, le casque pourrait résulter
non conforme aux normes d’homologation et devenir ainsi inutilisable. La garantie en résultera par
conséquent annulée.

Ne monter que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele spécifique de
casque.

Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas toujours bien
visibles , méme a I'ceil nu. Si le casque subit un choc violent, il doit étre remplacé. Manier le casque
toujours avec caution pour ne pas en compromettre ou bien en limiter la capacité de protection.
En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, s’abstenir de I'utiliser et s’adresser a un
revendeur agrée pour le faire examiner.

CHOIX DU CASQUE
1 TAILLE
1.1 Pour trouver la bonne taille, mettre plusieurs casques aux tailles différentes et choisir celui qui

1.2
13

s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre parfaitement stable des que
vous le mettez et convenablement attaché de fagon a garantir un confort optimal.

Un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner latéralement
pendant la conduite.

Garder le casque sur la téte pendant quelques minutes et vérifier qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée qui, & la longue, peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.
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2 ENLEVEMENT

2.1 Apres avoir mis le casque et aprées avoir bien attaché la sangle, essayer d’enlever le casque
comme le montre la figure (A). En cas d’accident, plusieurs forces ainsi que les directions de
ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du casque, voire I'enlevement involontaire
de celui-ci de votre téte, s’il n’a pas été parfaitement attaché.

2.2 Lecasque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas contraire, régler
la longueur de la sangle ou changer la taille du casque. Répéter a nouveau I'essai.

3 SYSTEME DE RETENTION

3.1 Le systéme de rétention (sangle) est réglé en série avec une longueur standard ; avant de
I'utiliser, veiller a ce que le préréglage soit correct.

3.2 S’assurer toujours que la sangle soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le casque bien im-
mobile sur la téte. En tout cas, avant de partir, s’assurer que la sangle soit bien fixée sous le
menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais sans étre inconfortable.

3.3 La tension correcte de la sangle doit vous permettre une respiration et une déglutition normale,
mais sans réussir & faire passer un doigt entre la sangle et la gorge.

A ATTENTION
Le bouton éventuellement présent sur la sangle n’a que la fonction d’empécher le flottement
de la partie terminale de la jugulaire méme, aprés I'avoir fixée correctement.

ECRAN
- Si I'écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibilité, il est
probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I'écran doit étre remplacé.

- L’écran n’est utilisable que pour le modeéle de casque pour lequel il a été congu.
- N’appliquer pas d’autocollants et de vernis.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

A ATTENTION
Le casque et I’écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques substances
communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de nettoyage du casque
et de I'écran, n’utiliser que de I'eau tiede et du savon neutre ; sécher a température am-
biante, a P’abri du soleil et/ou de sources de chaleur.

A ATTENTION
N'utiliser jamais d’essence, de diluant, de benzol, de solvants ou d’autres substances
chimiques parce qu’elles puissent :

- endommager irrémédiablement le casque ;

- modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le traitement de
protection de I'écran.

G/ 7

2
<
(&}
Z
<
o
™




ECRAN

1 Démontage écran

1.1 Ouvrir complétement I’écran (Fig.1).

1.2 Pousser le levier de décrochage du mécanisme latéral gauche vers le bas jusqu’a
la butée de fin de course (Fig.2) et éloigner en méme temps I’écran du casque
en faisant sortir d’abord le crochet inférieur “A” puis le crochet supérieur “B” des
logements correspondants situés dans le mécanisme latéral (Fig.3).

1.3 Repéter les opérations précédentes sur le cété droit du casque.

2 Montage écran

2.1 Positionner la partie latérale gauche de I’écran sur le mécanisme latéral cor-
respondant en insérant le crochet supérieur “B” de I’écran dans le logement
correspondant situé dans le mécanisme et en alignant le crochet inférieur “A” de
I’écran au-dessus du logement correspondant situé dans le mécanisme (Fig.3).

2.2 Appuyer I’écran a la hauteur du crochet inférieur “A” afin que le levier de dé-
crochage recule puis retourne en position en accrochant, d’un clic, I’écran au
mécanisme latéral (Fig.2).

2.3 Répéter les opérations précédentes sur le coté droit du casque.

2.4 Fermer complétement I’écran.

ATTENTION

Vérifier que les mécanismes fonctionnent correctement. Ouvrir et fermer I'écran tout
en vérifiant que les mécanismes le retiennent dans les positions correspondantes.
Utiliser le casque uniquement si I’écran a été monté correctement.

Ne jamais enlever les mécanismes latéraux de la calotte.

Si les mécanismes latéraux présentent des défauts de fonctionnement ou des
dommages, s’adresser a un revendeur autorisé Nolan.

PINLOCK’

(D/spomble de série ou comme accessoire / piéce de rechange).

© www
w N —

3.4
3.5

3.6
3.7

3.8

Montage du petit écran interne PINLOCK®

Démonter I’écran (voir les instructions précédentes).

S’assurer que la surface interne de I'écran est propre et vérifier si les leviers
externes de réglage des picots sont placés vers I'intérieur (Fig.4).

Appuyer le petit écran interne PINLOCK® sur I'écran.

Attention : le profil en silicone du petit écran interne PINLOCK® doit étre au
contact de la surface intérieure de I'écran.

Insérer un c6té du petit écran interne PINLOCK® dans I'un des deux picots de
I’écran et le garder en position (Fig.5).

Etendre I’écran et emboiter le deuxieme cété du petit écran interne PINLOCK®
dans I'autre picot (Fig.6).

Relacher I'écran.

Enlever le film de protection du petit écran interne PINLOCK® et veiller a ce que
tout le profil en silicone du petit écran soit adhérent a I’écran.

Monter I’écran sur le casque (voir les instructions précédentes).

Controle et réglage de I'ajustement du petit écran interne PINLOCK®

Veérifier si le petit écran interne PINLOCK® a été bien monté en ouvrant et en fermant
I’écran, et s’assurer qu'’il n’y a pas de mouvements entre les deux.

Au cas ou le petit écran interne PINLOCK® ne serait pas bien fixé a I'écran, agir a la fois
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sur les deux leviers externes de réglage en les tournant vers le haut, de fagon progres-
sive et sans exagérer, afin d’augmenter I'ajustement (Fig.4). L'ajustement maximal est
obtenu lorsque les leviers externes de réglage des picots sont tournés vers I’extérieur.

ATTENTION

- La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des
rayures sur les deux surfaces.

- Les écrans et les petits écrans internes PINLOCK® endommagés par des rayures
peuvent réduire la visibilité et doivent donc étre remplacés.

- Controler périodiquement I'ajustement du petit écran interne PINLOCK® pour
éviter qu’il se déplace ou qu’il provoque des rayures sur les deux surfaces.

- Si, pendant I'usage, I’écran du casque s’embue et / ou de la condensation se
crée dans les zones comprises entre I’écran et le petit écran, vérifier le bon mon-
tage et ajustement du petit écran interne PINLOCK® .

- Un ajustement excessif ou limité du petit écran interne PINLOCK® peut engen-
drer une adhérence excessive de celui-ci contre la surface de I'écran et / ou des
déformations permanentes du petit écran. Cela empéche d’effectuer correcte-
ment tout type de réglage dans I'avenir.

- Des conditions de transpiration / respiration intense, I’'emploi dans des condi-
tions atmosphériques particulieres (basse température et / ou humidité élevée
et / ou écarts de température ou pluie abondante) ainsi que I'emploi intensif et
prolongé peuvent entrainer la réduction de I'efficacité du petit écran interne PIN-
LOCK®, provoquant ainsi de la buée ou la formation de condensation sur celui-ci.
Dans ces cas-la, apres I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systéme, enlever le
petit écran interne PINLOCK® de I'écran du casque et le laisser sécher a 'air sec
et tiede. Le méme procédé doit étre appliqué au casque, qu’il faut laisser sécher
afin d’éliminer toute humidité au cas ou elle se serait formée suite aux conditions
citées ci-dessus.

4 Démontage du petit écran interne PINLOCK®

4.1 Démonter I'écran équipé de petit écran interne PINLOCK® (voir les instructions
précédentes).

4.2 Etendre I’écran et décrocher le petit écran interne PINLOCK® des picots (Fig.6).

4.3 Relacher I’écran.

Entretien et nettoyage

- Démonter le petit écran interne PINLOCK® de I'écran. Nettoyer délicatement
avec du savon liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever
toute trace de savon a I'eau courante.

- Laisser sécher le petit écran a I’aide d’un jet d’air sec et tiede. Ne pas frotter.

- Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le
casque apres I'emploi dans un endroit ventilé et sec, I’écran ouvert. Conserver a
I’écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

- Ne pas utiliser de solvants ou d’autres produits chimiques.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Le systeme exclusif VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interne est un écran
pare-soleil moulé en polycarbonate LEXANTM(*) et traité résistant aux rayures/résis-
tant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant), d’utilisation simple et immédiate : il

O LEXAN is a trademark of SABIC.
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suffit de le baisser pour le rendre actif ou de le relever pour I’exclure du champ visuel.
Il est utile en toute circonstance, pour de longs trajets extra-urbains ou pour de brefs
parcours en ville.

En plus, le nouveau systéme d’accrochage permet de démonter et de monter I’écran
pare-soleil sans utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage stan-
dard.

Fonctionnement du VPS

Le mécanisme du VPS permet, d’'un simple mouvement, d’activer I’écran pare-soleil
en le baissant jusqu’a couvrir partiellement le champ visuel de I’écran, réduisant ainsi
la transmittance de la lumiére comme souhaité. A tout moment, toujours d’un simple
mouvement et indépendamment de I’écran, le VPS peut étre désactivé puis a nou-
veau rapidement soulevé jusqu’a rétablir les conditions normales de visibilité et de
protection offertes par I'’écran homologué du casque.

Pour désactiver le VPS, faire glisser le curseur latéral vers le bas jusqu’a la butée de
fin de course (Fig.7A).

Pour activer le VPS complétement, pivoter le curseur latéral vers le haut jusqu’a la
butée de fin de course (voir Fig.7B).

Le VPS peut étre réglé dans une série de positions intermédiaires, afin de garantir a
I'utilisateur le meilleur confort selon les conditions d’utilisation.

Précautions d’emploi

Les standards actuels d’homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimums
de transmittance lumineuse des écrans supérieurs a 80 % pendant la conduite de
nuit et jamais inférieurs a 50 % pendant le jour. Cela rend tres fréquent, ou presque
indispensable, I'utilisation de lunettes de soleil - qui déterminent une transmittance
résultante largement inférieure & 50 % - pendant la conduite de jour dans des condi-
tions météorologiques et environnementales avec une lumiere particuliere, par
exemple avec une forte luminosité causée par l'intensité et/ou I'incidence élevée des
rayons de soleil, dans le but de réduire la fatigue des yeux pendant les longs par-
cours ou de réduire le risque d’éblouissement direct par rapport au seul emploi des
écrans homologués. Toutefois, I'utilisation de lunettes de soleil rend particulierement
difficiles les éventuelles manceuvres d’urgence qui dérivent de la nécessité de rétablir
rapidement la visibilité maximale offerte par I’écran du casque, comme il arrive par
exemple lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en cas de variations sou-
daines de la luminosité ambiante. En revanche, avec le VPS, ces manceuvres sont
simplifiées grace a son mécanisme de fonctionnement.

ATTENTION

- LeVPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environ-ne-
mentales décrites ci-dessus.

- Le VPS doit étre désactivé pendant la nuit et / ou en cas de visibilité réduite.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux différentes
conditions météorologiques-environnementales et / ou aux recommandations
d’emploi indiquées ci-dessus.

- llestrecommandé d'utiliser le VPS uniquement avec I’écran de série homologué,
c’est-a-dire ayant une valeur de transmittance supérieure a 80 %.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I’écran.

- Vérifier que le VPS est propre et qu’il fonctionne correctement, de sorte que son
activation ne provoque pas de rayures et / ou d’usures anormales de celui-ci.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I’écran, consulter la
section correspondante du manuel d’emploi du casque.
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5
5.1
5.2
5.3
6
6.1
6.2
6.3
ATT

Le traitement résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-re-
sistant) du VPS permet de réduire considérablement le probléme de la buée.
La persistance de conditions météorologiques et / ou environnementales tres
critiques peut toutefois entrainer la formation de buée et / ou la formation de
condensation sur le VPS. Cela réduit la visibilité et / ou la netteté des images :
dans ce cas, il faut désactiver le VPS.

En cas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau sur le VPS avec traitement
résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant) entraine
une réduction rapide de la netteté des images, ce qui réduit la visibilité : dans ce
cas, il faut désactiver le VPS.

Le traitement spécial résistant a la buée (fog-resistant treatement) du VPS est
généralement sensible aux conditions de température élevée ou aux sources de
chaleur. Dans ce cas, il peut y avoir des contaminations dues au contact avec
d’autres matériaux, ce qui peut étre remarqué par la formation d’auréoles ou de
taches. Dans de telles situations (par ex. dans le coffre, dans des journées trés
chaudes), il est recommandé de vérifier que I’écran n’est pas au contact d’autres
matériaux.

Démontage du VPS

Pour retirer I’écran pare-soleil du casque, ouvrir I'écran du casque complétement
et baisser le VPS en pivotant le curseur latéral vers le haut jusqu’a la butée de fin
de course (Fig.7B).

Saisir la partie latérale gauche de I’écran pare-soleil et le tirer vers I'extérieur du
casque (Fig.18).

Répéter la méme opération sur le c6té droit du casque.

Montage du VPS

Pour monter I’écran pare-soleil dans le casque, ouvrir I’écran du casque comple-
tement et pivoter le curseur latéral vers le haut jusqu’a la butée de fin de course
(voir Fig.7B).

Introduire I'extrémité gauche de I'’écran pare-soleil dans le guide latéral de
gauche jusqu’a I'accrochage dans le logement de la calotte (Fig.8).

Répéter la méme opération sur le cété droit du casque.

ENTION

Vérifier le fonctionnement correct du VPS en pivotant le curseur latéral gauche
vers le bas (Fig.7A) et vers le haut du casque (Fig.7B) jusqu’a entendre les dé-
clics de rétention des différentes positions. Si nécessaire, répéter les opérations
ci-dessus.

Si les mécanismes d’ouverture et de fermeture du VPS s’averent défectueux ou
endommagés, s’adresser a un revendeur autorisé Nolan.

Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'’écran. Par conséquent, il doit
étre utilisé uniquement lorsque I’écran du casque est baissé.

LE REMBOURRAGE INTERIEUR DE CONFORT AMOVIBLE

Le rembourrage intérieur de confort amovible se compose de :

coiffe
coussins des mousses de joue latérales (droite et gauche)

Tous les composants sont amovibles et lavables.

Les

mousses de joue se caractérisent aussi par des rembourrages intérieurs déhous-
M



sables en mousse expansée.

Pour démonter la mousse intérieure de confort soulever le VPS, ouvrir complétement
I’écran et retirer la mentonniére du casque (voir les instructions précédentes).

DEMONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

Ouvrir la jugulaire (voir les instructions correspondantes).

Tirer délicatement sur la sangle rouge située dans la zone avant du coussin de

I(a mo)usse de joue gauche pour décrocher le levier de sécurité situé a I'arriere

Fig.9).

7.3 Saisir la partie avant du coussin de la mousse de joue gauche et le faire tourner
vers le haut pour décrocher le crochet avant et le bouton de fixation supérieur,
situés a Iarriere (Fig.10).

7.4 Tirer la partie arriére du coussin de la mousse de joue gauche vers I'intérieur du
casque pour décrocher le bouton de fixation postérieur, situé a Iarriére (Fig.11).

7.5 Extraire la languette arriére du rembourrage de confort de la mousse de joue gauche
de l'interstice situé entre le joint arriere et la calotte interne en polystyréne. Retirer
ensuite complétement le rembourrage de la mousse de joue du casque (Fig.12).

7.6 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de

droite.

Remarque: Ne pas enlever les mousses de joue en polystyréne de la calotte du

casque.

NN~
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8 Démontage Rembourrage interne en mousse expansée des mousses de

joues
Pour faciliter le lavage des composants de la mousse intérieure de confort, les
mousses de joues du casque sont dotées de rembourrages internes en mousse ex-
pansée qui peuvent étre extraits de la housse de revétement en tissu. Pour enlever
ces rembourrages, procéder comme suit aprés avoir démonté les mousses de joues
du casque (voir les instructions précédentes).

8.1 Extraire délicatement le rembourrage intérieur en mousse expansée de la housse
de revétement en tissu de la mousse de joue gauche (Fig.13).
8.2 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de droite.

ATTENTION

- Une fois que les rembourrages intérieurs en mousse expansée ont été retirés des
mousses de joue, vérifier que le bouton-pression arriere « D », le bouton supé-
rieur « C », le crochet « A » et le levier de sécurité NERS « B » sont correctement
accrochés au chassis arriere de la housse de revétement en tissu des mousses
de joue (Fig.14). Dans le cas contraire, les repositionner correctement.

9 Démontage Coiffe

9.1 Décrocher la languette arriere gauche de la coiffe de la bordure arriére de la ca-
lotte en tirant légerement la mousse de confort vers I'intérieur (Fig.15). Répéter
ensuite cette opération avec la languette arriére droite.

9.2 Saisir la partie avant gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour enlever
la languette correspondante de la coiffe du support fixé a la calotte interne en
polystyrene (Fig.16). Répéter ensuite cette opération avec la languette avant
centrale et avec la languette droite.

9.3 Enlever complétement la coiffe du casque.
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10
10.1

10.2

12.3

1

12

Montage Coiffe

Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque, de fagon a ce qu’elle

soit bien appuyée sur le fond.

Introduire la languette avant gauche de la coiffe dans le logement correspon-

dant situé sur le support fixé a la calotte interne en polystyrene. Pousser la lan-

guette vers le bas jusqu’a ce qu’elle s’accroche complétement. Répéter ensuite

cette opération avec la languette centrale et avec la languette droite (Fig.16)

Remarque: s’assurer du montage correct de la partie avant de la coiffe en
soulevant et en baissant le VPS, dont le mouvement doit étre libre.
Dans le cas contraire, répéter les opérations 9.2. et 10.2.

Enfiler les languettes arriére droite et gauche de la coiffe dans les logements
correspondants de la bordure de la calotte (Fig. 15). Pousser les languettes
jusqu’a ce qu’elles s’accrochent complétement au support.

Montage du rembourrage intérieur en mousse expansée des mousses de

joue
Introduire délicatement le rembourrage intérieur en mousse expansée dans la
housse de revétement en tissu de la mousse de joue gauche (Fig.13). Etendre
soigneusement le rembourrage en veillant a ce que le revétement en tissu de la
mousse de joue ne présente pas de plis.

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de
droite.

montage des mousses de joue

ATTENTION

12.

e

12.2

12.3

12.4
12.5

12.6

12.7

prendre le coussin de la mousse de joue gauche et vérifier que le bouton-pres-
sion arriere « D », le bouton supérieur « C », le crochet « A » et le levier de sé-
curité NERS « B » sont correctement accrochés au chassis arriére de la housse
de revétement en tissu de la mousse de joue (Fig.14). De plus, s’assurer que le
levier NERS est libre de tourner. Le placer ensuite dans la position d’ouverture.

Introduire la languette arriere du rembourrage de confort de la mousse de
joue gauche dans l'interstice situé entre le joint arriére et la calotte interne en
polystyréne (Fig. 12).

Introduire la jugulaire dans le passage prévu dans le rembourrage de la mousse
de joue et appuyer au niveau du bouton arriére de fixation, se trouvant a I'ar-
{iére, p)our I’'accrocher a son logement sur la mousse de joue en polystyréne
Fig.11).

Presser le coussin de la mousse de joue gauche contre la mousse de joue en
polystyrene et, en méme temps, le faire tourner vers I'intérieur pour accrocher le
crochet avant, situé a I'arriére (Fig.10).

Appuyer a la hauteur du bouton de fixation supérieur pour I'accrocher au loge-
ment sur la mousse de joue en polystyréne.

Enfoncer le levier de sécurité vers le haut au niveau de la zone de fixation de la
sangle rouge pour le faire tourner vers le rembourrage de la mousse de joue de
facon a le situer dans sa position de fermeture. (Fig.9).

S’assurer que les boutons et le crochet sont bien fixés en tirant [égérement le
coussin de la mousse de joue vers I'intérieur du casque et en vérifiant qu’il reste
bien collé a la mousse de joue en polystyrene.

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de droite.
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ATTENTION
Si le casque est équipé du systéme de rétention D-Rings, le fermer comme
indiqué sur la fiche du mode d’emploi D-Rings en annexe.

- Extraire la mousse intérieure de confort uniqguement pour la nettoyer ou la laver.

- Nejamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement la
mousse intérieure de confort et tous ses composants.

- Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau a
30° C maximum.

- Rincer a I'eau froide et laisser sécher a température ambiante, a I'abri du soleil.

- Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.

- Le polystyréne interne est un matériau facilement déformable et permet d’absor-
ber les chocs par dégradation ou destruction partielle.

- Ne jamais modifier ou altérer les composants internes en polystyréne.

- Nettoyer les composants internes en polystyréne en utilisant exclusivement un
chiffon humide et laisser ensuite sécher a température ambiante a I’abri du soleil.

- Nutiliser aucun type d’outil pour effectuer les opérations décrites ci-dessus.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

13 Réglage de la position de la coiffe

la différente conformation anatomique de la téte des motocyclistes exige parfois que
la position du casque s’y adapte. Grace au systéme LINER POSITIONING CONTROL
(LPC), il est possible de régler la position de la coiffe. De cette maniére, pour une
méme taille de casque, ce systeme permet de modifier 'emplacement du casque
sur la téte par rapport au modéle fourni de série, en I'adaptant ainsi aux différents
besoins.

Pour régler la coiffe, désactiver le VPS, soulever la mentonniére du casque (voir les
instructions précédentes), ouvrir la jugulaire (voir les instructions relatives) et agir
comme suit.

13.1 Retourner un cété de la partie supérieure du rembourrage et décrocher le bou-
ton rond avant de réglage de la coiffe, situé en dessous de cette derniére, du
support plastique longitudinal sous-jacent, muni de 6 trous (Fig.17).

13.2 Déplacer le bouton rond le long du support plastique longitudinal et I’'accrocher
a nouveau dans I'un des deux trous suivants (Fig.18).

13.3 Répéter les opérations des points 13.1 et 13.2 avec le bouton rond arriére, situé
sous le rembourrage (Fig.19).

Remarque: En approchant les deux boutons de réglage de la coiffe I'un de
I’autre, le casque se place graduellement plus haut sur la téte.

13.4 Aprés avoir correctement accroché les deux boutons de réglage de la coiffe au
support plastique longitudinal, replier et étendre le rembourrage supérieur dans
la bonne position.

13.5 Porter le casque et vérifier que 'emplacement et le confort sont adaptés a sa
propre téte. Dans le cas contraire, régler a nouveau.

ATTENTION
Aprés avoir réglé la position de la coiffe, porter et boucler le casque, afin de
verifier que la jugulaire (voir la fiche ci-jointe) est correctement réglée, que le
casque est bien mis en place sur la téte, dans la position de conduite, et que
I’enlévement est adapté (voir les instructions « SECURITE ET INSTRUCTIONS
D’UTILISATION » précédentes).
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EYEWEAR ADAPTIVE

14 Ouverture de I’espace pour les lunettes

14.1 Retirer la mousse de joue gauche du casque (voir les instructions précédentes).

14.2 Extraire le rembourrage intérieur en mousse expansée des mousses des joues
(voir les instructions précédentes).

14.3 Détacher la partie supérieure prédécoupée du rembourrage intérieur (Fig.20),
puis replacer correctement le reste du rembourrage dans la mousse de joue.
Remarque: Il est conseillé de conserver la partie de rembourrage retiré pour

d’éventuelles réutilisations successives.

14.4 Monter le rembourrage intérieur en mousse expansée des mousses de joue (voir
les instructions précédentes).

14.5 Remonter toute la mousse de joue dans le casque (voir les instructions précé-
dentes).

14.6 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de
droite

15 Fermeture de I’espace pour les lunettes

15.1 Retirer la mousse de joue gauche du casque (voir les instructions précédentes).

15.2 Extraire le rembourrage intérieur en mousse expansée des mousses des joues
(voir les instructions précédentes).

15.3 Introduire correctement la partie du rembourrage, qui avait été retirée, a I'inté-
rieur de la housse de revétement en tissu de la mousse de joue (Fig. 20)

15.4 Remon)ter toute la mousse de joue dans le casque (voir les instructions précé-
dentes).

15.5 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de
droite.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Le Nolan Emergency Release System (NERS) permet au personnel de secours de
retirer les coussins des mousses de joue du casque pendant que celui-ci est encore
sur la téte du motocycliste.

Pour retirer le coussin de la mousse de joue gauche du casque, détacher la jugulaire.
Ensuite, tirer sur la sangle rouge située dans la zone avant du coussin, comme I’in-
dique la Fig.21.

Tout d’abord, le levier de sécurité situé a I'arriére du coussin de la mousse de joue se
décrochera. Ensuite, en continuant a tirer sur la sangle rouge, le coussin se détachera
lui aussi du polystyréne et tournera progressivement vers I’extérieur du casque pour
laisser ainsi la zone latérale libre.

Répéter la méme opération sur le cété droit du casque, qui pourra ensuite étre aisé-
ment enlevé de la téte du motocycliste.

ATTENTION
Ne jamais tirer sur les sangles rouges du Nolan Emergency Release System
(NERS) pendant la conduite.

- Toujours controler que les mousses de joue sont correctement montées. Aprés
avoir utilisé le Nolan Emergency Release System (NERS), controler que les
mousses de joue ne sont pas détériorées et les remonter en suivant les instruc-
tions précédentes.

- Ne pas utiliser le Nolan Emergency Release System (NERS) pour les opérations
d’entretien ordinaire ou de nettoyage des mousses de joue.
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- Ne pas retirer les autocollants de la Fig.22 du casque : ils peuvent fournir des
informations utiles au personnel de secours.

- Sile Nolan Emergency Release System (NERS) présente des défauts de fonc-
tionnement ou des dommages, s’adresser a un revendeur autorisé Nolangroup.

- Utiliser le Nolan Emergency Release System (NERS) pour porter secours unique-
ment si I'on possede I'expérience et les compétences nécessaires. En cas de
doutes, appeler le personnel de secours compétent.

WIND PROTECTOR
(Disponible de série ou comme accessoire / piece de rechange).

Cet accessoire permet d’améliorer les performances du casque dans des conditions
d’utilisation particulieres. La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations
génantes d’air par dessous le menton.

16 Démontage Wind Protector

Pour enlever la bavette anti-vent, la tirer vers I'extérieur du casque a la hauteur des
trois languettes d’accrochage (Fig.9).

Controler ensuite que les boutons automatiques avant des mousses de joues laté-
rales soient encore correctement accrochés.

17 Montage Wind Protector

Pour monter la bavette anti-vent, tirer Iégerement la partie avant du rembourrage
de la mousse de joue gauche vers I'intérieur du casque, puis introduire la languette
latérale gauche de la bavette anti-vent dans le logement correspondant situé sur le
revétement de la mentonniére interne et la pousser vers le bas jusqu’a ce qu’elle
s’accroche completement. Répéter ensuite cette opération avec la languette centrale
et avec la languette droite (Fig.23)

Contréler ensuite que les boutons automatiques avant des mousses de joues laté-
rales soient encore correctement accrochés.

SYSTEME DE VENTILATION
Le systéme de ventilation se compose de :

Prise d’air de la mentonniére : permet la ventilation dans la zone de la bouche et
de I’écran.

Pour une efficacité maximale de la ventilation agir sur la prise tel qu’indiqué a la
Fig.24A, prise d"air entierement ouverte ou a la Fig.24B, prise d’air entiérement fer-
mée.

Prises d’air frontales (droite et gauche) : le nouveau systéme AIRBOOSTER TECH-
NOLOGY canalise I'air qui entre par la prise d’air frontale, en le convoyant, sans
dispersion, vers la zone supérieure de la téte du pilote. Se reporter a la Fig.25 pour
I’ouverture et la fermeture.

Extracteur Arriére : il est intégré dans un déflecteur postérieur et permet d’éliminer
I’air chaud et vicié, en garantissant un confort optimal a I'intérieur du casque (Fig.26).

46



PREDISPOSITION N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Disponible selon la version du produit)

Votre casque Nolan est congu pour étre équipé du systéme de communication
N-Com.

Pendant I'installation du systéme de communication (voir les instructions spécifiques
présentes dans le kit N-Com), il est nécessaire de retirer du casque le rembourrage
en matériau expansé présent dans la mousse de joue en polystyrene a la hauteur des
logements des auriculaires N-Com.

Une série de mesures de soutien sont également fournis comme accessoire qui
DOIVENT étre utilisés pour accrocher les différents claviers N-Com a la calotte du
casque. Merci de prendre contact avec un concessionnaire autorisé Nolan.

- Le rembourrage mentionné ci-dessus doit étre retiré uniquement en cas d’utili-
sation du casque avec systeme N-Com compatible installé.
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FELICIDADES...por la compra de su nuevo casco.
Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcionales, todo
ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendimiento, para satisfacer las
mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES DE USO

© IMPORTANTE

- Antes de utilizar el casco, lee con atencion este folleto y todos los documentos incluidos,
porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar al maximo tu casco,
con la maxima seguridad y sencillez de uso. Te invitamos a guardarlo para consultas futu-
ras.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion ofrecida por el casco
y por consiguiente poner en peligro tu integridad fisica.

- Evita usos y comportamientos que puedan comprometer o reducir la capacidad de protec-
cion del casco.

USO DEL CASCO

- El casco ha sido especificamente disefiado para conducir motocicletas y ciclomotores, por lo
que no debe utilizarse para otros usos (empleos u otros fines) ya que en ese caso no garantiza la
misma proteccion.

- El casco es un elemento de proteccion que permite reducir el riesgo de heridas y lesiones cranea-

les en caso de accidente.
No obstante, ningtin casco puede garantizar la seguridad absoluta. La funcion del casco es re-
ducir la posibilidad o la gravedad de lesiones en caso de accidentes. Sin embargo, la gravedad
de algunos golpes y las diferentes dinamicas especificas del impacto pueden superar cualquier
capacidad de proteccién del casco. Por ese motivo, conduce con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abrochalo correctamente, para que te proporcione la
maxima proteccion posible.

- Nunca lleves bufandas debajo del sistema de sujecion o gorros de cualquier tipo debajo del cas-
co.

- El casco puede mitigar el ruido del tréfico. En todo caso, siempre asegurate de que puedes oir los
sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el alojamiento de la
maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningtin concepto. Posi-
bles modificaciones y/o manipulaciones comprometen los requisitos de seguridad afectando a la
capacidad de proteccion del casco; podrian hacer que el casco no sea conforme a las normas de
homologacion y por tanto hacer que sea inutilizable. En ese caso la garantia pierde su validez.

- Utiliza exclusivamente accesorios y/o recambios originales adecuados al modelo especifico de tu
casco.

- Los dafios causados al casco por una caida accidental no siempre se pueden detectar facilmente
o incluso pueden no ser visibles; el casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un gol-
pe violento. Maneja el casco siempre con cuidado para no comprometer o reducir su capacidad
de proteccion..

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilices y consulta con un dis-
tribuidor autorizado para que lo controle.

SELECCION DEL CASCO

1 TALLA

1.1 Para determinar tu talla correcta, prueba cascos de diferentes medidas y elige el que mejor se

ajuste al tamafio de tu cabeza y que resulte perfectamente firme una vez puesto y adecuadamente

abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen confort.

2 Un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras conduces.

.3 Llévalo durante unos minutos y asegUrate de que no existan puntos de presién que, a la larga,
pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

48




2 DESCALCE

2.1 Con el casco puesto y la correa abrochada, intenta sacarlo de la cabeza, como se indica en
la figura (A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distintas direcciones de las
mismas pueden causar la rotacion del casco o incluso su descalce si no esta perfectamente
abrochado.

2.2 Elcasco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contrario ajusta la
longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repetir la prueba.

3 SISTEMA DE CIERRE

3.1 El sistema de cierre (correa) viene ajustado de fabrica con una longitud estandar; antes de
utilizarlo comprueba el correcto pre-ajuste.

3.2 Asegurate de que la correa siempre esté bien enganchada y fijada de modo que el casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la correa esté
enganchada debajo del menton, lo mas atras posible hacia la garganta, pero sin llegar a ser
incomodo.

3.3 La tension correcta de la correcta debe permitir la normal respiracion y deglucion, pero entre la
correa y la garganta no debe pasar un dedo.

A ATENCION
El boton, del cual la correa puede estar dotada, tiene como tnica funcion la de impedir que
la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correctamente.

PANTALLA

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta arafiazos que pueden perjudicar la correcta vision, es
posible que el tratamiento de proteccion se haya estropeado, por lo que es necesario sustituir la
pantalla.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido disefiada.

- No apliques adhesivos y pinturas.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

A ATENCION
Algunas sustancias comunes puede ocasionar dafios no visibles al casco y a la pantalla.
Para las operaciones de limpieza del casco y de la pantalla usa sélo agua templada y jabon
nelutro; déjalos secar a temperatura ambiente al abrigo de la luz del sol y/o de fuentes de
calor.

A ATENCION
No utilices nunca combustible, diluyente, benceno, disolventes, ni otras sustancias quimi-
cas que puedan:

- dafiar irremediablemente el casco;

- modificar las propiedades opticas, reducir las propiedades mecanicas y comprometer el trata-
miento de proteccion de la pantalla.
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PANTALLA

—_

1.3

2.2

2.3
2.4

Desmontaje de la pantalla

Abra completamente la pantalla (Fig.1).

Empuje hacia abajo la palanca de desenganche del mecanismo lateral izquierdo,
hasta el final de carrera (Fig.2) y, al mismo tiempo, separe la pantalla del casco
haciendo que salga primero el enganche inferior “A” y después el enganche
superior “B” de los correspondientes alojamientos presentes en el propio meca-
nismo lateral (Fig.3).

Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

Montaje de la pantalla

Coloque la parte lateral izquierda de la pantalla en el correspondiente mecanis-
mo lateral, introduciendo el enganche superior “B” de la pantalla en el corres-
pondiente anjamiento presente en el propio mecanismo y alineando el enganche
inferior “A” de la pantalla por encima del correspondiente alojamiento presente
en el propio mecanismo (Fig.3).

Haga presion en la pantalla en correspondencia del enganche inferior “A” de
manera que la palanca de desenganche retroceda y después se coloque en
posicién enganchando, con un clic, la pantalla al mecanismo lateral (Fig.2).
Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

Cierre completamente la pantalla.

ATENCION

Compruebe que los mecanismos funcionen correctamente. Abra y cierre la pan-
talla y compruebe que quede retenida por los mecanismos en las respectivas
posiciones. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.
No utilice el casco si la pantalla no esta correctamente montada.

No retire nunca los mecanismos laterales de la calota.

Si los mecanismos laterales presentaran algin mal funcionamiento o dafio, acu-
da a un distribuidor autorizado Nolan.

IPINLOCK”

(Disponible de serie o como accesorio/recambio).

www
N —

Montaje de la pantalla antivaho PINLOCK®

Desmonte la pantalla (vea instrucciones anteriores).

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe
que las palancas externas de ajuste de los pivotes estén colocadas hacia el
interior (Fig. 4).

Apoye la pantalla antivaho PINLOCK® en la pantalla.

Atencion: el perfil de silicona de la pantalla antivaho PINLOCK® debe estar en
contacto con la superficie interna de la pantalla.

Introduzca un lado de la pantalla antivaho PINLOCK® en uno de los dos pivotes
de la pantalla y manténgalo en esa posicion (Fig. 5).

Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantalla
antivaho PINLOCK® (Fig.6).

Distienda la pantalla.

Retire la pelicula de proteccion de la pantalla antivaho PINLOCK® y compruebe
que todo el perfil de silicona de la pantalla antivaho quede adherido a la pantalla.
Monte la pantalla en el casco (vea instrucciones anteriores).
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Comprobacion y ajuste de la tensién de la pantalla antivaho PINLOCK®

Aseglrese de que la pantalla antivaho PINLOCK® esté correctamente montada
abriendo y cerrando la pantalla y comprobando que no se produzca ninglin movi-
miento entre ellas.

En caso de que la pantalla antivaho PINLOCK® no estuviese correctamente fijada a
la pantalla, accione simultdneamente las dos palancas externas de ajuste girandolas
hacia arriba, de forma gradual y sin excederse, para aumentar la tensién (Fig. 4). La
tensién maxima se obtiene cuando las palancas externas de ajuste de los pivotes se
encuentran hacia el exterior.

ATENCION

- La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas
superficies.

- Sila pantalla y/o la pantalla antivaho PINLOCK® tienen rayas, éstas pueden re-
ducir la visibilidad, por lo que deben ser sustituidas.

- Compruebe periddicamente que la tensién de la pantalla antivaho PINLOCK®
sea la adecuada para evitar que se mueva y pueda causar rayas en ambas su-
perficies.

- Sidurante el uso se produjese empafiamiento de la pantalla del casco y/o for-
macién de vaho en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantalla antivaho,
compruebe que el montaje y la tensién de la pantalla antivaho PINLOCK® sean
correctos.

- Una tensién excesiva y prematura de la pantalla antivaho PINLOCK® puede
determinar una adherencia excesiva de ésta a la superficie de la pantalla y/o
deformaciones permanentes de la misma y, consecuentemente, dar lugar a la
imposibilidad de efectuar ajustes sucesivos correctamente.

- Las situaciones de sudoracion/respiracién intensa, el uso en condiciones cli-
maticas particulares (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de
temperatura y/o lluvia abundante) y/o el uso intensivo y prolongado pueden re-
ducir la eficiencia de la pantalla antivaho PINLOCK® causando empafiamiento
o formacién de vaho sobre la misma. En dichas situaciones, tras el uso, para
restablecer la eficiencia del sistema, retire la pantalla antivaho PINLOCK® de
la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado. En cuanto al casco,
déjelo secar para eliminar la humedad que pueda haberse formado en su interior
debido a las condiciones anteriormente descritas.

4 Desmontaje de la pantalla antivaho PINLOCK®

4.1 Desmonte la pantalla equipada con la pantalla antivaho PINLOCK® (vea instruc-
ciones anteriores).

4.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantalla antivaho PINLOCK® de los pivo-
tes (Fig.6).

4.3 Distienda la pantalla.

Mantenimiento y limpieza

- Desmonte la pantalla antivaho PINLOCK® de la pantalla. Con un pafio himedo y
suave, limpiela delicadamente con jabon neutro liquido. Retire todos los restos
de jabén con agua corriente.

- Seque la pantalla antivaho con aire seco y templado, sin frotar.

- Para conservar las caracteristicas de la pantalla antivaho a lo largo del tiempo,
deje secar el casco, tras cada uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla
abierta. Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

- No utilice disolventes ni productos quimicos.
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VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

El exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno es una pantalla parasol
moldeada en policarbonato LEXAN™(*) con tratamiento antiarafiazos/antivaho
(scratch-resistant/fog-resistant), sencilla y cémoda de usar: basta bajarla para acti-
varla o levantarla para retirarla del campo visual. Es util en todas las situaciones,
tanto en largos tramos extraurbanos como en breves recorridos por la ciudad. Ade-
mas, su innovador sistema de enganche permite montar y desmontar la pantalla pa-
rasol sin utilizar herramientas para las operaciones ordinarias de mantenimiento y
limpieza.

(*) LEXAN is a trademark of SABIC (testo sempre in Inglese)

Funcionamiento del VPS

El mecanismo VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimiento,
bajandola hasta ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinando la
reduccion deseada de la transmitancia de la luz. En cualquier momento, con un sim-
ple movimiento y de forma independiente a la pantalla, el VPS se puede desactivar y
volver a levantar rapidamente hasta recuperar las condiciones normales de visibilidad
y proteccion ofrecidas por la pantalla homologada del casco.

Para desactivar el VPS, empuije el cursor lateral hacia abajo hasta el final de carrera (Fig.7A).
Para activar completamente el VPS, gire el cursor lateral hacia arriba hasta el fin de
carrera (véase Fig.7B).

El VPS se puede ajustar en una serie de posiciones intermedias para garantizar la
maxima comodidad al usuario en relacién a las condiciones de uso.

Precauciones de uso

La normativa de homologacién actual (CEPE 22-05) establece que los niveles mini-
mos de transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% durante
la conduccion nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50% durante la conduc-
cion diurna. Esto hace que sea muy frecuente, por no decir casi obligatorio, el uso de
gafas de sol (que determinan una transmitancia resultante considerablemente inferior
al 50%) durante la conduccién diurna en condiciones meteoroldgicas y ambientales
con luz particulares, por ejemplo, con fuerte luminosidad causada por una elevada
intensidad y/o incidencia de los rayos solares, con el fin de reducir el cansancio
ocular en recorridos prolongados o el riesgo de deslumbramiento directo que pue-
de producirse con el uso Unicamente de una pantalla homologada. No obstante, el
uso de gafas de sol dificulta las posibles maniobras de emergencia derivadas de la
necesidad de restablecer rapidamente la maxima visibilidad brindada por la pantalla
del casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se entra en un tunel o, en general, si se
producen repentinas variaciones de la luminosidad ambiental. Gracias a su mecanis-
mo de funcionamiento, con el VPS dichas maniobras resultan mucho mas sencillas.

ATENCION

- EI'VPS sélo puede activarse de dia y en las condiciones ambientales anterior-
mente descritas.

- EI'VPS debe desactivarse de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las dis-
tintas condiciones meteorolégico-ambientales y/o segun las recomendaciones
de uso anteriormente descritas.

O LEXAN is a trademark of SABIC.
52



5

5.1
5.2
5.3

6
6.1

6.2
6.3

ATE

Le recomendamos que utilice el VPS Unica y exclusivamente en combinacién
con la pantalla de serie homologada, consiguiendo asi un valor de transmitancia
luminosa superior al 80%.

El VPS no sustituye la proteccion brindada por la pantalla.

Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente para que al activar-
lo no se produzcan arafiazos y/o desgastes anémalos en el mismo.

Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla, con-
sulte la seccién correspondiente del manual de uso del casco.

El tratamiento antiarafiazos/antivaho (scratch-resistant/fog-resistant) del VPS
permite reducir notablemente el problema del empafamiento. No obstante, la
persistencia de condiciones meteorolégicas y/o ambientales especialmente
criticas puede causar empafiamiento y/o formacién de vaho en el VPS, con la
consecuente reduccién de la visibilidad y/o de la nitidez de las imagenes: si esto
sucediera, desactive el VPS.

Con lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS antiarafiazos/an-
tivaho (scratch-resistant/fog-resistant) causa una rapida reduccién de la nitidez
de las imagenes, con una consecuente escasa visibilidad: en dichas condicio-
nes, desactive el VPS.

El tratamiento especial antivaho (fog-resistant) del VPS es sensible a condicio-
nes de temperatura elevada y a las fuentes de calor. En ese caso, pueden oca-
sionarse contaminaciones causadas por el contacto con otros materiales, dando
lugar a la formacién de halos o manchas. En dichas situaciones (por ejemplo, en
la maleta de la moto en dias muy calurosos), asegurese de que la pantalla no
entre en contacto con otros materiales.

Desmontaje del VPS

Para retirar la pantalla parasol del casco, abra la pantalla del casco completa-
mente y baje el VPS girando el cursor lateral hacia arriba hasta el fin de carrera
(véase Fig.7B).

Agarre la parte lateral izquierda de la pantalla parasol y tire de ésta hacia el exte-
rior del casco (véase Fig.8).

Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

Montaje del VPS

Para montar la pantalla parasol del casco, abra la pantalla del casco completa-
mente y gire el cursor lateral hacia arriba hasta el fin de carrera (véase Fig.7B).
Introduzca el extremo izquierdo de la pantalla parasol en la guia lateral izquierda
hasta que quede enganchado en el alojamiento de la calota (véase Fig.8).
Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

NCION
Compruebe el correcto funcionamiento del VPS girando el cursor lateral izquier-
do hacia abajo (véase Fig.17A) y hacia arriba del casco (véase Fig.17B) hasta oir
los clics de enganche de las distintas posiciones. Si fuese necesario, repita las
operaciones anteriormente descritas.
Si los mecanismos de apertura y cierre del VPS presentan funcionamientos ané-
malos o dafos, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.
No utilice el casco si el VPS no estd montado correctamente.
El VPS no sustituye la proteccion que ofrece la pantalla, por lo tanto se debe
utilizar sélo cuando la pantalla del casco esta bajada.
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ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT DESMONTABLE

El acolchado interior de confort desmontable estd compuesto por:

- acolchado interior

- cojines de las almohadillas laterales (derecha e izquierda)

Todos los componentes son completamente extraibles y lavables.

Las almohadillas laterales cuentan ademas con acolchados interiores de espuma
expandida desenfundables.

Para desmontar el acolchado de confort, suba el VPS, abra completamente la panta-
llay retire la mentonera del casco (consulte las instrucciones anteriormente descritas)

7 Desmontaje de las almohadillas laterales

7.1 Abra la correa de sujecion (consulte las instrucciones correspondientes).

7.2 Tire delicadamente de la correa roja situada en la zona delantera del cojin de la
almohadilla lateral izquierda para desenganchar la palanca de sujeciéon que se
encuentra en su parte trasera (Fig.9).

7.3 Agarre la parte delantera del cojin de la almohadilla lateral izquierda y girela hacia
arriba para desenganchar el gancho delantero y el botén de fijacion superior
situados en su parte trasera (Fig.10).

7.4 Tire de la parte trasera del cojin de la almohadilla lateral izquierda hacia el inte-
rior del casco para desabrochar el boton de fijacion trasero situado en su parte
trasera (Fig.11).

7.5 Extraiga la lengueta trasera del acolchado de confort de la almohadilla lateral iz-
quierda del intersticio presente entre la junta trasera y la calota interna de polies-
tireno; después extraiga completamente el acolchado de la almohadilla lateral
del casco (Fig.12).

7.6 Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla lateral dere-

cha.

N.B. No saque de la calota del casco las almohadillas laterales de poliestireno

8 Desmontaje del acolchado interior de las almohadillas laterales de espuma
expandida

Para facilitar ain mas la posibilidad de lavar los componentes del acolchado interior
de confort, las almohadillas laterales del casco estan dotadas de acolchados inte-
riores de espuma expandida que se pueden extraer del forro de revestimiento de
tela. Para quitar dichos acolchados, proceda como se indica a continuacién después
de haber desmontado las almohadillas laterales del casco (véanse las instrucciones
anteriores).

2.1 Extraiga delicadamente del forro de revestimiento de tejido de la almohadilla
lateral izquierda su acolchado interior de espuma expandida (Fig.14).

2.2 Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla lateral dere-
cha.

ATENCION
- Una vez extraidos los acolchados interiores de espuma expandida de las almo-
hadillas laterales, asegurese de que el boton automaético trasero “D”, el supe-
rior “C”, el gancho “A” y la palanca de sujecion NERS “B” estén correctamente
enganchados en el bastidor trasero del forro de revestimiento de tejido de las
almohadillas laterales (Fig.14); si asi no fuese, coléquelos adecuadamente.
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9.2

9.3

10
10.1

10.2

10.3

11

11.2
12

Desmontaje del acolchado interior

Desenganche la lenglieta trasera izquierda del acolchado interior del borde tra-
sero de la calota tirando ligeramente del acolchado de confort hacia el interior
(Fig.15). Después, repita la operacion también con la lenglieta trasera derecha.
Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire hacia arriba para
sacar la correspondiente lengleta del acolchado interior del soporte fijado a la
calota interna de poliestireno (Fig.16). Después, repita la operaciéon también con
la lengueta frontal central y con la derecha.

Saque completamente el acolchado interior del casco.

Montaje del acolchado interior

Introduzca correctamente el acolchado interior dentro del casco, colocandolo

bien pegado al fondo.

Introduzca la lengueta frontal izquierda del acolchado interior en el alojamien-

to correspondiente presente en el soporte fijado a la calota interna de polies-

tireno y empujela hacia abajo hasta que quede completamente enganchada.

Después, repita la operacion también con la lenglieta central y con la derecha

(Fig.16).

N.B. compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior
subiendo y bajando el VPS, cuyo movimiento debe ser libre. En caso
contrario, repita las operaciones 9.2. y 10.2.

Introduzca las lenguietas traseras derecha e izquierda del acolchado interior en

los correspondientes alojamientos del borde de la calota (Fig.15). Empuje las

lenglietas hasta engancharlas completamente al soporte.

Montaje del acolchado interior de espuma expandida de las almohadillas
laterales

Introduzca delicadamente en el forro de revestimiento de tejido de la almo-
hadilla lateral izquierda su acolchado interior de espuma expandida (Fig.13).
Extienda con cuidado el acolchado comprobando que no queden pliegues en
el revestimiento de tejido de la almohadilla lateral.

Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

Montaje de las almohadillas laterales

ATENCION

121

12.2

12.3

Agarre el cojin de la almohadilla lateral izquierda y asegurese de que el boton
automatico trasero “D”, el superior “C”, el gancho “A” y la palanca de sujecion
NERS “B” estén correctamente enganchados al bastidor trasero del forro de
revestimiento de tejido de la almohadilla lateral (Fig.14); compruebe ademas que
la palanca NERS pueda girar libremente y coléquela en posicién de apertura.

Introduzca la lengleta trasera del acolchado de confort de la almohadilla lateral
izquierda en el intersticio presente entre la junta trasera y la calota interna de
poliestireno (Fig.12).

Introduzca la correa de sujecion en el respectivo paso del acolchado de la almo-
hadilla lateral y presione el botén trasero de fijacién situado en su parte trasera
para abrocharlo al correspondiente alojamiento de la almohadilla lateral de po-
liestireno (Fig.11).

Presione el cojin de la almohadilla lateral izquierda contra la almohadilla lateral
de poliestireno y girelo al mismo tiempo hacia el interior para enganchar el gan-
cho delantero situado en su parte trasera (Fig.10).
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12.4 Presione el botén de fijacion superior para abrocharlo en el asiento de la almo-
hadilla lateral de poliestireno.

12.5 Empuje la palanca de sujecién hacia arriba por la zona de fijacion de la correa
roja para girarla hacia el acolchado de la almohadilla lateral hasta ponerla en su
posicion de cierre. (Fig.9).

12.6 Compruebe que los botones y el gancho hayan quedado correctamente engan-
chados tirando ligeramente del cojin de la almohadilla lateral hacia el interior del
casco y asegurandose de que permanezca adherido a la almohadilla lateral de
poliestireno.

12.7 Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

ATENCION

- Sisu casco esta equipado con sistema de cierre D-Rings, ciérrelo con arre-
glo a lo indicado en la ficha de instrucciones del D-Rings adjunta.

- Extraiga el acolchado interior de confort solo cuando sea necesario limpiarlo o
lavarlo.

- No use nunca el casco sin haber vuelto a montar correcta y completamente el
acolchado interior de confort.

- Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a 30
°C como maximo.

- Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto
directo con la luz solar.

- No lave nunca el acolchado interior de confort en la lavadora.

- Elpoliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funciéon
es absorber los golpes mediante su alteraciéon o destruccién parcial.

- No modifique ni altere de ninguna manera los componentes internos de poliesti-
reno.

- Limpie los componentes internos de poliestireno utilizando exclusivamente un
pafio humedo y deje secar a temperatura ambiente evitando el contacto directo
con la luz solar.

- Para llevar a cabo las operaciones anteriormente citadas, no utilice en ningln
caso herramientas ni utensilios.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

13 Ajuste de la posicion del acolchado interior

la distinta conformacién anatémica de las cabezas de los motociclistas en ocasiones
requiere una adaptacion de la posicion del casco en la cabeza. Gracias al sistema
LINER POSITIONING CONTROL (LPC) es posible ajustar la posicién del acolchado
interior que, sin cambiar la talla del casco, permite modificar la forma en que el casco
asienta en la cabeza respecto a cémo viene ajustado de serie, adaptandolo a las
distintas exigencias.

Para regular el acolchado interior, desactive el VPS, levante la mentonera del casco
(consulte las instrucciones anteriormente descritas), abra la correa de sujecion (con-
sulte las instrucciones correspondientes), y proceda de la manera siguiente.

13.1 Voltee un lado de la parte superior del acolchado y desabroche el botén circular
delantero de regulaciéon del acolchado interior, que se encuentra por debajo
de este, del soporte plastico longitudinal de abajo, equipado con 6 orificios

(Fig.17).
13.2 Desplace el botén circular a lo largo del soporte plastico longitudinal y vuelva a
abrocharlo en uno de los dos orificios siguientes (Fig.18).
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13.3 Repita las operaciones de los puntos 13.1 y 13.2 con el botén circular trasero
que se encuentra por debajo del acolchado (Fig.19).

N.B. Acercando entre si los dos botones de ajuste del acolchado interior, el
casco se sitla gradualmente mas arriba sobre la cabeza.

13.4 Después de haber abrochado correctamente los dos botones de ajuste del
acolchado interior en el soporte plastico longitudinal, vuelva a doblar y extender
el acolchado superior en la posicion correcta.

13.5 Poéngase el casco y compruebe que la forma en que asienta en su cabeza y el
confort sean satisfactorios. De no ser asi, realice un nuevo ajuste.

ATENCION
Tras haber ajustado la posicién del acolchado interior, pongase el casco y abré-
cheselo para comprobar el correcto ajuste de la correa de sujecion (consulte
la ficha adjunta), la correcta colocacion del casco en la cabeza en posicion de
conduccién y el descalce (consulte la seccién “SEGURIDAD E INSTRUCCIONES
DE USQ” anterior).

EYEWEAR ADAPTIVE

14  Apertura del espacio para gafas

14.1 Retire la almohadilla lateral izquierda del casco (consulte las instrucciones ante-
riormente descritas).

14.2 Extraiga el acolchado interior de espuma expandida de las almohadillas latera-
les (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

14.3 Desprenda la parte superior del acolchado interior precortada (Fig.20) y luego
vuelva a colocar correctamente la parte restante de acolchado en la almohadilla
lateral.

N.B. Se aconseja guardar la parte de acolchado que se ha quitado para posi-
bles usos sucesivos.

14.4 Coloque el acolchado interior de espuma expandida de las almohadillas latera-
les (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

14.5 Vuelva a montar la almohadilla lateral completa en el casco (consulte las ins-
trucciones anteriormente descritas).

14.6 Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral dere-
cha.

15 Cierre del espacio para gafas

15.1 Retire la almohadilla lateral izquierda del casco (consulte las instrucciones ante-
riormente descritas).

15.2 Extraiga el acolchado interior de espuma expandida de las almohadillas latera-
les (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

15.3 Introduzca correctamente en el interior del forro de revestimiento de tejido de la
almohadilla lateral la parte de acolchado anteriormente quitada (Fig.20).

15.4 Vuelva a montar la almohadilla lateral completa en el casco (consulte las ins-
trucciones anteriormente descritas).

15.5 Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

El Nolan Emergency Release System (NERS) permite al personal de socorro extraer
del casco los cojines de las almohadillas laterales con el casco puesto en la cabeza
del motociclista.
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Para extraer del casco el cojin de la almohadilla lateral izquierda, desabroche la co-
rrea de sujecion y luego tire de la correa roja situada en la zona delantera del cojin, tal
como se muestra en la Fig.21.

Inicialmente se desenganchara la palanca de sujecion situada en la parte trasera del
cojin de la almohadilla lateral y luego, al continuar tirando de la correa roja, el cojin
se desenganchara del poliestireno y girard gradualmente hacia el exterior del casco,
dejando libre la zona lateral del mismo.

Repita la misma operacion en el lado derecho del casco, lo que permitira extraerlo de
la cabeza del motociclista de forma mas sencilla.

ATENCION

- No tire nunca de las correas rojas del Nolan Emergency Release System (NERS)
durante la conduccién.

- Compruebe siempre el correcto montaje de las almohadillas laterales. Tras ha-
ber utilizado el Nolan Emergency Release System (NERS), compruebe que las
almohadillas laterales no estén dafiadas y vuelva a montarlas con arreglo a las
instrucciones anteriormente indicadas.

- No utilice el Nolan Emergency Release System (NERS) para las operaciones de
mantenimiento y limpieza normales de las almohadillas laterales.

- No quite las pegatinas de la Fig.22 del casco: podrian proporcionar Utiles indica-
ciones al personal de socorro.

- Si el Nolan Emergency Release System (NERS) no funciona correctamente o
presenta algun dafo, dirijase a un distribuidor autorizado Nolangroup.

- Utilice el Nolan Emergency Release System (NERS) para prestar auxilio solo si
tiene las competencias y la idoneidad necesarias para ello. En caso de dudas,
llame al personal de socorro.

WIND PROTECTOR
(Disponible de serie o como accesorio/recambio).

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condi-
ciones de uso. El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce las molestas infiltracio-
nes de aire por la parte inferior del mentoén.

16 Desmontaje del Wind Protector

Para quitar el deflector de barbilla, tire de él hacia el exterior del casco en correspon-
dencia de las tres lengletas de enganche (Fig.23).

Después, controle que los botones automaticos anteriores de las almohadillas latera-
les sigan correctamente enganchados.

17 Montaje del Wind Protector

Para montar el deflector de barbilla, tire ligeramente de la parte delantera del acol-
chado de la almohadilla lateral izquierda hacia el interior del casco; después, intro-
duzca la lengleta lateral izquierda del deflector de barbilla en el correspondiente
alojamiento presente en el revestimiento de la mentonera interna y empuijela hacia
abajo hasta que se enganche por completo. Después, repita la operacion también
con la lenglieta central y con la derecha (Fig.23).

Controle que los botones automaticos anteriores de las almohadillas laterales sigan
correctamente enganchados.
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SISTEMA DE VENTILACION
El sistema de ventilacion estd compuesto de:

Entrada de Aire de la mentonera: permite la ventilacién en la zona de la boca y de
la pantalla.

Para una eficacia maxima de la ventilacion, abra la entrada tal y como se indica en
la Fig.24A, entrada de aire completamente abierta, o en la Fig.24B, entrada de aire
completamente cerrada.

Entradas de aire frontales (derecha e izquierda): el innovador sistema AIRBOOS-
TER TECHNOLOGY canaliza el aire que ingresa por la entrada de aire frontal, distri-
buyéndolo sin dispersiones por la zona superior de la cabeza del piloto. Véase Fig.25
para la apertura y el cierre.

Extractor de aire trasero: esta integrado en un spoiler posterior y permite la elimi-
nacion de aire caliente y viciado, garantizando un confort 6ptimo en el interior del
casco (Fig.26).

PREINSTALACION N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Disponible en funcion de la version del producto)

Su casco Nolan esta preparado para ser equipado con el sistema de comunicaciéon
N-Com.

Durante la instalacion del sistema de comunicacion (consulte las instrucciones espe-
cificas presentes en el kit N-Com) es necesario quitar del casco el relleno de espuma
presente en las almohadillas laterales de poliestireno que cubre los alojamientos de
los auriculares N-Com.

Se proporcionan, como accesorio, toda una serie de soportes que se DEBEN utilizar
para enganchar los diferentes teclados N-Com a la calota exterior del casco. Acudan
a una tienda autorizada Nolan.

- Elrelleno anteriormente citado sélo debe quitarse en caso de que el casco vaya
a utilizarse con un sistema N-Com compatible instalado.

59



PARABENS... pela compra do seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o conforto, a aerodinamica, os comandos simples e funcionais; tudo foi projec-
tado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas prestagdes, capaz de satisfazer as
exigéncias mais elevados em termos de seguranca e conforto.

SEGURANCA E NORMAS DE UTILIZACAO

(i]

IMPORTANTE

Leia este manual e todos os outros documentos incluidos antes de utilizar o seu capacete,
pois contém informacgoes importantes que o ajudarao a utilizar de melhor forma o capacete,
em total seguranca e com simplicidade. Guarde-o para futura referéncia.

0 nao cumprimento das presentes instrugoes pode reduzir a protec¢ao proporcionada pelo
capacete e colocar em perigo a sua seguranca.

Evite usos e comportamentos que possam comprometer ou diminuir a capacidade protec-
tora do capacete.

UTILIZAGAO DO CAPACETE

O capacete foi concebido especificamente para uso no motociclismo e uso ciclomotor; desta
forma, nao deve ser utilizado par outros fins (utilizagdes ou finalidades), pois nesse caso, ndo
garante a mesma protegao.

Em caso de acidente, o capacete é um elemento de protecgcdo que permite limitar lesdes e danos
na cabeca.

Contudo, nenhum capacete pode garantir a seguranca absoluta. A fungéo do capacete é reduzir a
possibilidade ou gravidade de lesdes em caso de acidentes, mas a natureza de alguns choques e
as diversas dinamicas especificas do impacto podem superar quaisquer capacidades protectoras
do capacete. Desta forma, conduza sempre com cuidado.

Use sempre o seu capacete bem apertado na condugdo de motociclos, de forma a usufruir de
toda a protecgao disponivel.

Nunca ponha cachecdis debaixo do sistema de aperto ou chapéus de qualquer tipo debaixo do
capacete.

O capacete pode diminuir o ruido do transito. Contudo, em todos os casos, certifique-se de que
ouve bem os sons necessarios, como as buzinas e sirenes de emergéncia.

Mantenha-o sempre afastado de fonte de calor, como por exemplo, o cano de escape, o aloja-
mento do porta bagagem ou o habitaculo de um meio de transporte.

N&o modifique e/ou adultere o capacete (mesmo que parcialmente) por nenhum motivo. Even-
tuais modificagdes e/ou alteragdes comprometerdo os requisitos de seguranca, prejudicando a
capacidade protectora do capacete; poderao fazer com o capacete deixe de estar em conformi-
dade com as normas de homologagéo e, como tal, poderéo torna-lo inutilizavel e poderao tornar
a respetiva garantia inaplicavel.

Monte apenas acessorios e/ou pegas sobresselentes originais adequados para o seu modelo de
capacete especifico.

Os danos no capacete, que podem ser causados por quedas acidentais, nem sempre sdo bem
visiveis ou sdo mesmo invisiveis a olho nu; qualquer capacete que tenha sofrido um choque deve
ser substituido. Manuseie o capacete sempre com cuidado para ndo comprometer ou diminuir a
capacidade protectora.

Em caso de dlvidas relativamente & integridade e seguranca do capacete, evite utiliza-lo e con-
tacte um revendedor autorizado para efetuar a sua inspecgao.

ESCOLHA DO CAPACETE

1

TAMANHO

1.1

1.2
13

Para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e escolha aque-
le que se adapta melhor a conformagé&o da sua cabega, que resulta perfeitamente estavel uma vez
enfiado e enlacado adequadamente e que lhe garante ao mesmo tempo um bom conforto.

Um capacete demasiado grande pode descer até cobrir os olhos, ou rodar lateralmente durante a
conducao.

Mantenha-o na cabeca durante alguns minutos e verifique se ndo ha pontos de compressao, que,
com o tempo, possam provocar rigidez ou dores de cabeca.
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2 REMOCAO

2.1 Com o capacete enfiado e a correia bem apertada, experimente a tirar o capacete como in-
dicado na figura (A). De facto, em caso de acidente, as forcas em jogo e as varias direcgoes
nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do capacete ou até a remogao do
capacete da cabeca se este ndo estiver perfeitamente apertado.

2.2 O capacete nao deve rodar, mover-se livremente na cabeca ou sair. Caso contrario, ajuste o
;:or;nprimento da correia ou mude para um capacete com outro tamanho. Repita novamente o
este.

3 SISTEMA DE RETENCAO

3.1 O sistema de reteng&o (correia) é ajustado de série com um comprimento padréo; antes de o
utilizar, verifique o pré-ajuste correcto.

3.2 Certifique-se sempre de que a correia esta bem apertada e direita de forma a manter o capace-
te imével na cabeca. Em qualquer caso, antes de arrancar, certifique-se de que a correia esta
gem ap?r:tada por baixo do queixo, o mais atrés possivel na direc¢do do pescogo, mas sem sentir

esconforto.

3.3 Atensdo correcta da correia deve permitir-lhe uma respiracao e uma degluticdo normal, mas sem
deixar passar um dedo entre a correia e 0 pescogo.

A ATENCAO
0 botao eventualmente presente na correia tem exclusivamente a fungdo de impedir o aba-
no da parte terminal da mesma depois de a apertar correctamente.

VISEIRA

- Se a viseira estiver danificada e apresentar riscos acentuados que reduzem a visibilidade, é prova-
vel que o tratamento protector tenha sido comprometido e, por isso, a viseira deve ser substituida.

- A viseira é utilizada exclusivamente para o0 modelo de capacete para o qual foi concebida.

- Nao aplique adesivos e vernizes.

MANUTENGAO E LIMPEZA

A ATENGAO
[0} cap%lcete e a viseira podem ser gravemente danificados por algumas substéncias co-
muns sem que os danos sejam visiveis. Para as operacdes de limpeza do capacete e a
viseira, utilize apenas agua morna e sabédo neutro; seque-os a temperatura ambiente, ao
abrigo do sol e/ou de outras fontes de calor.

A ATENGAO
Nunca utilize benzina, diluente, benzol, solventes ou outras substancias quimicas, pois po-
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VISEIRA

—_

1.3

2.2

2.3
2.4

Desmontagem da viseira

Abra completamente a viseira (Fig.1).

Empurre a alavanca de desengate do mecanismo lateral esquerdo para baixo
até ao limite (Fig.2) e, simultaneamente, retire a viseira do capacete fazendo sair
primeiro o gancho inferior “A” e de seguida o gancho inferior “B” das respetivas
sedes presentes no proprio mecanismo lateral (Fig.3).

Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.

Montagem da viseira

Coloque a parte lateral esquerda da viseira no mecanismo lateral corresponden-
te introduzindo o gancho superior “B” da viseira na respetiva sede encontrada
no préprio mecanismo e alinhando o gancho inferior “A” da viseira na sede cor-
respondente encontrada no proprio mecanismo (Fig.3).

Pressione a viseira em correspondéncia ao gancho inferior “A” de modo a que a
alavanca de desengate retroceda e depois regresse a sua posi¢ao, engatando,
com um clique, a viseira no mecanismo lateral (Fig.2).

Repita as operacdes anteriores do lado direito do capacete.

Feche completamente a viseira.

ATEN(;AO

Verifique se os mecanismos funcionam correctamente. Abra e feche a viseira
verificando se esta fica retida pelos mecanismos nas respectivas posigdes. Se
necessario, repita as operagdes acima descritas.

Nao utilize o capacete sem ter montado correctamente a viseira.

Nunca retire os mecanismos laterais da calote.

Se os mecanismos laterais ndo funcionarem correctamente ou apresentarem
danos, contacte um revendedor autorizado Nolan.

APINLOCK’

(D/spon/vel em série ou como acessorio/peca sobresselente).

© wwe
w N =

3.4
3.5

3.6
3.7

3.8

Montagem da pequena viseira interna PINLOCK®

Desmonte a viseira (consulte as instrugdes anteriores).

Certifiqgue-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que as ala-
vancas externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para o interior (Fig.4).
Encoste a pequena viseira interna PINLOCK® a viseira.

Atencao: o perfil de silicone da pequena viseira interna PINLOCK® deve estar em
contacto com a superficie interna da viseira.

Insira um lado da pequena viseira interna PINLOCK® num dos dois pinos da
viseira e mantenha-o nesta posicéo (Fig.5).

Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna PINLOCK®
no outro pino (Fig.6).

Solte a viseira.

Remova o filme de protecc¢éo da pequena viseira interna PINLOCK® e certifique-
se de que todo o perfil de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.
Monte a viseira no capacete (consulte as instrugdes anteriores).

Verificacao e ajuste da tensao da pequena viseira interna PINLOCK®
Verifique a montagem correcta da pequena viseira interna PINLOCK® abrindo e fe-
chando a viseira e garantindo que nao haja movimento relativo entre elas.
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Caso a pequena viseira interna PINLOCK® néo esteja bem fixa a viseira, aja simul-
taneamente em ambas as alavancas externas de ajuste virando-as para cima, de
modo gradual e sem exceder, para aumentar a tensao (Fig.4). Sera possivel obter a
maxima tensdo quando as alavancas externas de ajuste dos pinos estiverem colo-
cadas para fora.

ATENGCAO

4
441

4.2

4.3

A eventual presenca de p6 entre as duas viseiras podera causar riscos em am-
bas as superficies.

Viseiras e pequenas viseiras internas PINLOCK® danificadas por riscos podem
reduzir a visibilidade e devem ser substituidas.

Verifique periodicamente a tensdo correcta da pequena viseira interna PINLO-
CK® para evitar que esta se mova e possa causar riscos em ambas as superfi-
cies.

Se durante o uso se verificarem fenédmenos de embaciamento da viseira do ca-
pacete e/ou formagéo de condensagao nas zonas compreendidas entre a viseira
e a pequena viseira, verifique a correcta montagem e a tensao da pequena visei-
ra interna PINLOCK®.

Uma tens&o excessiva e prematura da pequena viseira interna PINLOCK® pode
determinar uma excessiva aderéncia desta Ultima contra a superficie da viseira
e/ou deformagdes permanentes da mesma, com conseguinte impossibilidade
de efectuar correctamente sucessivos ajustes.

Em situacdes de intensa transpiragéo / respiracdo, a utilizagdo em condi¢des
climaticas particulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou altera-
¢des repentinas da temperatura e/ou chuva abundante) e a utilizagdo intensa e
prolongada podem determinar a redugéo da eficacia da pequena viseira interna
PINLOCK® causando o embaciamento ou a formagéo de condensagdo na pe-
quena viseira. Nestas situagdes, apos a utilizagédo, para restabelecer a eficacia
do sistema, remova a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira do capacete
e seque-a com ar seco e morno. O mesmo procedimento devera ser efectuado
para o capacete, que deve ser seco para eliminar a eventual humidade criada no
seu interior devido as situagdes acima descritas.

Desmontagem da pequena viseira interna PINLOCK®

Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna PINLOCK® (consulte
as instrugdes anteriores).

Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna PINLOCK® dos pinos
(Fig.6).

Solte a viseira.

Manutencao e limpeza

Desmonte a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira. Utilize um pano himi-
do e macio e limpe-a delicadamente com sabao neutro liquido. Remova todo o
sabdo debaixo de agua corrente.
Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.
Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do
tempo, deixe o capacete secar apds a utilizagdo, em lugar arejado e seco com a
viseira aberta. Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.
Nao utilize solventes ou produtos quimicos.
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VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

O exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno é uma proteccéo para-sol
estampada em policarbonato LEXAN™(*) com tratamento resistente a riscos/antiem-
baciamento (scratch-resistant/fog-resistant), simples e pratica de utilizar: basta bai-
xa-la para activar ou levanta-la para excluir do campo visual. E Gtil em todas as situa-
¢oes, nas estradas extra-urbanas ou pequenos percursos da cidade.

Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protecgcao
para-sol sem o auxilio de ferramentas para as operagdes habituais de manutengéo
e limpeza.

Funcionamento do VPS

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a proteccdo pa-
ra-sol baixando-a até ocupar parcialmente o campo visual da viseira, determinando
a redugdo desejada da transmitancia da luz. A qualguer momento, sempre com um
simples movimento e independentemente da viseira, o VPS pode ser desactivado e,
portanto, ser rapidamente levantado de novo até restabelecer as normais condigdes
de visibilidade e protecgdo oferecidas pela viseira homologada do capacete. Para
desactivar o VPS, empurre o cursor lateral para baixo até ao limite (Fig.7A). Para
activar completamente o VPS, rode o cursor lateral para cima até ao limite (Fig.7B).
O VPS ¢é ajustavel numa série de posicoes intermédias para garantir o melhor confor-
to para o utilizador em relagdo as condigdes de utilizagao.

Precaucoes de utilizagao

Os actuais padrées de homologagao (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos
de transmitancia luminosa das viseiras ultrapassem 80% durante a condugdo noc-
turna, e de qualquer maneira, além de 50% durante a condugéo diurna. Isto torna
muito frequente, se ndo quase obrigatério, o uso de 6culos de sol - que determinam
uma transmitancia muito inferior a 50% - durante a condug&o diurna em condicdes
meteorolégicas e ambientais com luz particular, por exemplo, com forte luminosi-
dade causada por uma elevada intensidade e/ou incidéncia dos raios de sol, a fim
de reduzir o cansago dos olhos devido a longos percursos ou diminuir o risco de
deslumbramento directo em relagé@o apenas a utilizagdo de viseiras homologadas.
Todavia, a utilizagao de éculos de sol torna particularmente dificultosas as eventuais
manobras de emergéncia causadas pela necessidade de restabelecer rapidamente a
maxima visibilidade oferecida pela viseira do capacete, como, por exemplo, quando
entrar em um tunel ou, em geral, quando houver repentinas variacdes de luminosida-
de ambiental. Gragas ao seu mecanismo de funcionamento, no caso do VPS, essas
manobras serdo simplificadas.

ATENCAO

- O VPS pode ser activado s6 de dia e nas condi¢gdes ambientais acima descritas.

- O VPS deve ser desactivado de noite e/ou em condigdes de pouca visibilidade.

- Verifigue sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias con-
digcdes meteoroldgicas ambientais e/ou as recomendagdes de utilizagdo acima
indicadas.

- Aconselhamos utilizar o VPS Unica e exclusivamente em combinagdo com a
viseira de série homologada, tendo assim valores de transmitancia superiores a
80%.

- O VPS néo substitui a protecgédo que a viseira oferece.

O LEXAN is a trademark of SABIC.
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Verifique que o VPS esteja limpo e a funcionar correctamente de modo que ao
activar o VPS néo provoque riscos e/ou desgastes andmalos do mesmo.

Para as operagdes de manutencéo e limpeza do VPS e da viseira, consulte a
secgdo apropriada do manual de uso do capacete.

O tratamento resistente a riscos/anti-embaciamento (scratch-resistant/fog-re-
sistant) do VPS permite reduzir notavelmente o problema do embaciamento. O
perdurar de condigcdes meteorolégicas e/ou ambientais particularmente criticas
pode, todavia, causar o aparecimento de embaciamento e/ou determinar a for-
magcao de condensagéo no VPS com consequente redugéo da visibilidade e/ou
da nitidez das imagens: nesse caso, o VPS deve ser desactivado.

Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de dgua contra o VPS com tra-
tamento resistente a riscos/anti-embaciamento (scratch-resistant/fog-resistant)
determina uma réapida diminuicdo da nitidez das imagens, e por conseguinte,
uma escassa visibilidade: nesse caso, o VPS deve ser desactivado.

O tratamento especial anti-embaciamento (fog-resistant) do VPS é, em geral,
sensivel as condicdes de temperatura elevada ou as fontes de calor. Neste caso,
podem verificar-se contaminagdes causadas pelo contacto com outros mate-
riais, identificaveis com a formagéo de halos ou manchas. Aconselhamos, nes-
tas situagdes (por ex. no porta bagagem em dias muito quentes), se certificar de
que a viseira ndo fique em contacto com outros materiais.

Desmontagem do VPS

Para retirar a protecgéo péara-sol do capacete, abra completamente a viseira do
capacete e baixe completamente o VPS virando o cursor lateral para cima até ao
limite (Fig.7B).

Segure a parte lateral esquerda da proteccédo para-sol e puxe para fora do capa-
cete (Fig.8).

Repita a mesma operagéo no lado direito do capacete.

Montagem do VPS

Para montar a proteccéo para-sol no capacete, abra completamente a viseira do
capacete e vire o cursor lateral para cima até ao limite (Fig.7B).

Introduza a extremidade esquerda da proteccdo para-sol na guia lateral esquer-
da até ao engate na sede da calote (Fig.8).

Repita a mesma operagéo no lado direito do capacete.

NCAO

Verifique o funcionamento correcto do VPS ao virar o cursor lateral esquerdo
para baixo (Fig.7A) e para cima do capacete (Fig.7B), ouvindo os engates de
retencdo das diversas posi¢des. Se necessario, repita as operagdes acima des-
critas.

Se os mecanismos de abertura e fecho do VPS apresentarem falhas ou danos,
contacte um revendedor autorizado da Nolan.

Na&o utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

O VPS néo substitui a proteccdo que oferece a viseira, por isso este deve ser
sempre utilizado sé quando a viseira do capacete estiver baixada.

FORRO INTERNO DE CONFORTO AMOVIVEL

O fo

rro interno de conforto consiste em:

touca

protectores dos maxilares laterais (direito e esquerdo)
65



Todos os componentes sdo completamente amoviveis e lavaveis.

Os protectores do maxilar caracterizam-se, além disso, por forros internos em espu-
ma expansiva amoviveis.

Para desmontar o forro de conforto levante o VPS, abra completamente a viseira e
remova o protector de queixo do capacete (consulte as instrugdes anteriores).

Desmontagem dos protectores do maxilar

. Abra o francalete (veja instrucdes relativas).

Puxe delicadamente a fita vermelha posicionada na zona anterior do protector
do maxilar esquerdo para desengatar a alavanca de seguranca, localizado na
parte posterior (Fig.9).

7.3 Segure a parte dianteira do protector do maxilar esquerdo e rode-o para cima
para desengatar o gancho dianteiro e o botdo de fixagédo superior, localizado na
parte traseira (Fig.10).

7.4 Puxe a parte posterior do protector do maxilar esquerdo em direcdo a parte
interna do capacete para desengatar o botédo de fixacdo, localizado na parte
traseira (Fig.11).

7.5 Tire a lingueta posterior do forro de conforto do protector do maxilar esquerdo
das ranhuras presentes entre a guarnicao posterior e a calote interna em polies-
tireno; em seguida, retire completamente o forro de conforto do protector do
maxilar do capacete (Fig.12).

7.6. Repita as mesmas operacdes com o forro do protector do maxilar direito.

N.B. Nao retire da calote do capacete os protectores do maxilar em poliestireno.

NN~
N —

8 Desmontagem do forro interno em espuma expandida dos protetores dos
maxilares

Para facilitar ainda mais a possibilidade de lavar os componentes do forro interno

de conforto, os protetores dos maxilares do capacete estdo equipados com forros

internos em espuma expandida que podem ser retirados do forro de revestimento em

tecido. Para remover esses forros, proceda da forma descrita a seguir depois de des-

montar os protetores dos maxilares do capacete (consulte as instru¢des anteriores).

2.1 Extraia delicadamente do forro de revestimento em tecido, do protector do ma-
xilar esquerdo, o forro interno em espuma expansiva (Fig.13).
2.2 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

ATENCAO

- Uma vez retirados os forros internos em espuma expansiva dos protectores do
maxilar, certifique-se de que o botdo automatico posterior “D”,0 superior “C”, o
gancho “A” e a alavanca NERS “B” de seguranga estejam engatados a armacéo
posterior do forro de revestimento em tecido dos protectores do maxilar (Fig.
15); caso contrario, reposicione-os adequadamente.

9 Desmontagem da touca

9.1 Desengate a lingueta traseira esquerda da touca da borda traseira da calote
puxando ligeiramente o forro de conforto para dentro (Fig.15). De seguida repita
a operagdo também com a lingueta traseira direita.

9.2 Segure a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para retirar a res-
petiva lingueta da touca do suporte fixado na calote interna em poliestireno
(Fig.16). Repita de seguida a operagdo também com a lingueta frontal central e
a direita.

9.3 Retire completamente a touca do capacete.
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12.3

12.4
12.5

Montagem da touca

Introduza corretamente a touca dentro do capacete colocando-a bem no fundo.

Introduza a lingueta frontal esquerda da touca na respetiva sede presente no

suporte fixado a calote interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que

esta engate completamente. Em seguida, repita a operacao também com a

lingueta central e a direita (Fig.15).

N.B. verifique se a zona frontal da touca esta corretamente montada, levantan-
do e baixando o VPS. O movimento deve ser livre. Caso contrario repita
as operagdes 9.2. e 10.2.

Introduza as linguetas traseiras, direita e esquerda, da touca nas respetivas

sedes da borda da calote (Fig.15). Empurre as linguetas até que figuem com-

pletamente engatadas no suporte.

Montagem do forro interno em espuma expansiva dos protectores do ma-
xilar

Introduza delicadamente no forro de revestimento em tecido do protector do
maxilar esquerdo o respectivo forro interno em espuma expansiva (Fig.13). Es-
tenda com cuidado o forro verificando se ndo existem pregas no revestimento
em tecido do protector do maxilar.

Repita as mesmas operacdes com o forro do protector do maxilar direito.

Montagem do protectores do maxilar

NCAO

Pegue na almofada do protector do maxilar esquerdo e verifique se o botédo
automatico posterior “D”, o superior “C”, o gancho “A” e a alavanca NERS “B”
de segurancga estdo correctamente engatados a armagéo posterior do forro de
revestimento em tecido do protector do maxilar (Fig.14); verifique, além disso,
se a alavanca NERS esta livre para rodar; em seguida, posicione a alavanca na
mesma posi¢ao de abertura.

Introduza a lingueta posterior do forro de conforto do protector do maxilar si-
nistro na ranhura presente entre a guarnicdo posterior e a calote interna em
poliestireno (Fig.12).

Introduza o francalete na respectiva passagem do forro do protector do maxilar
e aperte em correspondéncia com o botédo posterior de fixagéo, localizado na
parte parte de tras, para engatar a relativa sede no protector em poliestireno
(Fig.11).

Pressione a almofada do protector do maxilar esquerdo contra o protector do
maxilar em poliestireno e rode-o simultaneamente para dentro deste para en-
gatar o gancho anterior colocado na parte de tras (Fig.10).

Aperte em correspondéncia do botao de fixagdo superior para engata-lo a sede
no protector em polistireno.

Aperte a alavanca de seguranca para cima em correspondéncia da area de
fixacdo da fita vermelha para fazé-la rodar em direcao do forro do protector do
maxilar, até que o mesmo esteja na posicéo de fecho. (Fig.9)

12.6 Verifique o correto engate dos botdes e do gancho puxando levemente a almo-

12.7

fada do protector do maxilar para dentro do capacete, certificando-se de que o
mesmo permaneca aderente ao protector do maxilar em poliestireno.
Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.
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ATENCAO

- Se o seu capacete estiver equipado com o sistema de retencao D-Rings,
feche-o como indicado na ficha de instrugées D-Rings em anexo.

- 1.6 - Extraia o forro interno de conforto somente quando for necessario limpa-lo
ou lava-lo.

- Nunca utilize o capacete sem ter recolocado completa e correctamente o seu
forro interno de conforto em todas as suas partes.

- Lave delicadamente a méo, utilizando somente sabdo neutro e agua a 30° C
max.

- Enxague com agua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- O forro interno de conforto ndo deve nunca ser lavado na maquina de lavar.

- O poliestireno interno é um material faciimente deformavel e seu objetivo é ab-
sorver os choques mediante alteracdo ou destruicao parcial.

- Nao modifique ou altere, de modo algum, os componentes internos em poliesti-
reno.

- Limpe os componentes internos em poliestireno utilizando exclusivamente um
pano humido e, em seguida, deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do
sol.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indicadas.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

13 Ajuste da posig¢ao da touca

a forma anatoémica diferente das cabegas dos motociclistas exige, por vezes, um
ajuste da posicdo do capacete na prépria cabeca. Gragas ao sistema LINER POSI-
TIONING CONTROL (LPC), é possivel realizar um ajuste da posi¢do da touca que,
juntamente com a medida do capacete, permite alterar o alinhamento do préprio
capacete na cabeca em relagdo ao fornecido de série, ajustando-o as diferentes
exigéncias.

Para realizar o ajuste da touca, desative o VPS, levante o protector de queixo do ca-
pacete (consulte as instrugdes anteriores), abra o francalete (consulte as instrugdes
relativas) e proceda da seguinte forma.

13.1 Vire um lado da parte superior do forro e solte o botéo circular de ajuste anterior
da touca, localizado embaixo da mesma, do suporte plastico longitudinal subja-
cente com 6 furos (Fig.17).

13.2 Desloque o botéo circular ao longo do suporte de plastico longitudinal e enga-
te-o em um dos dois furos sucessivos (Fig.18).

13.3 Repita as operagdes dos pontos 13.1 e 13.2 com o botdo circular posterior,
localizado embaixo do forro (Fig.19).

N.B. Aproximando os botdes de ajuste da touca, o capacete posiciona-se gra-
dualmente mais acima na cabeca.

13.4 Depois de engatar corretamente os dois botdes de ajuste da touca ao suporte
plastico longitudinal, dobre e estenda o forro superior na posicdo correta.

13.5 Use o capacete e verifique que o alinhamento e o conforto sejam adequados
para a sua cabega. Caso contrario, realize um novo ajuste.

ATENCAO

- Depois de ajustar a posi¢do da touca, coloque e prenda o capacete para verificar
a regulacdo correcta do francalete (veja a ficha em anexo), o posicionamento
correcto do capacete na cabega na posigdo de conducdo e a remogao (consulte
as instrugdes “SEGURANCA E NORMAS DE UTILIZAGCAO” anteriores).
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EYEWEAR ADAPTIVE

14 Abertura do espaco dos olhais

14.1 Remova o protector do maxilar esquerdo do capacete (consulte as instrugdes
anteriores).

14.2 Extraia o forro interno em espuma expansiva dos protectores dos maxilares
(consulte as instrugdes anteriores).

14.3 Remova a parte superior do forro interno previamente cortado (Fig.20), em se-
guida, posicione de novo correctamente a restante parte do forro no protector
do maxilar.

N.B. E aconselhavel manter a parte do forro removida para eventual reutiliza-
cao subsequente.

14.4 Monte o forro interno em espuma expansiva dos protectores dos maxilares
(consulte as instrugdes anteriores).

14.5 Volte a montar o protector do maxilar completo no capacete (consulte as instru-
cOes anteriores).

14.6 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito

15 Fecho do espaco dos olhais

15.1 Remova o protector do maxilar esquerdo do capacete (consulte as instrugdes
anteriores).

15.2 Extraia o forro interno em espuma expansiva dos protectores dos maxilares
(consulte as instrugdes anteriores).

15.8 Introduza correctamente a parte de forro removida anteriormente dentro do for-
ro de revestimento do protector do maxilar (Fig. 20).

15.4 Volte a montar o protector do maxilar completo no capacete (consulte as instru-
¢cdes anteriores).

15.5 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

O Nolan Emergency Release System (NERS) permite aos socorristas remover as al-
mofadas dos protectores do maxilar do capacete, enquanto esté colocado na cabe-
¢a do motociclista.

Para remover a almofada do protector do maxilar esquerdo do capacete, desaperte
o francalete e puxe, em seguida, a fita vermelha colocada na zona anterior da prépria
almofada como ilustrado na Fig.21.

Inicialmente, desengata-se a alavanca de seguranga na parte de trés da almofada do
protector do maxilar e, em seguida, continuando a puxar a fita vermelha, a almofada
desengata-se do poliestireno e roda gradualmente até a parte externa do capacete,
deixando livre a zona lateral do mesmo.

Repita a mesma operagdo no lado direito do capacete que poderd, em seguida, ser
removido da cabega do motociclista de forma mais facil.

ATENGCAO

- Nunca puxe as fitas vermelhas do Nolan Emergency Release System (NERS)
durante a conducao.

- Controle sempre a correcta montagem dos protectores do maxilar. Depois de ter
utilizado o Nolan Emergency Release System (NERS), verifique se os protectores
do maxilar ndo estdo danificados e monte-os de novo conforme as instrugdes
anteriores.

69



- Nao utilize o Nolan Emergency Release System (NERS) para as operagdes de
normal manutencao e limpeza dos protectores do maxilar.

- Nao remova os adesivos da Fig.22 do capacete, pois podem fornecer indica-
¢des Uteis aos socorristas.

- Caso o Nolan Emergency Release System (NERS) apresente um funcionamento
incorrecto ou danos, contacte um revendedor autorizado Nolangroup.

- Utilize o Nolan Emergency Release System (NERS) para prestar socorro apenas
se a competéncia e idoneidade no assunto forem comprovadas. Em caso de
duvidas, contactar socorristas idéneos.

WIND PROTECTOR
(Disponivel de série ou como acessdrio/peca sobresselente).

Este acessorio permite melhorar os rendimentos do capacete em condi¢des particu-
lares de utilizagdo. O para-vento (Wind Protector) reduz desagradaveis infiltragdes de
ar por baixo do queixo.

16 Desmontagem do Wind Protector

Para remover o para-vento (Wind Protector) puxe-o para fora do capacete em corres-
pondéncia com as trés linguetas de engate (Fig.9).

Verifique, de seguida, se os botdes automaticos dianteiros dos protetores dos maxi-
lares laterais se encontram ainda corretamente engatados.

17 Montagem do Wind Protector

Para montar o para-vento (Wind Protector), puxe ligeiramente a parte dianteira do
forro do protetor do maxilar esquerdo para dentro do capacete e de seguida intro-
duza a lingueta lateral esquerda do para-vento na sede correspondente presente
no revestimento do protetor de queixo interno e empurre-a para baixo até que fique
completamente engatada. Repita de seguida a operagéo com a lingueta central e a
direita (Fig.23).

Verifique, finalmente, se os botdes automaticos dianteiros dos protetores dos maxi-
lares laterais se encontram ainda corretamente engatados.

SISTEMA DE VENTILAGAO
O sistema de ventilagdo é composto por:

Entrada de ar do protector de queixo: permite a ventilagéo na zona da boca e da
viseira.
Para uma eficacia méaxima da ventilagdo aja na entrada de ar como indicado na Fig.24A,
entrada de ar completamente aberta ou na Fig.24B, entrada de ar completamente fe-
chada.

Entradas de ar frontais (esquerda e direita): o sistema inovador AIRBOOSTER
TECHNOLOGY canaliza o ar que entra pela entrada de ar frontal, direccionando o
mesmo, sem dispersdes, para a zona superior da cabega do condutor. Consulte a
Fig.25 para a abertura e o fecho.

Extrator traseiro: esté integrado num spoiler traseiro e permite eliminar o ar quente
e viciado, garantindo um conforto étimo dentro do capacete (Fig.26).
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PREDISPOSIQAO PARA N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Disponivel em fungéo da versdo do produto)

O seu capacete Nolan esta predisposto para ser equipado com o sistema de comu-
nicagdo N-Com.

Durante a instalagdo do sistema de comunicagdo (consultar as instrugdes especi-
ficas presentes no Kit N-Com), serd necessario remover do capacete as zonas de
preenchimento em material expandido presentes nos protectores de maxilar em po-
liestireno em correspondéncia as sedes dos auriculares N-Com.

Uma série de suportes também sédo fornecidos como acessério, que DEVE ser usado
para fixar os varios teclados N-Com a calota do Capacete. Entre em contato com um
Revendedor Nolan autorizado.

- Aszonas de preenchimento supracitadas devem ser removidas apenas em caso
de utilizacdo do capacete com um sistema N-Com compativel instalado.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen van veiligheid
en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles gedacht: design, ergonomie, com-
fort, aerodynamiek, eenvoudige en functionele bedieningen.

VEILIGHEID EN GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

(i]

BELANGRIJK

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm gebruikt, omdat
ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo veilig en eenvoudig mogelijk
te gebruiken. Bewaar het, om in de toekomst te kunnen raadplegen.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm biedt in
gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid op het spel zetten.

Vermijd gebruik en gedrag waarmee de beschermende capaciteit van de helm in gevaar kan
komen of verminderd wordt.

GEBRUIK VAN DE HELM

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; daarom mag het niet worden
aangewend voor ander gebruik (of toepassingen of doeleinden) omdat het in dat geval niet dezelf-
de bescherming biedt.

De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel.

Geen enkele helm echter kan absolute veiligheid garanderen. De helm dient om de mogelijkheid
tot of de ernst van letsel bij een ongeval te verkleinen, maar de omvang van een aantal schokken
en de specifieke toedracht van de botsing kunnen hoger zijn dan de beschermende capaciteit van
de helm. Rij daarom altijd voorzichtig.

Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastgemaakt om de
geboden bescherming optimaal te benutten.

Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor soort dan ook
onder de helm.

De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodzakelijke gelui-
den goed hoort, zoals claxons en sirenes.

Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van de koffer
of een cabine van een voertuig.

De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewijzigd en/of
onklaar gemaakt. Eventuele aanpassingen en/of wijzigingen maken inbreuk op de veiligheidsver-
eisten en schaden de beschermende capaciteit van de helm; het kan ertoe leiden dat de helm niet
meer conform de homologatienormen is en deze daardoor onbruikbaar wordt, en de betreffende
garantie niet meer van toepassing is.

Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervangingsonderdelen die geschikt zijn voor uw
specifieke helmmodel.

Elke helm die een klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de schade door bij-
voorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar of zelfs onzichtbaar met het blote oog.
Behandel de helm altijd met zorg, zodat de beschermende capaciteit van de helm niet in gevaar
wordt gebracht of minder wordt.

Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een erkende dealer
om hem te laten controleren.

KEUZE VAN DE HELM

1

MAAT

1.1

1.2
13

Probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm die het best
past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opgezet wordt en op de juiste
manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort verzekert.

Een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of zijwaarts
draaien.

Houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den duur pijn of
hoofdpijn kunnen veroorzaken.
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2 DE HELM AFZETTEN

2.1 Zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (A) Is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de krachten die
meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de helm draaien of
zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.

2.2 De helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het geval is,
moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helmmaat worden geno-
men. Herhaal de test.

3 SLUITINGSSYSTEEM

3.1 Het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor gebruik de
juiste voorafstellin?.

3.2 Controleer altijd of het bandje ?oed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm stevig op het
hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed strak onder de kin zit en
zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat hij oncomfortabel zit.

3.3 De juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken mogelijk ma-
ken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden gestoken.

A LETOP
De drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het wapperen
van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vastgemaakt.

VIZIER

- Alshet vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de beschermende
behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden vervangen.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen is.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

ONDERHOUD EN REINIGING

A LETOP
De helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voorkomende stof-
fen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de helm en het vizier
uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevingstemperatuur, beschermd
tegen zon en/of warmtebronnen.

A LETOP
Gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of andere chemische
stoffen, omdat ze:

- de helm onherstelbaar beschadigen;

- de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en de bescher-
mende behandeling van het vizier verzwakken.

G/ 7

(7}
[a]
Z
<
i
o
w
(]
]
e




VIZIER

—

1.3

2.2

2.3
2.4

Demontage vizier

Open het vizier geheel (Fig.1).

Duw de ontkoppelingshendel van het linker zijmechanisme helemaal omlaag
(Fig.2) en verwijder tegelijkertijd het vizier van de helm waarbij u eerst het onder-
ste haakje “A” en daarna het bovenste haakje “B” uit het zijmechanisme verwij-
dert (Fig.3).

Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechterkant van de helm.

Montage van het vizier

Plaats de linkerkant van het vizier op het bijbehorende zijmechanisme door het
bovenste haakje “B” van het vizier in zijn plaats in het mechanisme te steken en
het onderste haakje “A” van het vizier boven zijn plaats in het mechanisme te
brengen (Fig.3).

Duw op het vizier bij het onderste haakje “A” zodat de ontkoppelingshendel ach-
teruit wordt gebracht en keer dan weer terug naar dezelfde positie om het vizier
aan het zijmechanisme vast te klikken (Fig.2).

Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechterkant van de helm.

Sluit het vizier geheel.

LET OP

Controleer of de mechanismen goed functioneren. Open en sluit het vizier en
controleer of het op de verschillende standen wordt vastgehouden door de me-
chanismen. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemon-
teerd.

Verwijder de zijmechanismen nooit uit de schaal.

Mochten de zijmechanismen niet werken of schade vertonen, kunt u zich tot een
erkende Nolan-dealer wenden.

APINLOCK’

(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar).

3
3.1
3.2

3.3

3.4
3.5

3.6
3.7

3.8

Montage PINLOCK® Binnenvizier
Demonteer het vizier (zie eerdere aanwijzingen).
Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendel-
tjes van de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid (Fig.4).
Leg het PINLOCK® binnenvizier op het vizier.
Let op: het siliconen profiel van het PINLOCK® binnenvizier moet contact hebben
met het binnenoppervlak van het vizier.
Steek een kant van het Pinlock® binnenvizier in een van de twee pinnen van het
vizier en houd deze in positie (Fig.5).
Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het PINLOCK® binnenvizier vast
aan de andere pin (Fig.6).
Laat het vizier los.
Verwijder de laag beschermfolie van het PINLOCK® binnenvizier en controleer of
het siliconen profiel van het binnenvizier helemaal op het vizier aansluit.
Monteer het vizier op de helm (zie eerdere aanwijzingen).
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Controle en aanspanning van het PINLOCK® binnenvizier

Controleer of het PINLOCK® binnenvizier correct is gemonteerd door het vizier te
openen en te sluiten en ga na of er geen beweging is tussen beide.

Wanneer het PINLOCK® binnenvizier niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan
beide regelhendeltjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de
aanspanning te vergroten (Fig.4). De maximale aanspanning wordt verkregen, wan-
neer de regelhendeltjes van de pinnen aan de buitenkant naar buiten zijn gedraaid.

LET

4
4.1

4.2
4.3

OP

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorza-
ken op beide opperviakken.

Vizieren en PINLOCK® binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kunnen
het zicht beperken en dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het PINLOCK® binnenvizier correct is aangespannen
om te voorkomen dat het verschuift en krassen op beide oppervlakken veroor-
zaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens
wordt gevormd in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecon-
troleerd worden of het PINLOCK® binnenvizier correct is gemonteerd en aange-
spannen.

Een te strakke en voortijdige aanspanning van het PINLOCK® binnenvizier kan
ervoor zorgen dat het binnenvizier te dicht op het oppervlak van het vizier aan-
sluit en/of permanent wordt vervormd, waardoor latere regelingen niet meer cor-
rect kunnen worden uitgevoerd.

Intense transpiratie/ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden
(lage temperaturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselin-
gen en/of zware regenbuien) en/of intens en langdurig gebruik kunnen leiden tot
vermindering van de efficiéntie van het PINLOCK® binnenvizier met als gevolg
het beslaan of de vorming van condens op het binnenvizier. Om in deze situaties,
na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het PINLOCK® binnenvizier
van het vizier van de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en
lauwe lucht. Dezelfde werkwijze dient uitgevoerd te worden indien de helm moet
drogen om eventuele vochtigheid te verwijderen die aan de binnenkant ontstaan
is door de hierboven beschreven situaties.

Demontage van het PINLOCK® binnenvizier

Demonteer het vizier voorzien van het PINLOCK® binnenvizier (zie eerdere in-
structies).

Maak het vizier wijder en maak het PINLOCK® binnenvizier los van de pinnen
(Fig.6).

Laat het vizier los.

Onderhoud en reiniging

Maak het PINLOCK® binnenvizier los van het vizier. Reinig het voorzichtig met
een vochtige en zachte doek en een neutrale vioeibare zeep. Verwijder elk zee-
prestje onder stromend water.

Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrijven.
Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier
drogen om de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet
te veranderen. Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een
donkere plaats.

Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.
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VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-systeem)

Het exclusieve interne Vision Protection System (VPS-systeem) is een zonnescherm
uit polycarbonaat LEXAN™(*) gegoten en heeft een antikras/anticondens (scratch-re-
sistant/fog-resistant) behandeling ondergaan. Het is eenvoudig en comfortabel in het
gebruik: u hoeft het maar neer te klappen om het werkzaam te maken en op te klap-
pen om het uit het gezichtsveld te verwijderen. In alle situaties komt het van pas: bij
lange ritten buiten de stad of bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonne-
scherm zonder gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onder-
houds- en reinigingswerkzaamheden.

Werking van het VPS-systeem

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een
een-voudige beweging werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat
het gezichtsveld van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt u zelf de ge-
wenste afname van de lichtdoorlaatbaarheid. Het VPS-systeem kan op elk moment
met een simpele beweging en onafhankelijk van het vizier vervolgens buiten gebruik
worden gesteld, en snel opgeklapt worden om het normale zicht en de bescherming
van het officieel goedgekeurde vizier van de helm te herstellen.

Om het VPS-systeem uit te schakelen, moet het zijschuifje helemaal naar beneden
geduwd worden (Fig.7A).

Om het VPS-systeem helemaal te activeren, dient men het zijschuifje helemaal naar
boven te duwen (Fig.7B).

Het VPS-systeem kan in meerdere tussenstanden gezet worden om de gebruiker
optimaal comfort te garanderen afhankelijk van de gebruiksomstandigheden.

Voorzorgen bij gebruik

De huidige goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale lichtdoor-
laat-baarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten en in elk
geval niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Tijdens het rijden overdag onder
weers- en omgevingsomstandigheden met speciaal licht, zoals fel licht door een hoge
sterkte en/of invalshoek van de zonnestralen leidt dit vaak, om niet te zeggen bijna
noodzakelijkerwijs, tot het gebruik van een zonnebril met een lichtdoorlaatbaarheid
van veel minder dan 50% om vermoeidheid van de ogen tijdens lange ritten te ver-
minderen of om het risico van rechtstreekse verblinding te verlagen ten opzichte van
het gebruik van alleen goedgekeurde vizieren. Het gebruik van zonnebrillen maakt
echter eventuele noodgrepen om het maximale zicht dat door het vizier van de helm
wordt geboden snel te herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich bijvoorbeeld voor
bij het binnenrijden van een tunnel of in het algemeen bij herhaaldelijke veranderingen
van het omgevingslicht. Dankzij het werkingsmechanisme zijn deze handelingen bij
het VPS-systeem echter vergemakkelijkt.

LET OP

- Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven omge-
vingscondities worden geactiveerd.

- Het VPS-systeem moet ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altijd of de stand van het VPS-systeem geschikt is voor de verschil-
lende weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven beschre-
ven gebruiksadviezen.

O LEXAN is a trademark of SABIC.
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LET

Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het goedgekeurde standaard
vizier, dat wil zeggen met een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80%, te ge-
bruiken.

Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS-sys-
teem bij activering geen krassen en/of abnormale slijtage veroorzaakt.

Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het
speciale deel in de gebruikershandleiding van de helm.

De antikras/anticondens (scratch-resistant/fog-resistant) behandeling van het
VPS-systeem reduceert aanzienlijk het probleem van het beslaan. Toch kan het
aanhouden van zeer kritische weers- en omgevingsomstandigheden het beslaan
van of de vorming van condens op het VPS-systeem veroorzaken met als gevolg
de vermindering van het zicht en/of de helderheid van het beeld: in een dergelijk
geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-sys-
teem, met antikras/anticondens (scratch-resistant/fog-resistant) behandeling,
een snelle vermindering van de helderheid van het beeld veroorzaken met als
gevolg slecht zicht: in een dergelijk geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd
te worden.

De bijzondere anticondens behandeling (fog-resistant) van het VPS-systeem is
over het algemeen gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat
geval kan er vuil ontstaan dat veroorzaakt is door het contact met andere mate-
rialen en dat zichtbaar wordt met de vorming van kringen of viekken. Wij raden
in deze omstandigheden (bijv. in de bagagekoffer op zeer warme dagen) aan om
zich ervan te verzekeren dat het vizier niet in contact staat met andere materia-
len.

Demontage van het VPS-systeem

Om het zonnescherm van de helm af te halen, dient het vizier van de helm hele-
maal geopend te worden en het VPS-systeem helemaal neergeklapt te zijn door
het zijschuifje helemaal naar boven te draaien (Fig.7B).

Pak de linker zijkant van het zonnescherm vast en trek het uit de helm (Fig.8).
Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

Montage van het VPS-systeem

Om het zonnescherm op de helm te plaatsen, open helemaal het vizier van de
helm en draai het zijschuifje helemaal omhoog (Fig.7B).

Plaats het linker uiterste van het zonnescherm in de linker zijgeleider totdat het in
de bedding van de schaal vastklikt (Fig.8).

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

OP

Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifje om-

laag (Fig.7A) en omhoog te draaien (Fig.7B) waarbij men de verschillende stan-

den hoort klikken. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

Als de openings- en sluitingsmechanismen van het VPS-systeem slecht werken

of schade vertonen, neem dan contact op met een erkende Nolan-dealer.

Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben

gemonteerd.

Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt, daarom

moet deze alleen worden gebruikt wanneer het vizier van de helm neergeklapt is.
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COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING

De afneembare comfortabele voering bestaat uit:

- kap

- lagers van de zijdelingse wangkussens (rechts en links)

Alle onderdelen zijn volledig verwijderbaar en wasbaar.

De wangkussens zijn bovendien voorzien van verwijderbare binnenvoeringen in ex-
pansieschuim.

Om de comfortabele binnenvoering te demonteren, duw het VPS-systeem om-
hoog, open het vizier helemaal en verwijder het kinstuk van de helm (zie voorgaande
aan-wijzingen).

Demontage wangkussens

Maak de kinband los (zie de instructies).

Trek zachtjes aan de rode band in de voorste zone van het lager van het linkse

wangkussen om de veiligheidshendel achteraan los te zetten (Afb.9).

Neem de voorkant van het lager van het linker wangkussen vast en laat het naar

boven draaien om de haak vooraan en de bevestigingsknoop bovenaan aan de

achterkant los te maken (Afb.10).

7.4 Trek de achterkant van het lager van het linker wangkussen naar de binnenkant
E/an de )helm om de achterste bevestigingsknoop aan de achterkant los te maken
Afb.11).

7.5 Haal het achterste lipje van de comfortabele binnenvoering van het linker wang-
kussen uit de tussenruimte tussen de achterste dichting en de binnenschaal in
polystyreen; verwijder vervolgens de voering van het wangkussen volledig uit de
helm (Afb.12).

7.6 Herhaal dezelfde werkzaamheden voor de voering van het rechter wangkussen.

N.B. Verwijder de wangkussens in polystyreen niet uit de schaal van de helm.

N NN
w N —

8 Demontage van de schuimrubberen binnenvoering van de wangkussens
Om de onderdelen van de comfortabele binnenvoering nog makkelijker te kunnen
wassen, hebben de wangkussens van de helm schuimrubberen binnenvoeringen die
uit de stoffen bekleding kunnen worden gehaald. Om de voeringen te verwijderen,
gaat u als volgt te werk nadat u de wangkussens uit de helm heeft gehaald (zie voor-
gaande instructies).

8.1 Haal de binnenvoering in expansieschuim voorzichtig uit de stoffen bekleding
van het linker wangkussen (Afb.13).
8.2 Herhaal dezelfde werkzaamheden voor de voering van het rechter wangkussen.

LET OP

- Zorg ervoor dat, wanneer de binnenvoeringen van expansieschuim uit de wang-
kussens zijn gehaald, de achterste snelsluiting “D”, de bovenste sluiting “C”,
het haakje “A” en de veiligheidshendel NERS “B” correct zijn aangesloten op
het achterste frame van de stoffen bekleding van de wangkussens zelf (Afb.14);
indien dit niet zo is, moet men ze correct terug plaatsen.

9 Demontage van de kap

9.1 Verwijder het achterste lipje links van de kap van de achterste rand van de schaal
en trek de comfortabele voering iets naar binnen toe (Fig.15). Herhaal deze han-
deling ook met het achterste lipje rechts.

9.2 Pak de linker voorkant van de kap vast en trek deze omhoog om het lipje van de
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9.3

10
10.1

10.2

10.3

1
1.1

1.2
12

LET

121

12.2

12.3

12.4
12.5

kap uit de steun te trekken die aan de binnenste polystyreen schaal is bevestigd
(Fig.16). Herhaal dit vervolgens met het middelste lipje aan de voorkant en het
rechter lipje.

Verwijder de kap helemaal uit de helm.

Montage van de kap

Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem

goed aan

Steek het voorste lipje links van de kap in de bijbehorende bedding op de steun

die vastzit aan de binnenschaal van polystyreen en duw het naar beneden totdat

het helemaal vast zit. Herhaal de handeling vervolgens ook met het middelste
en het rechter lipje (Fig.16)

N.B. controleer of het voorste gedeelte van de kap goed is gemonteerd door
het VPS-systeem omhoog en omlaag te brengen. Het VPS-systeem moet
vrij kunnen bewegen. Als het niet vrij kan bewegen, herhaalt u de hande-
lingen 9.2 en 10.2.

Steek de achterste lipjes links en rechts van de kap in hun bedding op de rand

van de schaal (Fig.15). Duw de lipjes aan totdat ze helemaal aan de steun zijn

vastgehaakt.

Montage binnenvoering in expansieschuim van de wangkussens

Plaats de binnenvoering in expansieschuim voorzichtig in de stoffen bekleding
van het linker wangkussen (Afb. 14). Leg de voering zorgvuldig vlak en contro-
leer of er geen plooien aanwezig zijn in de stoffen bekleding van het wangkus-
sen.

Herhaal dezelfde werkzaamheden voor de voering van het rechter wangkussen.

Montage wangkussens

OP

Pak het lager van het linker wangkussen en zorg ervoor dat de achterste snel-
sluiting “D”, de bovenste SLUITING “C”, het haakje “A” en de veiligheidshendel
NERS “B” goed vastzitten aan het achterste frame van de stoffen bekleding van
het wangkussen zelf (Afb.14); controleer ook of de hendel NERS vrij kan draaien,
en zet daarom de hendel zelf in de geopende stand.

Steek het achterste lipje van de comfortabele binnenvoering van het linker
wangkussen in de tussenruimte tussen de achterste dichting en de binnen-
schaal in polystyreen (Afb.12).
Plaats de kinband in de daarvoor voorziene opening van de voering van het
wangkussen ter hoogte van de achterste bevestigingsknop aan de achterkant
om ze vast te maken in de betreffende bedding op het wangkussen in polys-
tyreen (Afb.11).
Druk het lager van het linker wangkussen tegen het wangkussen in polystyreen
en laat het tegelijkertijd naar de binnenkant draaien om de haak vooraan aan de
achterkant los te maken (Afb.10).
Druk op de bovenste bevestigingsknoop om deze vast te maken aan de bed-
ding op het wangkussen in polystyreen.
Duw de veiligheidshendel omhoog ter hoogte van de bevestigingszone van de
rode band om deze naar de voering van het wangkussen te laten draaien tot aan
zijn gesloten stand. (Afb.9).
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12.6 Controleer of de knoppen en de haak correct vastgehaakt zijn door het lager van
het wangkussen zachtjes naar de binnenkant van de helm te trekken en na te
gaan of deze aan het wangkussen in polystyreen blijft plakken.

12.7 Herhaal dezelfde werkzaamheden voor de voering van het rechter wangkussen.

LET OP

- Als uw helm een D-Ring sluitingssysteem heeft, sluit hem dan zoals aange-
geven is op het bijgeleverde kaartje met instructies van de D-Ring.

- Verwijder de comfortabele binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze
schoon te maken of te wassen.

- Gebruik de helm nooit, zonder dat u de comfortabele binnenvoering in zijn ge-
heel op correcte wijze opnieuw hebt gemonteerd.

- Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op
max. 30° C.

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.

- Deinterne polystyreen is een makkelijk vervormbaar materiaal, dat als doel heeft
de schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke afbraak.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen in polystyreen.

- Reinig de interne onderdelen in polystyreen uitsluitend met een vochtige doek en
laat het vervolgens drogen op kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden ge-
bruikt.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

13 Regeling van de positie van de kap

d3e verschillen in de anatomische vorm van de hoofden van de motorrijders vereisen
soms aanpassingen aan de positie van de helm op het hoofd. Dank zij het systeem LI-
NER POSITIONING CONTROL (LPC) kan men de positie van de kap afstellen, om bij
dezelfde maat van helm, de aanpassing op het hoofd in functie van de verschillende
vereisten te wijzigen ten opzichte van wat standaard geleverd wordt.

Voor de afstelling van de kap schakelt u het VPS-systeem uit, tilt u het kinstuk van
de helm op (zie de voorgaande instructies), open het kinstuk (zie de instructies) en
ga als volgt verder.

13.1 Draai een zijde van het bovenste deel van de voering om en haak de cirkelvor-
mige afstelknop vooraan van de kap eronder los uit de onderliggende longitudi-
nale plastic steun met 6 gaten (Afb.17).

13.2 Verplaats de cirkelvormige knop zelf langs de longitudinale plastic steun en
haak hem vast in een van de volgende gaten (Afb.18).

13.8 Herhaal de werkzaamheden van de punten 13.1 en 13.2 met de cirkelvormige
knoop achteraan onder de voering zelf (Afb.19).

N.B. Door de twee afstelknoppen van de kap dichterbij te brengen, wordt de
helm geleidelijk aan hoger op het hoofd geplaatst.

13.4 Na de twee regelknoppen van de kap aan de longitudinale plastic steun vastge-
haakt te hebben, plooi en breng de bovenste voering in de correcte positie aan.

13.5 Zet de helm op en ga na of hij goed past en comfortabel op uw hoofd staat. Voer
anders een nieuwe afstelling uit
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LET OP

- Zet, na het afstellen van de aanspanning van de positie van de kap, de helm
op en zet hem vast, om de correcte afstelling van de kinband (zie bijgevoegd
kaartje), de correcte plaatsing van de helm op het hoofd in rijpositie en het afzet-
ten van de helm na te gaan (zie eerdere instructies “VEILIGHEID EN GEBRUIK-
SNORMEN?”).

EYEWEAR ADAPTIVE

14 Opening ruimte bril

14.1 Verwijder het linker wangkussen uit de helm (zie voorgaande instructies).

14.2 Haal de b)innenvoering in expansieschuim uit de wangkussens (zie eerdere aan-
wijzingen).

14.3 Maak het bovenste deel van de voorgevormde binnenvoering los (Afb.20), her-
plaats vervolgens de rest van de voering weer correct in het wangkussen.
N.B. Het wordt aangeraden om het verwijderde deel van de voering te bewaren

om eventueel later opnieuw te gebruiken.

14.4 Monteer de binnenvoering in expansieschuim in de wangkussens (zie eerdere
aanwijzingen).

14.5 Hermonteer het linker wangkussen in de helm (zie voorgaande instructies).

14.6 Herhaal dezelfde werkzaamheden voor de voering van het rechter wangkussen

15  Sluiting ruimte bril

15.1 Verwijder het linker wangkussen uit de helm (zie voorgaande instructies).

15.2 Haal de binnenvoering in expansieschuim uit de wangkussens (zie eerdere aan-
wijzingen).

15.3 Plaats een deel van de voering die voordien verwijderd werd voorzichtig in de
stoffen bekleding van het wangkussen (Afb.20).

15.4 Hermonteer het linker wangkussen in de helm (zie voorgaande instructies).

15.5 Herhaal dezelfde werkzaamheden voor de voering van het rechter wangkussen.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Het Nolan Emergency Release System (NERS) staat hulpverleners toe de lagers van
de wangkussens uit de helm te halen terwijl de helm zich nog op het hoofd van de
motorrijder bevindt.

Om het lager van het linker wangkussen uit de helm te halen, moet men de kinband
losmaken en vervolgens aan de rode band vooraan het lager zelf trekken, zoals aan-
gegeven in Afb.21.

Eerst zal de veiligheidshendel achteraan het lager van het wangkussen loskomen en
vervolgens, wanneer men aan de rode band blijft trekken, zal het lager van de polys-
tyreen loskomen en geleidelijk aan naar de buitenkant van de helm draaien zodat de
zijdelingse zone ervan vrij komt.

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm. De helm kan daarna
gemakkelijk van het hoofd van de motorrijder afgehaald worden.

LET OP

- Trek tijdens het rijden nooit aan de rode banden van het Nolan Emergency Re-
lease System (NERS).

- Controleer steeds de correcte montage van de wangkussens. Controleer, na het
gebruik van het Nolan Emergency Release System (NERS) of de wangkussens
niet beschadigd zijn en hermonteer ze volgens de eerdere aanwijzingen.
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- Gebruik het Nolan Emergency Release System (NERS) niet voor de handelingen
van gewoon onderhoud en reiniging van de wangkussens.

- Verwijder de labels van Afb.22 niet van de helm: deze kunnen nuttige informatie
verschaffen aan de hulpverleners.

- Bij het niet functioneren of bij beschadiging van het Nolan Emergency Release
System (NERS), kunt u zich wenden tot een erkende Nolangroup-dealer.

- Gebruik het Nolan Emergency Release System (NERS) om hulp te verlenen enkel
indien u beschikt over de nodige bekwaamheid en geschiktheid op dit gebied.
Vraag in geval van twijfel hulp aan geschikte hulpverleners.

WIND PROTECTOR
(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar).

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere om-
standigheden. Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie
van lucht van onder de kin.

16 Demontage van de Wind Protector

Om het windscherm te verwijderen, trekt u het naar de buitenkant van de helm bij de
drie bevestigingslipjes (Fig.23).

Controleer dan of de voorste drukknopen van de wangkussens aan de zijkant nog
goed vastzitten.

17 Montage van de Wind Protector

Om het windscherm aan te brengen, trekt u de voorkant van de voering van het linker
wangkussen iets naar de binnenkant van de helm en steekt u daarna het linker zijlipje
van het windscherm op zijn plaats op de bekleding van het binnenste kinstuk en duwt
u het omlaag totdat het helemaal vastzit. Herhaal dit vervolgens met het middelste
en het rechter lipje (Fig.23)

Controleer dan of de voorste drukknopen van de wangkussens aan de zijkant nog
goed vastzitten.

VENTILATIESYSTEEM
Het ventilatiesysteem bestaat uit:

Luchtinlaat van het kinstuk: ventilatie in de zone van het mondstuk en het vizier.
Voor optimaal efficiénte ventilatie zet u de inlaat zoals aangegeven in Fig.24A, luchtin-
laat helemaal open of in Fig.24B, luchtinlaat helemaal gesloten.

Luchtinlaten aan de voorkant (rechts en links): het innovatieve systeem met AIR
BOOSTER TECHNOLOGY kanaliseert de ingangslucht van de luchtinlaat aan de
voorkant, door het, zonder verlies, naar de zone boven het hoofd van de bestuurder
te leiden. Zie Fig.25 voor het openen en sluiten.

Luchtuitlaat aan de achterkant: deze is geintegreerd in een spoiler aan de achter-

kant en zorgt ervoor dat warme, verzadigde lucht kan worden verwijderd, voor een
optimaal comfort in de helm (Fig.26).
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VOORBEREIDING VOOR N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Beschikbaar al naargelang de versie van het product)

Uw Nolan helm is voorbereid om uitgerust te worden met het N-Com communica-
tiesysteem.

Bij installatie van het communicatiesysteem (zie de specifieke instructies in de N-Com
kit) is het noodzakelijk de schuimplastic inzetstukken in de wangkussens van polys-
tyreen op de hoogte van de beddingen van de N-Com oordopjes uit de helm te halen.
Er is een speciale kit nodig om de N-Com keypad te installeren deze zijn los verkrijg-
baar bij uw Nolan dealer.

- De bovengenoemde inzetstukken dienen alleen verwijderd te worden wanneer
de helm wordt gebruikt in combinatie met een compatibel N-Com systeem.
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TILLYKKE...med kobet af din nye hjelm.

Bade design, ergonomi, komfort, veegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrueret og ud-
viklet med henblik pa at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der kan imedekomme
selv de hojeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDROQRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

(i]

VIGTIGT

Lzes denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden hjelmen ta-
ges i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrorende optimal anvendelse af
styrthjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug. Det anbefales at holde den til
senere brug.

Séafremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere hjelmens
beskyttelsesevne og dermed bringe din personlige sikkerhed i fare.

Undgéa anvendelser og adfzerd, der kan beskadige eller reducere hjelmens beskyttel-
sesevne.

ANVENDELSE AF HJELMEN

Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel pa motorcykel og knallert. Hjelmen skal
derfor ikke anvendes til andre brug (eller anvendelser eller formal), idet der ikke garanteres
samme grad af beskyttelse.

| tilfelde af ulykker yder hjelmen en beskyttelse, som begraenser stad og skader p& hovedet.
Dog kan ingen hjelm garantere absolut sikkerhed. Hjelmens funktion er, at reducere mulig-
heden eller alvoren af skader i tilfeelde af en ulykke. Omfanget af sammenstoedene og de
forskellige steds pévirkninger kan overstige enhver form for beskyttelsesevne. Kor derfor
altid forsigtigt.

Beer altid din hjelm og spaend den godt fast ved kersel p& motorcykel for bedst muligt at
udnytte dens beskyttelsesevne.

Beer aldrig halsterkleede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hovedtgj un-
der selve hjelmen.

Hjelmen daemper stojen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here de nedven-
dige lyde, s&som horn og sirener.

Hold styrthjelmen pé afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbevaringsrum-
met til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

Der mé under ingen omsteendigheder foretages eendringer p& hjelmen (heller ikke delvise
andringer). Eventuelle eendringer og/eller rettelser i strid mod sikkerhedskravene pavirker
hjelmens beskyttelsesevne, og kan gere at typegodkendelseskravene ikke overholdes leen-
gere, sa hjelmen ikke laengere kan anvendes samt at garantien bortfalder.

Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der passer til den specifikke
hjelm.

Skader pa styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses godt eller i det hele taget
ses, og derfor skal hjelmen altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted. Brug
din hjelm ngje for at undgé at pavirke eller reducere beskyttelsesevnet.

| tvivistilfeelde hvad angdr styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal hen-
vende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

VALG AF HJELM

1

STORRELSE

1.1

1.2
1.3

For at finde den korrekte storrelse ber du prove hjelme med forskellige mal og derefter veelge
den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter fastspaendingen
og som samtidig garanterer dig en god komfort.

Hvis hjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hovedet under
korslen.

Behold hjelmen p& i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvilket pa
laengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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LOSGORELSE

2.2

Tag hjelmen pé og speend remmen godt fast, og prov at tage hjelmen af som vist pé teg-
ningen (A). | tilfeelde af en ulykke vil de pawrkende kreefter og de forskellige retninger, hvori
disse kraefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og mulighed for, at denne glider af
hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

Hjelmen mé ikke kunne dreje, beveege sig frit eller tages af. | modsat fald skal man justere
leengden pa remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag testen.

3 FASTSPZANDINGSSYSTEM

3.1 Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardleengde. Inden brug skal man sikre sig,
at leengden er justeret korrekt.

3.2 Kontrollér altid, at remmen er godt fastspeaendt og ikke snoet, sa hjelmen sidder ordentligt
fast. Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket s Iangt tilbage mod halsen som muligt, uden at det foles ubehageligt.

3.3 Remmen skal strammes, s det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt, men man
skal ikke kunne fa en flnger ind mellem remmen og halsen.

A VIGTIGT
Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre at enden af remmen haen-
ger ned, nér den er fastgjort korrekt.

VISIR

Hvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsa den
beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

Visiret kan kun anvendes med den hjelm model, som det er udviklet til.

Anvend ikke klaebemidler og lak.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGOGRING

A

VIGTIGT

Hjelmen og visiret kan blive s alvorligt beskadiget ved brug af nogle almindelige midler,
at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, m& man udelukkende an-
vende lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen torre ved stuetemperatur, og undgé at
udszette den for direkte solstréler og/eller varmekilder.

VIGTIGT

Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplegsningsmidler eller andre kemikalier,
som kan:

péafore uoprettelig skade pa hjelmen;

aendre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den beskyt-
tende overfladebehandling pa visiret.

ALY\ ¢
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VISIR

—_

1.3

2.2
2.3
2.4
VIG

Afmontering af visir

Abn visiret helt (Fig.1).

Tryk péa tappen pa den nedadvendte mekanisme pa den venstre side, indtil det
ikke kan komme lzengere (fig.2), og fiern samtidigt visiret fra hjelmen ved forst at
tage den nederste krog “A” og dernaest den overste krog “B” ud af de respektive
lejer i mekanismen pa siden (fig.3).

Gentag ovenstaende fremgangsmade pa hgjre side af hjelmen.

Montering af visir

Placér visirets venstre side pa den tilsvarende sidemekanisme ved at indfere den
overste krog “B” pa visirets tilsvarende leje p& mekanismen, og tilpasse visirets
nederste krog “A” over det tilsvarende leje, som findes inden i mekanismen (fig. 3).
Tryk pa visiret over den nederste krog “A”, sddan at frigivelsesgrebet traekkes
tilbage og derefter vender tilbage pa plads og med et klik haegter visiret fast pa
mekanismen pa siden (fig.2).

Gentag ovenstaende fremgangsméade pa hejre side af hjelmen.

Luk visiret helt.

TIGT

Kontrollér, at mekanismerne fungerer korrekt. Abn og luk visiret, og kontrollér, at
det holdes pa plads af mekanismerne i de respektive positioner.

Om nedvendigt gentages ovennzevnte fremgangsmade.

Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

Sidemekanismerne ma aldrig fiernes fra skallen.

Hvis sidemekanismerne ikke fungerer korrekt eller bliver beskadiget, skal du rette
henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

APINLOCK’

(Medfalgende eller disponibel som ekstraudstyr).

w o=

3.4
3.5

3.6
3.7

3.8

Montering af den indvendige skaerm PINLOCK®

Afmonter visiret (se foregadende instruktioner).

Kontroller, at den interne overflade pa visiret er ren, og at de udvendige greb til
justering af stifterne er drejet indad (Fig.4).

Stet den indvendige Pinlock®-skeerm pa visiret.

Vigtigt: PINLOCK®-skaermens silikoneprofil skal veere i kontakt med visirets ind-
vendige skeerm.

Indseet den ene side af den indvendige PINLOCK®-skaerm i en af visirets to stif-
ter, og hold den fast i position (Fig.5).

Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige PINLOCK®-skaerm til
den anden stift (Fig.6).

Slip visiret.

Fjern beskyttelsesfilmen p& den indvendige PINLOCK®-skeerm, og kontroller, at
hele skeermens silikoneprofil klaeber til visiret.

Monter visiret pa hjelmen (se tidligere instruktioner).

Kontrol og fastspaending af den indvendige PINLOCK®-skaerm
Kontroller, at den indvendige PINLOCK®-skaerm er monteret korrekt ved at dbne og
lukke visiret og kontrollere, at der ikke er bevaegelse mellem de to.
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Skulle det ske, at den indvendige PINLOCK®-skeerm ikke er ordentligt fastgjort til visi-
ret, skal man dreje begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge
dem, for dermed at ege fastspaendingen (Fig.4). Man opnar maksimal fastspaending,
nar de udvendige greb til justering af stifterne er drejet udad.

VIGTIGT

- Huvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser p& begge
flader.

- Ridser péa visiret og den indvendige PINLOCK®-skaerm kan nedszette udsynet,
og de skal sdledes udskiftes.

- Kontroller, at den indvendige PINLOCK®-skaerm er korrekt fastspaendt med jeev-
ne mellemrum for at undgd at denne flytter sig og medferer ridser pa begge
flader.

- Hvis der under brug skulle forekomme fa&enomener som tildugning af hjelmens vi-
sir og/eller kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm,
ber man kontrollere systemets korrekte montering og fastspeending af den ind-
vendige PINLOCK®-skaerm.

- En for tidlig og for stram fastspeending af den indvendige PINLOCK®-skaerm
kan medfere en overdrevet tilkleebning af denne mod visirets overflade og/eller
permanente deformationer af denne, med deraf folgende manglende mulighed
for at udfere de efterfolgende reguleringer korrekt.

- Hvis man sveder meget eller ander tungt eller anvender hjelmen i szerlige kli-
mati-ske forhold (lave temperaturer og/eller oget luftfugtighed, store tem-
peraturudsving eller voldsom regn) og/eller i leengere tid, kan den indvendige
PINLOCK®-skaerms effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller kondensdan-
nelse pa skeermen. | disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet,
skal den indvendige PINLOCK®-skzerm fjernes fra hjelmens visir og terres med
lun, ter luft. Benyt samme fremgangsmade for selve hjelmen, som man skal lade
torre for at fierne eventuel fugt, der har dannet sig indvendigt i ovennaevnte situ-
ationer.

4. Afmontering af den indvendige skeerm PINLOCK®

4.1 Afmonter visiret med den monterede indvendige PINLOCK®-skeerm (se forrige
instruktioner).

4.2 Udvid visiret, og haegt den indvendige PINLOCK®-skeerm af stifterne (Fig.6).

4.3 Slip visiret.

Rengeoring og vedligeholdelse

- Afmonter den indvendige Pinlock®-skeerm fra visiret. Brug en fugtet og bled klud
og rens forsigtigt skeermen med neutralt ssebevand. Skyl alle saeberester af un-
der lebende vand.

- Lad skaermen terre uden at terre med en klud, men ter den under tor og lun luft.

- For at bibeholde den indvendige skeerms egenskaber usendrede over tid, lad
da hjelmen terre efter brug med visiret abent pa et ventileret og tert sted. Skal
holdes pa afstand af varmekilder og opbevares et markt sted.

- Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)
Det eksklusive indvendige VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) er en solskeerm, der
er stobt i polycarbonat LEXAN™ (*) og behandlet, s& den er ridsefast/dugfri
O LEXAN is a trademark of SABIC.
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(scratch-resistant/fog-resistant) og let og praktisk at bruge: Den aktiveres, nar du
saenker den, og den skal bare loftes for at fierne den fra synsfeltet. Det er nyttigt i
mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for byen eller til korte ture i byen.

Det nyskabende lasesystem gor det ogsa muligt at afmontere eller montere solskaer-
men uden brug af veerktejer, nr den skal rengeres eller vedligeholdes.

Sadan virker VPS-systemet

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel bevaegelse, at aktivere solskaermen
ved at saenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og er dermed bestemmen-
de for lysgennemgangen. VPS-systemet kan til hver en tid med en simpel bevaegelse
og uafhzengigt af visiret fiernes ved at lofte det, séledes at den almindelige sigtbarhed
og beskyttelse, som hjelmens godkendte visir giver, genoprettes.

VPS-systemet deaktiveres ved at skubbe I&setappen i siden helt i bund (Fig.7A). For
at aktivere VPS-systemet fuldsteendigt skal Iasetappen i siden drejes helt op (Fig.7B).
VPS-systemet kan indstilles til en reekke mellemliggende positioner for at sikre den
bedste komfort for brugeren under de givne brugsforhold.

Forholdsregler i forbindelse med brug

De aktuelle standarder for godkendelse (ECE 22-05) fastslar, at visirernes mini-
mums-niveau for lysgennemgang skal vaere hgjere end 80 % under natkersel og ikke
lavere end 50 % ved kersel om dagen. Dette geor, at man oftere, for ikke at sige altid,
i forhold til anvendelse af godkendte visirer, skal anvende solbriller, som har en lys-
gennemgang langt under 50 %, ved kersel om dagen, hvis vejret eller omgivelserne
frembringer et saerligt lys, f.eks. hvis solen skinner meget kraftigt, for at serge for, at
ojnene ikke for hurtigt bliver traette under lange kereture eller, at man bliver direkte
bleendet. Anvendelsen af solbriller gor det saerlig besvaerligt at foretage nogle pludse-
lige manevrer som folge af, at man hurtigt har brug for den synsvidde, som hjelmens
visir kan give, hvilket f.eks. kunne veere tilfaeldet i en tunnel, eller hvis der generelt
skulle vaere nogle kortvarige aendringer af lysforholdene. Med VPS-systemets funkti-
onsmekanisme gores dette meget simpelt.

VIGTIGT

- VPS-systemet ma kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet oven-
for.

- VPS-systemet skal veere sldet fra om natten og/eller under forhold med nedsat
sigtbarhed.

- Kontrollér altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrforhold
og/eller ovennaevnte brugsforskrifter.

- Vianbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte seriefrem-
stillede visirer, som har en lysgennemgangsveerdi, der er sterre end 80 %.

- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse, som visiret yder.

- Kontrollér at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, séledes at der ikke kom-
mer ridser og/eller unaturligt slid pa visiret ved aktivering af VPS-systemet.

- F&oplysninger om vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret i det
relevante afsnit i brugervejledningen til hjelmen.

- Behandlingen med beskyttelse mod ridser/dugdannelse (scratch-resistant/
fog-resistant) af VPS-systemet mindsker tildugningsproblemer i betydeligt om-
fang. Under vedvarende darlige vejrforhold og/eller seerligt kritiske omgivende
forhold kan der dog opsta tildugning og/eller dannelse af kondens pa VPS’en,
hvilket kan medfere darlig og/eller nedsat sigtbarhed. | dette tilfeelde skal
VPS-systemet slas fra.

88



5.
5.1
5.2
5.3
6.
6.1
6.2
6.3
VIG

| regnvejr og ved direkte kontakt med regndraber pa VPS med beskyttelse mod
ridser/dugdannelse (scratch-resistant/fog-resistant) kan det hurtigt medfore
uklart syn og dermed nedsat sigtbarhed. | dette tilfaelde skal VPS-systemet vaere
sléet fra.

Den saerlige dugbeskyttelsesbehandling (fog-resistant) af VPS-systemet er ge-
nerelt felsomt over for hoje temperaturer eller varmekilder. Under s&danne for-
hold kan der ved kontakt med andre materialer dannes ringe eller pletter. Det
anbefales derfor, at man i disse situationer (f.eks. i bagagerummet pa varme
dage) sikrer sig, at visiret ikke kommer i kontakt med andre materialer.

Afmontering af VPS

For at fierne solskeermen fra hjelmen skal du abne visiret helt og seenke VPS-
syste-met ved at dreje lasetappen i siden opad, til den ikke kan komme lzengere
(Fig.7B).

Hold fast i venstre side af solskaermen, og traek den udad mod hjelmens yderkant
(Fig.8).

Gentag samme procedure pa hejre side af hjelmen.

Montaggio VPS

For at montere solskaermen pa hjelmen skal du bne visiret helt og dreje Iasetap-
pen i siden opad, til den ikke kan komme laengere (Fig.7B).

For solskeaermens venstre side ind i rillen i venstre side, s& den haegtes fast i lejet
i skallen (Fig.8).

Gentag samme procedure pé hgjre side af hjelmen.

TIGT
Kontrollér, at VPS-systemet fungerer korrekt, ved at dreje lasetappen i venstre
side nedad (Fig.7A) og opad pa hjelmen (Fig.7B), sa du herer laseklikkene for de
forskellige positioner. Om nedvendigt gentages ovennaevnte fremgangsmade.
Hvis VPS-systemets abne- og lukkemekanismer ikke fungerer korrekt eller er
beskadiget, skal du rette henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.
Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.
VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret yder, og derfor skal det
kun benyttes, nar hjelmens visir er nede.

UDTAGELIG INDVENDIG KOMFORTPOLSTRING

Den aftagelige indvendige komfortpolstring bestar af:

Alle

indvendig bekleedning
lejer til puderne i siden (hgjre og venstre)
komponenter er helt aftagelige og kan vaskes.

Puderne er ogsa karakteriseret ved indvendig, aftagelig skumpolstring.

For

at afmontere komfortpolstringen skal du lefte VPS’en, &bne visiret helt og fierne

kaebepartiet fra hjelmen (se forudgéende vejledning).

7
71
7.2

Afmontering af puder
bn hageremmen (se anvisningerne heri).
Traek forsigtigt i den rede rem placeret i den forreste del af lejet i venstre pude for
at frigere spaerregrebet placeret pa bagsiden (Fig.9).
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7.3 Tag fati den forreste del af lejet i venstre pude og drej den opad for at frigere den
forreste haegte og den overste laseknap, placeret pa bagsiden (Fig.10).

7.4 Traek den bageste del af lejet i venstre pude mod hjelmens midte for at frigere
trykknappen pa bagsiden (Fig.11).

7.5 Traek venstre pudes komfortpolstrings bagklap ud af mellemrummet mellem
bageste liste og inderskallen i flamingo. Traek derefter pudens polstring ud af
hjelmen (Fig.12).

7.6 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

N.B: Fjern ikke puderne i flamingo fra hjelmens skal.

8 Afmontering af indvendige skumindsatser

For yderligere at facilitere muligheden for at vaske pudens indvendige dele er hjel-
mens puder udstyret med indvendige skumindsatser, der kan tages ud af tekstilforet.
For at fierne denne polstring skal man, efter at have afmonteret hjelmens puder, fort-
seette som folger (se vejledning ovenfor).

8.1 Traek forsigtigt den indvendige skumpolstring ud fra venstre pudes stofbeklaed-
ning (Fig.13).
8.2 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hejre pude.

VIGTIGT

- Nar alle de indvendige skumpolstringer er taget ud af puderne, skal du serge for
at den bagerste automatiske knap “D”, den ovre “C”, hzegten “A” og NERS-sik-
kerhedsgrebet “B” er korrekt fastgjort til den bagerste ramme til beklaedningen i
stof til selve puderne (Fig.14). Hvis dette ikke er tilfeeldet, skal placeres korrekt.

9 Afmontering indtraek

9.1 Afhzegt den bagerste, venstre klap pa indtreekket fra dets bagerste kant ved at
hive let i indtraekket ind mod midten (fig.15). Gentag efterfelgende operationen
med den bagerste, hgjre klap.

9.2 Tag fat i den forreste, venstre side pa indtreekket, og hiv det opad for at frigere
den tilsvarende klap pé indtraekket fra den fastsatte flamingostette pa den ind-
vendige skal (fig.16). Gentag efterfalgende med den forreste klap i midten samt
den hgjre.

9.3 Fjern fuldsteendigt indtraekket fra hjelmen.

10 Montering indtraek

10.1 Indseet indtreekket korrekt inde i hjelmen ved at fastgere det omhyggeligt pa
bunden.

10.2 Indfer den forreste, venstre klap pé indtraekket pa det tilsvarende leje pa stotten,
som er fastgjort pa den indvendige flamingoskal, og skub den nedad, indtil den
fasthaegtes helt. Gentag dernsest med den midterste klap og med den hgjre
(fig.16).

N.B. Tjek, at monteringen af indtraekkets forreste del er korrekt ved at lofte og
saenke VPS’en, hvis bevaegelse skal veere fri. Gentag i modsat tilfaelde
punkt 9.2 og 10.2.

10.3 Indfer indtreekkets bagerste, hejre og venstre klapper pa de tilsvarende steder
pa kanten af skallen (fig.15). Skub klapperne, indtil de fastheegtes fuldsteendigt
til stotten.
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11 Montering af indvending skumpolstring i puderne

11.1 Seet forsigtigt den indvendige skumpolstring ind i venstre pudes stofbeklaedning
(Fig.13). Bred omhyggeligt polstringen ud og kontrollér, at der ikke er folder i
pudens stofbeklaedning.

11.2 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hejre pude.

12 Montering af puder

VIGTIGT

- Tag lejet i venstre pude og sikr dig, at den bagerste automatiske knap “D”, den
ovre “C”, haegten “A” og NERS-sikkerhedsgrebet “B” er fastgjort korrekt til ba-
gerste ramme til selve pudens stofbeklaedning (Fig.14); kontrollér ogsa at grebet
NERS kan dreje frit, og placér det i &bningsposition.

12.1 Indseet venstre pudes komfortpolstrings bagklap ind i mellemrummet mellem
bageste liste og inderskallen i flamingo (Fig.12).

12.2 For hageremmen ind i pudens polstrings passage og tryk tilsvarende pa ba-
geste trykknap pa bagsiden, s& den sidder fast i det tilherende leje pa puden i
flamingo (Fig.11).

12.3 Tryk lejet i venstre pude mod puden i flamingo og drej den samtidigt mod inder-
siden for at saette den forreste hzegte, placeret pa bagsiden, fast (Fig.10).

12.4 Tryk udfor den evre laseknap, for at haegte den fast i seeden pa puden i flamingo.

12.5 Tryk speerregrebet opad udfor omradet for fastgerelse af den rede rem for at fa
det til at dreje mod pudens polstring, indtil den er i sin lukkeposition. (Fig.9).

12.6 Kontrollér den korrekte fastgerelse af knapperne og haegten ved at traekke pu-
dens leje let mod indersiden af hjelmen og kontrollere, at disse forbliver taetsid-
dende til puden i flamingo.

12.7 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hegjre pude.

VIGTIGT
- Hvis din hjelm er udstyret med et fastspandingssystem med D-ringe, skal
den lukkes som beskrevet i det vedlagte vejledningskort til D-ringe.
- Tag kun den indvendige komfortpolstring ud, nér den skal rengeres eller vaskes.
- Hjelmen ma under ingen omstaendigheder anvendes, hvis man ikke har sat hele
den indvendige komfortpolstring fuldsteendigt pa plads med alle dens dele.
- Vaskes forsigtigt i hdnden og kun med mild szebe og vand, der ikke er mere end
30° C varmt.

- Skylles med koldt vand og terres ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyt-
tet mod direkte sollys.

- Den indvendige komfortpolstring ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Denindvendige flamingoen i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart,
og det har til formal at absorbere sted ved deformering eller delvis edelzeggelse.

- Undga at foretage nogen form for zendringer eller indgreb pa de indvendige kom-
ponenter i flamingo.

- De indvendige komponenter i flamingo ma kun rengeres med en fugtig klud og
torres ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet mod direkte sollys.

- Anvend aldrig veerktajer og redskaber ved udferelse af ovennaevnte punkter.
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LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

13 Justering af den indvendige beklaednings position

Den forskellige anatomiske form af ferernes hoved kraever nogle gange en tilpasning
af hjelmens position pa selve hovedet. Takket veere systemet LINER POSITIONING
CONTROL (LPC) kan den indvendige beklaednings position reguleres. Hjelme i sam-
me storrelse kan reguleres efter hovedets form og kan tilpasses til alle behov.

Gor som folger for at regulere hjelmen . Inaktivér systemet VPS, loft hjelmens keebe-
parti (se ovenstédende anvisninger), &bn hageremmen (se de relevante anvisninger)
og ger som foelger.

13.1 Leeg en af siderne pa det ovre afsnit af polstringen og friger den forreste af den
indvendige beklaednings runde reguleringsknapper, der sidder under samme,
fra den underliggende langsgéende plastikholder med 6 huller (Fig.17).

13.2 Flyt selve den runde knap langs plastikholderen og szt den fast i et af de to
efterkommende huller (Fig.18).

13.3 Gentag handlingerne i punkt 13.1 og 13.2 med den bagerste runde knap, der
sidder under selve polstringen (Fig.19).

N.B. Ved at flytte de to knapper til regulering af den indvendige beklaedning
teettere pa hinanden, placerer hjelmen sig gradvist hgjere p& hovedet.

13.4 Néar de to knapper til regulering af den indvendige beklaedning er haegtet pa den
langsgéende plastikholder, skal man folde og brede den evre polstring ud i den
korrekte position.

13.5 Tag hjelmen pé& og kontrollér, at reguleringen og komforten passer til dit hoved.
Hvis dette ikke er tilfaeldet, skal du regulere hjelmen igen.

VIGTIGT

- Efter at have reguleret den indvendige beklaednings position, skal du tage hjel-
men pa og fastgere den for at kontrollere den korrekte justering af hageremmen
(se vedlagt vejledningskort), den korrekte positionering af hjelmen pa hovedet
under korestillingen samt losgorelse (se foregdende instruktioner “VEJLEDNING
VEDRORENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE”).

EYEWEAR ADAPTIVE

14 ABNING AF PLADS TIL BRILLER

14.1 Fjern venstre pude fra hjelmen (se foregaende instruktioner).

14.2 Tag pudernes indvendige skumpolstring af (se foregdende instruktioner).

14.3 Hiv den overste del af den forhullede indvendige polstring af (Fig.20), og placér
derefter den resterende del af polstringen i puden.
N.B. Det anbefales at gemme den fjernede polstring til eventuelle efterfolgende

genanvendelser.

14.4 Tag pudernes indvendige skumpolstring péa (se foregéende instruktioner).

14.5 Montér igen puden fuldsteendigt p& hjelmen (se foregéende instruktioner).

14.6 Gentag samme fremgangsméade for polstringen pa hejre pude

15 LUKNING AF PLADS TIL BRILLER
15.1 Fjern venstre pude fra hjelmen (se foregaende instruktioner).
15.2 Tag pudernes indvendige skumpolstring af (se foregdende instruktioner).
15.3 Fer den indvendige skumpolstring, der tidligere blev fiernet, korrekt ind i pudens
stofbeklaedning (Fig. 20).
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15.4 Montér igen puden fuldsteendigt pa hjelmen (se foregdende instruktioner).
15.5 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hegjre pude.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Nolan Emergency Release System (NERS) gor det muligt for redningsmandskabet
at fierne pudernes lejer fra hjelmen, mens den sidder fast p& motorcyklistens hoved.
For at fierne lejet i venstre pude fra hjelmen skal man lesne hageremmen og derefter
traekke i den rede rem, placeret i det forreste omréade af lejet, som vist i Fig.21.

| forste omgang frigeres spaerregrebet pa bagsiden af pudens leje og derefter, og idet
man fortsaetter med at traekke i den rede rem, frigor lejet sig fra flamingoen og drejer
gradvist mod ydersiden af hjelmen, mens omradet i siden efterlades frit.

Gentag den samme handling p& den hgjre side af hjelmen, som derefter kan fiernes
fra motorcyklistens hoved pa en mere behagelig made.

VIGTIGT
Treek aldrig i de rode remme til Nolan Emergency Release System (NERS) under
karslen.

- Kontrollér altid pudernes korrekte montering. Efter brug af Nolan Emergency Re-
lease System (NERS) skal man kontrollere, at puderne ikke er beskadigede og
pamontere dem igen ifelge de foregdende instruktioner.

- Brug ikke Nolan Emergency Release System (NERS) til procedurer for normal
vedligeholdelse og rengering af puderne.

- Fjern ikke klistermeerkerne i Fig.22 fra hjelmen: Disse kan indeholde yderligere
instruktioner til redningsmandskabet.

- Hvis Nolan Emergency Release System (NERS) viser fejlfunktioner eller skader,
skal man henvende sig til en autoriseret Nolangroup-forhandler.

- Brug kun Nolan Emergency Release System (NERS) i forbindelse med forste-
hjeelp ved dokumenteret kompetence og egnethed pa omradet. Ved tvivl skal
man ringe til det egnede redningsmandskab.

WIND PROTECTOR
(Medfelger som standard eller tilgaengelig som tilbeher/reservedel).

Dette tilbeher forbedrer hjelmens ydeevne under seerlige anvendelsesforhold. Vind-
beskytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under hagepartiet.

16 Afmontering Wind Protector

For at fierne skeermen skal den hives i retning mod hjelmens yderside i overensstem-
melse med de tre fastgoerelsesklapper (fig.23).

Kontrollér dernzest, at de forreste, automatiske knapper pa sidepuderne er korrekt
fasthaegtet.

17 Montering Wind Protector
For at montere skaermen skal den forreste del af den venstre pudes polstring hives
mod hjelmens inderside. Dernzest skal skaermens venstre klap indsaettes pa det til-
herende leje pa den indvendige hagebeskytters belzegning og skubbes nedad, indtil
den er fasthaegtet fuldstaendigt. Gentag dernaest operationen med den centrale klap
og med den hgjre klap (fig.23).
Kontrollér, at de automatiske knapper forrest pa sidepuderne stadig er korrekt fast-
hzegtet.
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VENTILATIONSSYSTEM
Ventilationssystemet for bestar af:

Luftdbning pa kaebepartiet: Serger for ventilation af omraddet omkring munden og
visiret.

Beveeg luftventilen for en maksimal ventilationseffekt, som indikeret i fig. 24A, luftven-
til helt aben, eller i fig. 24B, luftventil helt lukket.

Frontale luftventiler (hojre og venstre): Det innovative AIRBOOSTER TECHNO-
LOGY-system kanaliserer indgangsluften fra den forreste luftdbning og retter den
uden spredning mod det overste omrade af forerens hoved. Se fig.25 for dbning og
lukning.

Udblaesningsabning bagerst: Er integreret i en spoiler bagpa og tillader elimine-
ring af varm og darlig luft, og garanterer dermed en optimal komfort inden i hjelmen
(fig.26).

TILSLUTNINGER TIL N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Findes afhzengigt af produktudgaven)

Din Nolan-hjelm er klargjort til at kunne udstyres med kommunikationssystemet
N-Com.

Under installationen af kommunikationssystemet (se de specifikke instruktioner i
N-Com seettet) er det nadvendigt at fierne skumindsatserne fra hjelmen, som er pla-
ceret i puderne af flamingo pa lejerne til N-Com heretelefonerne.

Der fés en serie af forskelligt tilbeher, som SKAL bruges til at feestne de forskellige
N-Com keypads til hjelmens skal. Kontakt venligst en autoriseret Nolan Forhandler.

- De ovennavnte indsatser skal kun fjernes fra hjelmen, hvis den bruges med et
installeret N-Com kompatibelt system.
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SYTXAPHTHPIA... Yl TNV XYOp& TOU KKLVOUPYLOU KPRVOUG TG, , ,
To design, n epyovopia, n &vean, N depORUVAHLKOTNTE, OL &TIAOL KoL AeLTOUpYLKOL XgLpLopol,
ONOl €XOUV OXEOLATTEL KAL KATHOKEVAOTEL YLX VX dNHLOUPYNOEL EVOX HOVTEPVO TTIPOLQV KAL HIE
TLG PEYLOTEG ETTLDOOELG, OF BEON VO LKAXVOTTOLEL XKOMN KAL TLG TTLO UWNAEC GTTGLTNOELG WG
TIPOG TNV XGPARAELY KL TNV RVEDN.

AZ®AAEIA KAl KANONEZ XPHZHZ

(i]

ZHMANTIKO

[IpLv GTr0 TN XPON TOL KPRVOUG OKG SLXPRATE UTO TO EYXELPIBLO KOt OAK T GAAX
£YYPOPX TTOU TTEPLAXHBRVOVTAL, ETTELDN TTEPLEXOLV GNUKVTLKEG TTANPOPOPLEG TIOU
B oog PonBnoovV Ve KAVETE KXAUTEPN XPHON, TOU KPXVOVG, EDKOAX KXL HE XOPX-
AL, [TPOTELVETAL N PUAKEN TOU, YLX HEAAOVTLKEG XVAPOPEG. 3 3

H pn TNPNGN TWV 03NYLWV XUTWV PTTOPEL VX PELWOEL THV TTPOOTHGLX IOV TTXPEXEL
TO KPAVOG DETOVTRG KXTKX CUVETTELX OF KLVOUVO TNV XKEPKLOTNTA ONG., )
N&t )TTOEVYOVTXL TUXOV XPNOELG KXL GUUTTEPLPOPEG TIOV ELVAL DUVATO VX ETTNPER-
OOULV ) VO HELWOOLV TNV TIPOOTHTEVUTLKN LKXVOTNTX TOU KPRVOUG,.

XPHZH TOY KPANOYZ

To Kp&VOG €XEL KATXOKEVAOTEL ELDLKK YL MOTOOLKAETLOTLKN KXL HOTOTIOONAXTLKA XPAGN.
Agv TIPETTEL ETIOPEVWIC VO XPNOLUOTIOLEITAL DLKPOPETIKK (YL KANEG XPNOELC 1} OKOTTOUC)
ETTELON O€ GUTAV TNV TTEPLTTTWOT dEV EEXTPAALTEL TNV LdLX TTPOTTAOLKK. ,
Y& TEPITITWOT  XTUXNHATOC, TO KPAVOG EIVAL EVX GTOLXELO TIPOOTXTLXG TTOU ETTLTPETTEL
TOV TIEPLOPLOO TWV, TPXUPGTLIOHWY KAl TWV BAXBWY OTO KEQGAL. i
Q0T0g0, KAVEVR, KPAVOG OEV UTTOPEL V& dLXOPAALGEL TNV, XTTOAUTN Glo@dAELx. H AeL-
TOUPYLO TOU KPAVOUG ELVAL VX HELWVEL TNV TILOQVOTNTA 1 TN, GOPAPOTNT, TPRUPXTL-
OHWV O TIEPLTTTWAN XTUXNHKTOG, WATOC0 TO HEYEBOC OPLOUEVWV XTUTTNHRTWY KOL OL
OLAPOPETLKEG ELDLKEC DUVULKEG TIPOOKPOVONG £LVOL SUVATO V& LTTEPBOUV OTTOLKONTIOTE
TIPOOTATEVTIKN LKAVOTNTX TOU KPAVOUC. ETTOLEVWG, 0dNYELTE TIQRVTA TTPOTEKTLKA.
NO (QOPATE TTAVTX TO KPAVOG, GXG KXAK KOUUTTWHUEVO KATG TV 0dNYNON dLKUKAWY TTpO-
KELHEVOU, VXX ETTWPENNBELTE TIANPIUG ATTO TN DLabETLUN TIpOOTAOLX. | i
Mn @Op&TE TTOTE KAOKOA KATW KTTG TO GUCTNHX TIPOCDEONG N TKOUPO OTIOLOUSHTIOTE
TUTIOY KXTW KTT6, TO KPAVOG,. ) , i , )
To kp&vOg PTTOPEL VO HELWQEL TOUG AXOUG TNG KUKAOPOPIRG oxnpdTwy. QoTdoo, ot k&be
meplTwan, BePatwbelre OTL AVTIAXUBAVEOTE KOAK TOUG GTTRPAITNTOUG NXOUG OTTWG
TLG KOPVEG KAL TLC, TELPNVEG EKTAKTNG XVAYKNG,. , i , i
NG SLATNPELTAL TIAVTA HOKPLG KTTO TTNYEG BEPUOTNTAG, OTIWG YLX TIRPADELYIa TIANXVOTLE
ELATULONG, BAON UTTXYKATLEPAG | BAAXUOG ETTLRATWY VO HEOOU HETAPOPRS. _ |

1V TPOTTOTIOLELTE 1}/ KL ETTEPRKIVETE OTQ KpAVOG (EOTW, KOL EV PEPEL) YLK OTTOLOVONTIOTE
AOYO. TUXOV TPOTIOTTIOLNTELG N/KOL XANOLWOELG UTTOVOHEVOLV TLG ATIXLTNOELG KTPAAELRG
SLAKLBEVOVTG TNV TIPOCTATEVTLKN LKAVOTNTAX TOU KPAVOUG, Elval duvaTg Vo KaTaioTn -
0oLy TO Kp&VOG *m OUHHOPPQUHEVO TTIPQG TOUC KAXVOVLHOUC EYKPLONG TUTTOU KAL KXT&
OUVETTELX XKXTXAANAQ YLO XPNOT), XKUPWVOVTOC TV LOXU TNG EYYUNOT
TorgBeTelTe POVO YVHOLX 5.{’
KPLYEVO HOVTEAO KPAVOYG. , , , , , ;
O Enmeg TIOU EVOEXOHEVING TTPOKAAOUVTAL OTO KP&VOG aTO TUXieG TITWOELG:DEV ElvaiL
TIGVTOTE EPPAYVELG N KPETK OPATEG OLA YUUYOU 0@BaAfIol. KXBE kp&vog Trou €XeL uTTO-
oTel Blatn TTpOoKpoLaN TIPETTEL VA avTIKaBLOTaTaL. N XELpLLETTE TO KPAVOG TIQVTOTE
EE TIPOTOXN WOTE VX UN DLAKUPBEDETAL 1} PELWOVETRY N TIPOOTATEVTLKI TOU LKAXVOTNTA.

€ TIEPITITWON XUPLBOALWV OXETLKK PE TNY GKEPKLOTNTA KL TNV XOPXAELX TOU KPAVOUG,
unv To pncéppnomosrs KoL oTreLBUVOELTE OF €V €50VTLODOTNHEVO ONpELD TTWANTNG
yuoo vax eheyxOet.

GPTAUXTR /KL GVTXANOKTIKG KOTOA, nr}\%( YlX TO OULYKE-

EMIAOTH KPANOYZ

1 MEFEOOX

1.1 Na Vg TpoadloplaTel To owaTod péyeOC, PopéaTe KPAVN HE DLXPOPETIKG HeYEDN KoL
sm%s‘i‘gé QUTO TTOU TIPOTXPUOTETAL KXAUTEPX OTN DLATIAKCT TOU KEPAKALOD 0BG KL EL-
vcxin,npwg 0TxOep0 OTAV PopPeBel Kol dEOEL KATAAANAX DLXTWYAACOVTAC THUTOXPOVK
KOAR &vean.

1.2 ’Evunkpégvo% IOV £{vaiL TTOAD pEYKAO PTTOPEL VX XXUNAWOEL KOADTITOVTAG TX HETLH 1} VKX

13 aTPAPEL TINEVPLKG KATK TNV 0dAYNON.

KpXTAGTE TO OTO KEPEAL TG YLO HEPLKK AETITG KoL BeBoLwBelTe OTL dev uné(pg(ouv on-
pela TriEONC, T OTTOLX UAKPOTIPOBETHX ElVAL dUVATO V& TTPOKXAECOULV UOUDLXTHX 1
TIOVOKEQXAO.
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2 BrAAZIMO TOY KPANOYZ

2.1 Me 19 kphvog c%opsp;'vo KoL PE BEUEVO TO AQUPAKL TOV, BOKIUGOTE VX BYGAETE TO KP&-
VOG, OTIVG UTTOOELKVUETAL OTNY ELkOV (A), TTIORYHKTL, 0F TIEPUTTWAN KTYXNHATOC, PL
OTTXPXOUFEC DUVRHELG K&L OL OLOPOPETLKEC KATEVBOVOELG TTPOG TL, OTTOLEG EVEPYOLV
GUTEC 0L DUVKHELG UTIPPOUV V& TTPOKXAETODV, TIEPLOTROPES TOU KPBYOUG I XKOHN KOL
TNV GPALPETT TOB,KPAVOUG KTI0 TO KEPAAL €4V GUTO DEV EXEL TTPOTDEDEL, TENELX. ,

2.2 TO KPOAVOC OEV TTRETIEL VO GTPEWETAL, VXX KLVELTOL EAEDHEPK ITO KEQOAL A VO BY{VEL.
ALPOPETIKD, PUBHLOTE TO HAKOC OTO AOUPGKL N GANGETE HEYEBOC kp&vouc. AOKLUG—
0Te KL TIGAL TNV EQXPHOYT TO.

3 3Y3ITHMA XYTKPATHIHZ

3.1 To aboTnug oLykp&Tnong Moup&ky) elvat puep&qu £VO OTTQ TOV KATOGKELKOTH U€ VXX
KOVQVLKO PNKOG. 1p0TOU TQ XPNOWOTIQUNCETE EAEYETE XV ELVOL gWOTH N TIpPPROULON.
No BeBatyveaTe TAVTOTE OTL,TO ANOUPOKL EXEL KOUUTIWOEL KAAX KOL O@LXTA WOTE V&
OYYKPOTEL T Kp%vog owaespa)\o'ro,Kscpo; L. 2€ KGOE TTEpLTITWOY, TTPLV XTT0 TNV QXY O-
xwpnon, BeBoyLwbelte OTL TO AOLPGKL eLVAL K}\(X O O@LYHEVO KOTW KTTO TO TINYOLVL,
000 TO SYVTOV TILO TILOW TIPOC TOV, AKLHO, GANX XWPLG V& elvaiL GROAO. ,

3.3 ToowaTo TEVkaIO(,O'I’O AOUPGKT TIPETTEL VO o(xgsmTp;ns;éya OVOTTVEETE KOL VX KOTOTT(~
VETE KXVOYLK,, (AN& XWPLG VX PTTOPELTE VX TIEPHOETE EVA OGXTUAO GVRHETX OTO AOUPGKL
KO(L OTOV AKLMO.

A NPOZOXH, , , ., . .
To KOLTTL, TTOV svﬁs{ouévwg UTTPXEL OTO AOUPAKL €XEL ognpk)\%aﬂ;(o( Th AfLToupYia
VO (TTOTPETTEL THV EAEVOEPN KLVNTT TNG XKPNG TOU, XPOU £XEL dEDEL OWOTA.

ZEAATINA

- Av n Cehative éxel uTooTel BAGBN KoL €XEL EVTQVEG YPATOOUVLEG TIOU UELDVOLV TNV
0pxTOTNTY, ELVQL TILOGVO N TIPOCOTATEVTLKA L VYN VX €XEL UTTOBXOMLOTEL KOL WG €K
TOUTOU N CENXTLVOX TTPETTEL VO avTUaraoTadEL , i ,

- H Ceharivix UTIOpEL Vot XpriotioTroLn el OTTOKAELOTIKG ME TO POVTENO Kp&VOUG YL TO
QL0 EXEL OXEOLAGTEL ,

- Mnv epappoCeTe KOMEG Kol Bepvikia.

ZYNTHPHZH KAI KAGAPIZMOZ

A 1POsQXH
To ,Kp%(vog KL N CeAaTivy givor 6uvo(1'(;\y UTT0GTOUV OOBXPEG '?nuts’g 10 0pL-
ogvee aubnBlopévec ovatee xwpic n BA&PN Vo glval eppavng. W T, Epy(olEC
KaBoplaou Tou kpAYOUG KL 11 LENXTLVXC XPNOUIOTIOLNOTE HOYO XALX
ALYO OPDETEPO OXTTOUVL, APNOTE TO VX OTEYVINOEL O€ DEPHOKPXOLX TTEPLBXAAOVTOC,
MOXKPLX OTTO TOV HALO N/ KKL CTTO TIYEG BEPPOTNTHG,

A TPOZOXH , . , . . , . ,
Mn xpnoipomoteite moTé BeVTivn, dLaAuTikO, BEVEOALO, SLXAUTEG 1] GANEG XNHLKEG
OUOLEC OLQTL ELVAL dUVATH: , ,

- Na mpok zgouv QVETTAVOPPWTN LNHULK GTO Kp&yoc. , ,

- No pETaBXANOLV TLG OTITLKEG LOLOTNTEG, VX MELWOOYY, TG, UNXKVIKEG LOLOTNTEG KAL V&
€EX0DEVITOLY TNV TTPOOTATEGTLKN ETTE
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ZENATINA

=
N =

ATTOOUVXPHOAOYNON TEAXTIVOG

Avo(ETe Terelwg TN TeAaTiva (ELk.1).

QOA0TE TO HOXAO KTTOTVUVOETNG TOU BpLOTEPOV TIAEUPLKOD UNXAKVLOHOU TTPOG
TA KATW, PEXPL TO TEAOC DLABPOUNG (2X.2) KAL TRUTOXPOVK KTTOURKPUVETE Th
Tehativa Tou kp&voug, By&TovTag TTpWTa To K&TW OTOLXElo GLYKp&TNOTG
«A», KXTOTILV TO ETTAVW OTOLXE(O OLYKP&TNONG «B» aTtd TIG avTioTOLXEG OE-
OELG TOUC, TTOL BploKOVTOL HEOK OTOV (810 TOV TIAEUPLKO unxaviopo (Ewk.3).

1.3 ETTRVOAGBOTE TLG TTPONYOUHEVEG EVEPYELEG OTH BEELK TTAELPK TOU KPKVOUC.

JuvapuoAdynon Cehativag

2.1 ToTroBeTAOTE TO XPLOTEPO TINELPLKO PEPOG TNG CEARTIVAG OTOV GvTIOTOLXO

TIAELPLKO PNXAVLOUO, ELOGYOVTAG TO ETTAVW OTOLXELO OUYKP&TNONG «B» TNg
TehaTivag 0Ty avtioTowxn Béon, n omolx BpiokeTal péoax gTov (dLo pnxo-
VIOPO, K&l eUBLYPaUP{TOVTAG TOV K&TW UNXAVIOUO ouykp&Tnong «A» Tng
TehaTvag TTGVW OTTO ThV avTioTolxn Béon, n otola BplokeTal péoa oTov
(010 unxaviopo (Eik.3).

2.2 MiéoTe T CeAaTiva 0To oNuElo TTOU avTLOTOLKEL OTO K&TW OTOLKE(D TLYKP&-

™NONG «A», €TOL WOTE 0 HOXAOG KTTEAELBEPWONG VX KTTOTUPBEL, KATOTILY V&
ETLOTPEPEL 0TN BEON TOL, Evid N CEAXTIVEX CUYKPOTEITAL, PE EVAX KALK, XTTO
TOV TIAEUPLKO UnXaviopd (Ek.2).

2.3 EmovoA&BoTe TG TIPONYOVHEVEG EVEPYELEG OTN BEEL& TTAELPG TOL KP&VOUG.
2.4 KheloTe TeNelwg Tn TehaTiva.

MPOZOXH

(At

3
3.
3.

N =

BeBatwBelTe 6TL oL Pnxaviopol AelToupyolv owaTd. AVoiETe kal KAE(OTE TN
TeAaTva EAEYXOVTOG OTL GUTH CUYKPOTE(TAL GTTO TOUG PNXAVIOHOUG OTLG
avTtioToweg Beoelg. E&v elval ammapaiTnTo, ETTAVXAGBETE TLG EVEPYELEG TTOU
TIEPLYPAPOVTAL TIRPATIRVW.

Mnv XpnotpoTToLelTe To kp&vog Xwplg Vo €XeTe TOTTOBETATEL CWOTE TN Teho-
Tiva.

Mnv a@aipeite TTOTE TOUG TTAEVPLKOOG UNXAVLOHOOG ATTO TO KEALPOG,.

E&v ol TAgupkol pnxaviopol Tapouotlalouv duoAelToupyieg 1 pBopéc,
atrevBuvOeite o€ évax eEovalodoTnuEvo onpeio ToAnong Nolan.

IPINLOCK™

abéoiun oTn OELP& TTAPAYWYHG 1f WS TTIPOXIPETIKG EERPTNUX/AVTOAAAKTLKG).

ZuvapuoAdynon eowTeplkng CeAaTivog PINLOCK®

AtroguvappoloyoTe TN TeAaTiva (BAéTTE TTponyolpeveg 0dnyieg).
BeBalwOelTe OTL N €OWTEPLIKA ETTLOAVELX TG CEAXTIVAG elval kaBapr Ko
eNEYETE OTL oL €€wTepLkol poxAol puBULONG TwV TElpwV elval yupLopévol
Tpog Tor péox (Ek.4). i . )

TotroBetnoTe TNV ecwTepLk TeAaTiva PINLOCK® oTn TeAaTiva.

MPOZOXH: To TTpo@IA TIALKOVNG TG ETWTEPLKAG TEARTIVRG PINLOCK® TrpéTreL
VX €PXETOL OF ETTOQN YE TNV ECWTEPLKA ETTLPARVELX THG TEAXTIVAG.

3.4 TotroBeTAaTe TN Pl TIAELP& TNG ECWTEPIKAG TEAXTIVAG PINLOCK® ot évav

aTr6 TOUg dV0 TIELPOUC TNG TENXTIVOG KL OTEPEWOTE TNV (ELK.5).

Avo(ETe Tn CeAGTLVA K&L TILGOTE OTOV GAAOV Trelpo Tn de0Tepn TTAcLP& TG
eowTePLKAG TehaTivag PINLOCK® (ELk.6).

ApAOTE KaL TTEAL eENeGBEPN TN TeAaTivar.

3.7 AQaipéoTe TNV TIPOOTATEVLTLKA MHEUPP&VN TG  eowTeplkAG TeAaTivag

PINLOCK® kot BeBawBeite 6TL 6M0 To TTpo@{A oAtkévng Tng TehaTivag elvat
TIPOOKOANNYEVO 0T TeAaTiva.
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3.8 ZuvappoloynoTe Tn CehaTiva oTo kp&vog (BAéTte Tiponyolpeveg odnylec).

‘EA£YXOG k&t pUBHLON TNG TRVLONG TNG E0WTEPLKNG TeAaTivag PINLOCK®
ENéYETE TN OWOTH TUVRPUOAOYNON Thg E0wTePLKAG CehaTivag PINLOCK® avolyo-
VTG KL KAEIVOVTAG TN CEAGTLVA KOL EAEYXOVTHG OTL DEV LTIKPXEL OXETIKA Kivnon
PETAED TNG E0WTEPLKNAG TEAXTIVAG kaL TG TeAaTIvaC. i )
Av n eowTeplk TehaTiva PINLOCK® dev elval kA& oTepewpévn omn TeEATiva
XELPLOTE(TE TAUTOXPOVA TOUG U0 EEWTEPLKOOC HOXAOOG pUBULONG TWV Trelpwy
TIEPLOTPEPOVTRG TOUG TTPOG TK ETTAVIL OTHOLXKK KXL XWPIG LTTEPBOAR YL VX U=
Enoete TV Tdvuon (Ewk.4). H péylotn Tévoan emTuyX&verat 6Tav oL eEwTepikol
poxAol puBULONG TWV TTEPWV ElVAL OTPXHUPEVOL TTPOG TK EEW.

MPOXOXH

- H evdexdpevn mapouoia UKévng UETAEL Twv 800 TEAGTIVWV UTTOPEL V& TTpO-
KOAETEL YPRTOOUVLEG KL OTLG 000 ETTUPRVELEC,

- Zehativeg kol egwTepikéc TeAativeg PINLOCK® Trou éxouv uTrooTel @Bopd
ATTO YPATTOUVIEG EVOEXETAL VO TIRPEXOVV HELWHEVN OPATOTNTA KAL TTPETTEL
v avTikaBioTavTal.

- ENéyxeTe TakTKG OTL ) T&vyon Tng eowTeptkig TehaTivag PINLOCK® efva
CWOTA K&L OTL BEV KLVELTAL, (DOTE VA& PNV HTTOPEL VX TIPOKXAETEL YPKTOOLVLEG
OTLG BU0 ETTLPAVELEG. ) ) ) )

- Ze mep(MTWON TTOL KAT& TN SLEPKELX TNG XPAONG TIXPOUTLXATOOV PALVOUE-
V& BapTTpaTOG T g)\‘gsxomvag TOL KPRVOULG r]){Kth OXNUOTLOPOG TUUTIU-
KVWUKTOG HETAED 25 ATIVOG KOL ECWTEPLKAG CEAXTIVAG, EAEYETE T OWOTAH
OLVAPHONOYNON KL T&VLON TNG ECWTEPLKAG CEAaTivag PINLOCK®.

- H umepBoAik kaL TTpOwPN TAVLUON TNG ECWTEPLKNG CeAaTivag PINLOCK®
UTTOPEL VX TTPOKOAETEL TNV UTTEPBOALKA TTPOTKOAANCT TNG OTNV ETTLORVELX
TNG CEAXTIVAG A/KAL POVIHEG XAAOLWCTELG OE KUTAV PE ETTRKOAOLOO VO pnv
UTTOPOUV V& EKTEAECTOUV OWOTK oL akOAOLBEC pUGu[O’EL%;

- H évtovn £pidpwaon/avarvor], n xpon o€ BLA{TEPEG KALHKTIKEG TUVONKEG
(XxpUNAéG Beppokpaoieg KaL/f aLENPEV) LYPACIX KXL/ KTTOTOUEG OANXYEG
Tng Beppokpaciag kat/f €vrovn Bpoxn) Kkoi/f EVTOVY;\ KoL TIOPOTETUEVN
XPNON UTTOPOOV VA TIPOKAAEGOUV UELWON TNG XTTOTEAETUATIKOTNTAG TNG
eowTePLkAG Tehativag PINLOCK® TTpoKOAWVTRG B&UTTWHX 1 OXNUATLOUOG
OUHTIUKVWHNATOG OF AUTAY. Z& RUTEG TLG TTEPLTITWOELG, HETK TN XPNOT), YLK VO
ATTOKATROTNOETE TV ATTOTEAEOUATIKOTNTA TOL CUCTNUXTOC, KPXLPETTE TNV
eowTepLKN TehaTiva PINLOCK® a1rd Tn TEAXTIVAX TOL KP&VOUG KXL OTEYVWOTE
TNV pe Enpod kot XALapd aépa. AkoAovOoTE TV (dLa dLadLlkaola KL YL TO
KPp&VOC, TO OTT0{0 Do TTPETTEL VO B@PAVETE VX OTEYVWOEL YLK VO GQPXRLPETETE
TUXOV UYPAOTX TTOU OXNUATIOTNKE OTO ETWTEPLKS TOL €EALTING TWV TLVON-
KWV TTOU TTEPLY PRPNKAV TIXPRTTRVW.

4  AmoouVXpHOAOYNON E0WTEPLKNG pePBpdvig PINLOCK®

4.1 ATTOOUVGPUONOYAOTE T TEAGTIVK TIOU (PEPEL TNV EOWTEPLKR HeUBp&vN
PINLOCK® (BAérre Trponyolpeveg odnyiec). i )

4.2 AvoigTte TN TeAaTiva KoL TTXOOOALOTE TNV €0WTEPLKA PepPpdvn PINLOCK®
oTTd Toug TrElpoug (ELk.6).

4.3 A@AOoTE KL TTGAL EAe0Ogpn TN TeARTIVA.

JuvTApNON Kot KOXPLoUOG

- ATIOOUVOPUONOYNOTE TNV EGWTEPLKA UEUBP&VE) PINLOCK® amtd Tn TehaTiva,
XPNOLUOTIOWDVTAG £V LYPO KL HOAXKO TTavl, kaBaploTe ommroA& pe vypod
OULDETEPO TATTOOVL. AQXLPEDTE K&DE (XVOG TATTOLVLOD KATW KTTO TPEXOOHEVO
vepo.

- AQAOTE TNV E0WTEPLKA HEURPEVN VX OTEYVWOEL XWPIg Vo ThV TpleTe, pe TN
BorBelax ENpol koL XALpol aépa.
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- T v BLHTNPAOETE To XXPAKTNPLOTIKK TNG ECWTEPLKAG HEUBPAVNG OXVOA-
AolwTa 0To TIEPATUX TOL XPOVOU, HETK &TTG TN XPNON TOU KPAVOUG CPNOTE
TO VX OTEYVWOEL OF XEPLLOPEVO KOl ENPO XWPO, HE TN TENATIVO QVOLXTH,
KpaTAOTE TO PaKPLE aTTO TINYEG BEPUOTNTAG KL (PUAKETE TO OF OKOTELVO
XWpo.

- Mn xpnowoTrole(Te SLGAUTIKE A XNULK& TTPOTIOVTQ.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

To aTrokAeLTTIKO eowTePLKO VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) elvait pla avtnAt-
okf TehaTiva omtd LEXAN™(*) pe QVTLXGPOKTLKA/QVTIOGUTIWTLKA ETTEEEPYRTIX
(scratch-resistant/fog-resistant), amTAj kaL &veTn oTh XpAON TNG: UTTOPETE V&
TNV KXTEBKOETE YLK V& TNV EVEPYOTTOLATETE /| VX TNV ONKWOETE YLK VX THV KTTO-
kAeloeTe a1td TO OTITLKG TTED(0. ElvaiL XpAOLUN OE ONEG TLG TIEPLTITWOELG, OTLG HE-
Y&Aeg dLadpopég ekTOG TIOANG N YL HLKPEG BLAOPOUEC EVTOG TNG TTOANG,

To ka&voTdpo oUoThPX OUVOEDNC, ETTLTPETTEL ETTLONG TNV KTTOCTUVKPHUOAOYNON KoL
OLVaPPONOYNTT) TNG AVTNALAKIAC TeEAaTivag xwpig Tn BorBela epyadeiwy yia Tig
TOKTLKEG ETTEPPRTELG TUVTAPNONG KAL KXOXPLOPOD.

A&LToupyia Touv VPS

O pnxaviopdg Tou VPS eTTLTpETTeL TNV evepyoTrolnon TNG avTnALakng CehaTivag
'3 gua &TTAR kivnon, KaTEBXTOVTAG TNV WOTE VO KXAUTITEL €V HEPEL TO OTITLKO
medio TNG CeAaTivag KoL kxBopiCovTag €Tat Tnv embuunTh pelwon Tng dlarre-
PATOTNTAC TOU PWTOC. AV& TIROK OTLYUN, TTAVTX ME PLX KTTAR KivnOoh KOL ove-
E&pTnTa 116 TN CeAaTivar, To VPS ptropel oTn ouvéxela var atrevepyoTrotnBet ko
V& avaonkwOel YpAyopa HEXPL TO ONUELD ETTAVREPOPRG TWV KAVOVLKWY TUVONKWV
0pATOTNTAG KL TTIPOOTAOLKG TTOU TIXPEXOVTAL &TTO TNV EYKEKPLUEVN TEAXTIVA TOL
Kp&vouc.

Mo va arrevepyoTroloete To VPS wOAoTe TOV TIAELPLKO OALOONTAPX TIPOG T
K&TW PEXPL TO TépHa TNG SLadpopng Tou (Ek.7A). ) i
o VO EVEPYOTTOLOETE TIANPWG TO VPS TTEPLOTPEWTE TOV TTAELPLKG ONLTONTAPX
TIPOG TX ETTAVW HEXPL TO TEPUX TG dLaxdpoung Tou (Ewk.7B).

To VPS pubuiCetal ot plo oelp& evdl&peocwyv BEoewv pe okoTIO VX EEXRTPAAITEL
TNV KGADTEPN KVEDT YLK TOV XPAOTN O€ OXEOTN HE TLG OUVOARKEG XPAONC.

MpoUAKEELG KXT& TN XPHON
OL Tpéxouaeg TTPodLaYpapeg (OEE22-05) 0p{Touv 6TL T EAGXLOTH ETTITTES X -
TEWNG BLATTEPATOTNTAC TWV CEAXTVWV TTPETTEL Vo elval peyaAdTepx Tou 80%
KOXT& T VUXTEPLVA 08AYNON KoL 0€ K&OE TrEp(TITWON OXL HLKPOTEPX TOU 50% KATK
™V 0dNYNa1 TNV NuéPX. AUTO KABLOT& TIOAD GUXVH, YL V& LNV TIoUUE OXESOV
UTTOXPEWTLKN, TNV TTPOTPULYH 0TN XPNOT YUXALWY nAlou - TTou kxBopiCouv pin
ETTAKOAOLON JLATTEPATOTNTA TIOAD HLKPOTEPN 1T TO 50% - KAT& TNV 0dAYNON
TNV NUépX o€ LéLO(LTS&PSQ METEWPONOYLKEG KL TTEPLBAANOVTLKEG TLVONKES PWTOG,
YL TTGPGBELYUK PE DUVATA PWTELVOTNTA TIPOKGAOUUEVN aTTé LYNAN évTaon f/
K&L TIPOOTITWON TWV NALKKWY KKTLVWV, UE OKOTTO VO PELWVETKL N KOTTWON TWV
PATLOV OTLG HEYRAEG DLAXOPOUEG 1] VO HELWVETAL O kiVOUVOG KUETOL BaUTIOHG-
TOG OF OXEON ME TN XPNOT) HOVO TWV EYKEKPLUEVWY CEAATIVWOV. Q0oTOT0 N Xpr)-
N YOGALWV NAlov kaBLOTK WBLa{TEPK HOTKOAOLG TOUG EVBEXOUEVOUC XELPLOHOUG
EKTAKTNG GXVRYKNG TTOU TTIPOEPXOVTAL XTTO TNV GVAYKN V& €TTVENDEL YprRyopa N
PEYLOTN OPXTOTNTX TTOU TIXPEXETAL GTTO TV TEAXTIVA TOL KP&VOULG, OTIWG YL
TIHP&OELYPa TUMBAIVEL OTAV PTTXIVEL KAVEIG TE EVaX TOUOVEN 1, YEVIKK, OTAV TIO-
POLTLATOVTAL KLPVIDLEG PETABONEG TNG PUTELVOTNTAG TOU TTEPLBAANOVTOC. Xbpr)
OTO UNXAVLOPO AELTOLPYIXG TOU, OTNV TrepiTITwan Touv VPS, oL xelplopol auTol
QVTIOETO ATTAOTTOLOOVTAL.

O LEXAN is a trademark of SABIC.
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5.2
5.3
6

6.1
6.2
6.3

OXOXH

To VPS ptropel va xpnowpotrotnBei pévo tnv nuépa koL oTig ouVvOAKeg TTepL-
B&ANOVTOG TTOUL avapEépBnKkay TTXPATTAVW. i i
To VPS TIPETEL VO OTTEVEPYOTTOLELTAL TN VOXTX A/KaL O OLVONRKEG QVETTOP~
KOUC 0pATOTNTHG.
Na BepordoveoTe TTGVTa OTL N TOTTOBETNOT) ToL VPS elval KATGAANAN Yl TLG
BLAPOPEG HETEWPONOYLKEG TIEPLBXANOVTIKEG GUVONKEG H/ KL TOPWVN PE TLG
TTPOXYVXPEPBE(TEC TUOTRTELS WC TIPOC Th xg\ncn.
SUOTAVOUHE VX XPNOLUOTIOLE(TE TO VPS XTTOKAELOTIKK KXL HOVO OF TUVDLATUO
gs TNV EYKEKPLUEVN TEAXTIVX TNG EYKEKPLUEVNG TELP&G N OTTOl VX EXEL TLN
LXTTEPATOTNTAG XVWTEPN TOL 80%.
To VPS dev avTIKXOLOT& TV TIPOOTATIX TTOL TTRXPEXEL N TEAXTIVA.
BeativeaTe OTL To VPS elva kaBapd kot OTL AelToupyel owoT, €TOL WOTE
OTQV TO EVEPYOTTOLE(TE VA PNV TIPOKXAOUVTAL YPXTOOLVLEG 1}/KXL XOUVIBL-
oTeg pBopéc.
Ma Tig epgaq[sg ouvTAPNONG Kot kaxBaplopod Tou VPS kal Tng TeAaTivag
Se(Te TO £LDLKO TUNHX TOU EYXELPLOLOL XpNONG TOU Kp&vouc.
H ovTXOXpOKTKN/XVTIOXUTIWTIKY — eTTeEEpyaoia  (scratch-resistant/fog-
resistant%< TOU VPS HELWVEL ONPAVTIKK TO TIPOPBANUA TOL BXUTIWUKTOG. H
OUVEXLOT) IOLX{TEPX EVTOVWY PETEWPOANOYLKWV 1/KAL TIEPLBAAAOVTONOYLKWY
oUVONKWYV PTTOPEL, WOTOCO, VX TIPOKOAECEL OXUTTWHX H/KXL TO OXNHATIOHO
TUPTTUKVWHATOG OTO VPS, pe CUVAKOAOLON HElWON TNG OPATOTNTAG f/KAL
TNG EVKPIVELXG TWV ELKOVWV: O QUTAV TNV TTEPITITWAN To VPS Trpémel v
aTrevepyoTronBel. i i i ,
Se Trep(TITWON BPOXAG, N GUEDH ETTXPA TWV OTAYOVWV VEPOD HE TO GVTL-
OaUTTIWTIKO / ’VTIXXPpakTIKO VPS (scratch-resistant/fog-resistant), TTpokoAel
Toxelo pelwan TNG EVKPIVELXG TWV ELKOVWV HE TUVAKOAOUBN XVETTRPKN OP&-
TOTNTK: O€ XLTAV TNV TTEPLTITWON TO VPS TIpETTEL VX (xTTEVEPYOTTOLNOEL.
H ek avtilOapmwTikh (fog-resistant) emeEepyaoia Tou VPS elvat yevikk
evailodnTn oTLg TUVOKEG LYNANG BeppOKPATIRG 1} OTLG TINYEC BepUdTNTAG.
Te QUTEC TIC ngg)n\m'rwcst,g pTropel va ﬁgOK)\Ir]GEL pOADVON TTOU OENETAL
OTNV eTTXEN PE XANX DALKX KL 1) OTTOLX EKONAWVETKL UE TO OXNPATIOUO Bap—
IOV KNADDWVY A AeEKESWV. € AUTEG TLG TIEPUTTTWOELG (TT.X. OTNV UTTRYKATLEPX
6Ty KaVeL TTOAD TEOTN), TUVIOTATAL Vo BeBaLbVETTE OTL N CEAXTIVX dev €p-
XETOL O€ ETTRPN PE AANK UALKK.

AmoouvappoAdynon Tov VPS 3 3 3 3 ,
Mo V& pLPETETE TNV XVTNALOKT TEAGTIVE oTTO TO Kp&VOC, avoiETe Tehelwg
Tr}\CS}\O(T,LVO( TOU KP&VOUG KL KATEBKOTE TALTOXPOVX TO VPS OTpEOVTHG TOV
TIAEUPLKO OALTBNTAPX TTPOG TQ TTAVW UEXPL TEPUX (ELK.7B).

KpaTNOTE TO XPLOTEPO TIAKIVO TUNHA TNG AVTNALAKNAG TEAXTIVAG KL Tpa—
BETe TNV £Ew o116 TO KP&vOog (ELK.8). | i i

ETtavodaBaTe Tov (dL0 XELPLOPO OTNV deEL& TTAELP& TOL KP&VOUG.

SuvappoAdynon Tou VPS B 3 3 } }
Mo va TOTTOBETACETE TNV AVTNALXKH TEAXTIVX 0TO Kp&vog, avolETe Tehelwg
TN CEAXTIVX TOU KPAVOUG KOL TIEPLOTPEWTE TOV TIAELPLKO OALTONTAPX TTPOC
To ETTAVW pEXPL TéEpUa (ELK.7B).

ToTT00eTAOTE TO &XPLOTEPO &KPO TNG XVTNALAKAG CEAXTIVAG OTOV xXploTepd
TIAEUPLKO 0ONYO ps)%pt V& KOLUTTIWOEL 0TH B€on Tou keAUouG (ELk.8).
ETTaGVOA&BOTE TOV 1OLO XELPLOYO OTNV SeEL&K TIAELP& TOL KP&VOUC,.

MPOXOXH

BeBawBelTe Yix TN owoTh AetToupyia Tou VPS oTpéovTag Tov aploTepd
TIAEUPLKO OALOONTAPAC TTPOC T KETW (ELK.7A) KKL TTPOC TG ETTAVW OTO KPp&VOC
(Ewk.7B) ox1gBavOpEevoL T kALK gUYkp&TNnaNg oL dL&opeg Béoelc. Eqv elval
ATTAPA(TNTO, ETTAVOAKBETE TLG EVEPYELEG TTOL TTEPLYPRPOVTHL TTRPATIAVW.
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- E&v ol unxavigpol avolypaTog kat kAelotpaTtog Tou VPS Trapouat&Couy du-
OAELTOVPYLEG N pBopég, atrevBuVOElTE O évar EE0VTLOdOTNHEVO anpElo TTW-
Anonc Nolan. , i , i i i

- Mnv xpgmuonomns T0 kp&vog Xwplg va £xeTe TOTTOOETHOEL WOTK TO VPS.

- To VPS dev avTIKAOLOTE TNV TTPOCTAOIX TTOL TTXPEXEL 1) TENATIVA, WG &k TOO-
TOU TIPETTEL VX XPNOLHOTIOLELTAL TIAVTA OTAV N CEAXTLVX TOUL Kp&VOULG lvat
KaTeERXOTUEVN.

AMOXZMNQMENH EZQTEPIKH EMENAYZH

H amroomwuevn eTévduon aTToTeAE(TAL &TT6 T €EAC:

- KOUKOOAX L, , i

= HOEAXPEKLX TIAEVPLKWV p&YOLAWV (BEEL KoL apLoTEPO)

ON\a T EEXPTAHATA APALPOOVTAL TIANPWG KXL TTAEVOVTAL,

Too p&youAa dLaxBEéTouy eTTioNg ETWTEPLKA ETTEVOLON KTTO KPPWIEC LALKS TTOU
KPALPETAL.

Mo voo BydeTe TV emrévduon onkwoTe To VPS avolETe Tehelwg TN TedaTiva kot
XQALPETTE TO LTTOTLAYWVO TOL KP&VOUg (BAéTTE TTponyolbueveg 0dnyiec).

ATIOOUVAPHOAOYNOH TWV HXYOUAWV

AvolETe To AoupakL (BA. OXETIKEG 0dnyleg). | L

TpaBNETE ATTaA& TNV KOKKLVN Tavior TTOu PplOKETAL OTO UTTIPOCTIVO HEPOC

TOU HXENKPLOV TOU KPLOTEPOD PAYOUAOU YLK V& KTTXOQAAITETE TOV HOXAO

xo@aAelag TTou BpiokeTal oTo TTioW PEPOC TOu (ELK.9).

7.3 M&oTe yep& TO PTTPOCTIVO UEPOG GTTO TO UREIAXPRKL TOU GPLOTEPOD H&K—

OULAOU KO OTPEWPTE TO TIPOG TA ETTAVW YLK VX XTTXTPAA{TETE TO PTTPOCTLVO
XYKLOTPO KXL TO ETIAVW KOLPTTL OTEPEWONG, TTOL BPlOKOVTAL OTO TTILOW PEPOG
Tou (Ewk.10). i ) .,

7.4 TpaPAETE TO TTOW UEPOG TOL POEAXPLOL TOU KPLOTEPOD PAYOUAOL TTPOG
TNV ETWTEPLKN TIAELP& TOL KPAVOUC YLX V& XTTXTQOXALTETE TO TIOW KOUUTTL
OTEPEWONG TTOL PplokeTal 0TO THoOW pEpog Tou (Ewk.11). ,

7.5 AQ@aipéaTe TO TIOW TITEPUYLO TNG ETTEVOLANG TOL APLOTEPOL U&KYOUANOL HETX
aTtd TO BL&KEVO TTOL LTTAPXEL AVAUETK OTNV TTOW TOLMOOXX KAL TO ETUWTE-
PLKO KEAUPOG TTO TIOAUOTUPEVLO KL OTN OUVEXELK NQALPEOTE TEAElWG TNV
€TévdLOoT TOO U&YOUAOL XTTO TO Kp&vog (Etk.12).

7.6 ETTAVOA&BoTE TLG (DLeg evEpyELEG YLa TNV eTTEVOLOT TOL dEELOL p&yoLAOL.

N.B. Mnv a@alpeite &TT0 TO KEALPOG TOU KPEVOUG TX HXYOUAX KTTO TTOAUL-

aTupévio.

7
7.
7

TS

8 gnoc)t)vo,(puoxéynan ECWTEPLKAG ETTEVOUONG TWV HAYOLAWY XTTO XPPWI—
£G LALKO

e vor DLEUKONVVOEL EVBEXOUEVIG N SUVATOTNTA TIADONG TWV ELAPTNHATWV TG
E0WTEPLKAG ETTEVOLONG GVEGNG, TX HAYOUAX TOU KPAVOULG BLOBETOUV ECWTEPLKEG
ETTEVOUCELG KTTO BLOYKWUEVO KPPO, OL OTTOLEG PTTOPODV V& GpaLpEBOLV KTTO THV
VEAOPETLVN POBPK TNG ETTLKAAVPAG TOUG. M V& GPKLPETETE KUTEG TLG ETTEVOO-
OELG, GTTOOUVHPHOAOYAOTE TIPWTKX TAK HXYOUAR GTTO TO Kp&vog (BA. TTponyolpe-
veG 0dnYie) KAl GKOAOULOAOTE TV TIXPAKATW SLADLKATIX.

8.1 ApaipéoTe ATTOAK ATTd TNV LPAOUATLVN ETTEVOLON TOL APLOTEPOD Péyoulou
TNV ECWTEPLKA ETIEVOLON XTTO BPPWdEG LALKOS (ELk.13). .,
8.2 Emavol&BaTe TLG (BLEC EVEPYELEC YLK TNV ETTEVOLOT TOU dEELOL p&youAou.

MPOZOXH

- 600 NQALPECETE THY EGWTEPLKN ETTEVOLON KTTO APPWBEG LALKO ATTO T UK~
YOUAX, BeBaLWOE(TE OTL TO TILOW TIPECTHPLOTO KOLUTTL «D», TO eTT&VW KOLUTTL
«C», TO QYKPLOTPO «A» K&L 0 HOXAOG aa@aAelag NERS «B» €XOUV KOUHTIW-
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0tl OWOT& 0TO THoOW TAKIOLO TNG LPATUATLYNG ETTEVOLONG TWV UKYOLAWY
(Ek.15). Z¢ avTiBeTn TTEPITITWON, ETTAVATOTIONETAOTE TX CWOTK.

9  AToOULVXPUOAGYNON KOUKOUAXG

9.1 ATooUVBEOTE TO TILOW KPLOTEPS TITEPUYLO TNG KOUKOOAXG &XTT6 TO Triow Xei-
AoG TOU KENDPOUG TPABWVTAG EAXPPUIC TNV ETTEVOLON KVEGNG TTIPOG TX HETK
(ElK.15). KaTOTILY, ETTRVOAKGBATE T SLAXOLKAOIX KOL PE TO TIOW de&El TITEPO-
ylo.

9.2 AVaONKWOTE TO EUTIPOC XPLOTEPO WEPOG TNG KOUKOUAXG Kl TPXBAETE TO
TIPOG TK ETTAVW, YLX V& EETTEPATTEL TO AVT{OTOLXO TITEPUYLO TNG KOUKOOAKG
ot Tn B&omn TToU glval OTEPEWHEVN ETTAVW OTO ECWTEPLKO KEAUPOG KTTO TTO-
AUOTUPEVLO (ELK.16). TNV CUVEXELX ETAVOAKBETE TN SLABIKXTTIX HE TO HTTPO-
OTLVO KEVTPLKO KL PE TO DEELO TITEPUYLO.

9.3 AQALPEDTE EVTEAWG TNV KOUKOUAX &TTO TO KP&VOG.

10 Zuvo(puokoynan Kouxou)\o(n;
10.1 ElodyeTe OWOTE TNV KOUKOUAX OTO ETWTEPLKS TOL KPAVOUG, EPAPUOTOVTAG
™V KoA& 0To K&TW pépoc.
10.2 Mep&OTe TO EUTIPOC XPLOTEPO TITEPOYLO TG KOLKOUAKG OTNV avTioTolXN
6éon, n omola BpiokeTa oTn B&on TTOU ELVAL OTEPEWUEVN OTO ECWTEPL-
) Ks)\ucpog ATTO TIOAUGTUPEVLO KL OTIPWETE TO TTPOC TX K&TW, HEXPL VX
KOUPTTWOEL EVTEAWG. 3TN CUVEXELX, ETTAVXAGPETE TN SLAdIKATIN KL UE TO
KEVTPLKO KOL Y TO, EEL TTepOYLO (ELK.16).
N.B. e)\ay&re oV ExEL Tonoes‘rnea OWOT& TO PTTPOOTWVO HEPOG NG Kou-
KOUANG, AVAONKWVOVTHG KAL XKXHNAWVOVTAG To VPS, To 0TT0{0 TIpETTEL
VO KLVELTOL GVEUTTOBLOTA. AV dev oupBaivel auTO, snowcx)\chO(Ts TG
dlodikagieg Twy onpelwy 9.2. ko 10.2.
10.3 MepdoTe To Triow deEL& koL To Tlow aploTepd TTEPOYLO TG KOUKOUANG
oTlg avTioTolxeg Béoelg Tou xelhoug TOL kEAU@OUG (ELk.15). ZTTpWETE T
TITeEPOYLR, PEXPL VX KOUUTILWOOULV EVTEAWG OTN Baan.

11 Ton'):)GsTnon TNG ECWTEPLKNG ETTEVOLONG KTTO XPPWIEC VALKO TWV HX-
YOUAWV

11.1 TomroBeTAOTE 0(1100\0( oTnv UgO(O'lJO(TLVY] srrsv&ucn TOU APLOTEPOL puyou—
AOU TNV ECWTEPLKA TOU ETTEV aTTO XPEPWDEC LALKO (ELk.13). ATTAWOTE
pe TTpocoxn TNV etrévduon kol BefotwBelTe 6TL dev TapUlvel N LPATUETLVN
€TTéVOUON TOU P&YOLAOU.

11.2 ETTavaA&BaTe Tig (dLeg evépyeleg yia TNV eTTévduon Tou de€Lol pkyouvAou.

12 ZuVOPHOAOYNCN TWV HXYOLAWV

I'IPOZOXH
TI&PTE TO UAENAPEKL TOL &PLaTEPOD P&youlou kol BeBatwBeiTe 6TL TO THioW
TIPECAPLOTO KOUUTTL «D», TO m&vw koupuTr{ «C», TO AYKLOTPO «A» KXL O HO-
XAOG accpoO\Ew(g NERS «B» EXOUV KOUMTIWOEL CWOT& OTO TILOW n)\oumo ™me
Ucptxcrutx‘rtvng Enavﬁuong TOUL uayou)\ou (Ek.14). Emcrng BeBoxiwOeiTe 6TL O
HOXAOC NERS TTEPLOTPEQETAL XVEUTIODLOTA KAL OTN CUVEXELX TOTTOBETHOTE
TOV HOXAG oTh Bgon avolypaToc.

12.1 TomroBeTAOTE To THioOW TITEPUYLO TNG ETTEVOUONC TOUL KPLOTEPOD P&YOUAOL
péoa 0TO BLAKEVO TTOL LTTAPXEL AVAUETK OTNV TTILOW TOLHOUXX KL TO E0W-
TEPLKO KE)\ucpog oTd Tro)\ucrrupsvw (Etk.12).

12.2 TomoBeTAOTE TO AOUP&KL OTO AVTIOTOLXO TTEPATUK TNG ETTEVOLANG TOU H&-
YOUAOU KOL TIGTOTE OTO ONUE(O TTOU AVTLOTOLXEL GTO TTOW KOLUTTL OTEPE-
wWam¢ TToL BPIOKETAL OTO TILOW PEPOG TOU, TIPOKELUEVOU VO KOUHTIOEL OTNV
avTioTolxn Béon oTo u&youio aTTd Tro)\uo-rupsvm (Etk.11).
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12.3 MaTAOoTE TO HOEAXPAKL TOU XPLOTEPOD HAYOUAOU KOVTPX OTO UKYOUAO &TTO
TIOAUGTUPEVLO KXL TRUTOXPOVX OTPEPTE TO TIPOG TX HETK YLK VX YRVTCHOE-
TE TO UTTPOCTLVO &YKLOTPO TTOL BpiokeTan 0To THiow péPOG Tou (Ewk.10).

12.4 MaTAOTE gTO ONPELO TTOU KVTLOTOLKEL OTO ETTAVW KOUUTIL OTEPEWONG YLK V&
TO YQXVTCWOETE OTNV UTTODOXH TOU UKYOUAOUL &TTO TTOAUGTUPEVLO.

12.5 NaTAOTE TO POXAO XOPAAELKG TTIPOC T& TT&AVW OTO ONUED TTOUL XVTLOTOLXEL
oTNnV TEpLoXn OTSPSS,UO'I]%\THQ KOKKLVNG TALVIKC YLK VO TOV OTPEWETE TTPOC
NV TTéVdLGT) TOL P&YOLAOL pEXPL Vi €pBeL o Béan KheloipaToC. (ELK.9).

12.6 BeBalwBe(TE OTL TAK KOUUTILA KL TO KYKLOTPO €XOUV KOUUTIWOEL CWOTH TP~
BuwvTag eEAa@p& To HHEAXPEKL TOU HAYOUAOUL TTPOG TNV, ECWTEPLKA TIAELP&
TOU KP&VOUG KOL BEBXLWBELTE OTL TTAPAMEVEL EPAPHOOTO OTO PH&YOULAO KTTO
TTIOAUOTUPEVLO.

12.7 ETavoA&BaTe Tig (dLeg evépyeleg Yia TNV eTTévduon Tou de€Lo0 p&youAou.

MPOZOXH

- AV TO Kp&VOG 0XG SLXOETEL TO OUOTNUX CUYKPETNONG HE Kpikoug D-Rings,
KAELOTE TO OTTWC LTTOBELKVUETKL OTO CUVNHUEVO KXPTEAKKL OSNYLWV YLX
TOI)% Kpikoug D-Rings. | B 3 3 ;

- By&ATe TNV €0WTEPLKN ETTEVOLON POVO OTAV ElVAL KTTRPX{TNTO VX TV KXO -
PLOETE N V& TNV TTADVETE. | ) . ) )

- Mny xpnotpotrole(Te TTOTE TO Kp&vog XWpIC Vo €XeTe ETTAVATOTIOBETTEL
TIARPWG KXL CWOTE OAX TOX UEPN TNG ECWTEPLKAG ETTEVOLONC.

- MAOveTe GTTOA& OTO XEPL KL XPNOLUOTIOLAOTE HOVO OUBETEPO TARTTOUVL KOL
vepo o€ péylon Beppokpacia 30° C. i )

- ZeBy&ATe pE KPULO VEPO KaL OTEYVWOTE 0t Beppokpacia TrepBAANOVTOG pa-
KPL& aTTé TOV AALO.

- HeowTtepikn emévduon dev TIPETTEL VX TIAEVETAL TTOTE OTO TTAUVTAPLO.

- To TTIOAUCTUPEVLO OTO ECWTEPLKO ELVAL VX LALKO TO OTTOL0 PTTOPEL EDKOAK VO
X&OEL TO OXNUX TOU KAL €XEL TRV OKOTTO VX KTTOPPOPE TA XTUTTAHATX KXOWG
OGANOLWVETAL 1} KOL €V HEPEL KATOTPEPETAL. i i i

- Mnv TPOTIOTIOLELTE KL PNV, XAAOLWVETE HE KAVEVAV TPOTIO TK ECWTEPLKK
EEXPTNUATA KTTO TTOAUCGTUPEVLO.

- KoBaploTe Ta EOWTEPIKE EEXPTANATX KTTO TTOAUOTUPEVLO KTTOKAELOTLKE HE
Ve VWTTO TIaVI KGL OTN OUVEXELXK K@AOTE V& OTEYVWOOULV 0t Beppokpaoio
TEPLBAANOVTOC HOKPLK &TTO TOV AALO.

- I« T)\Lg, TIAPATIAVW DLXOIKATIEG PNV XPNOLUOTIOLE(TE TTOTE EEXPTAURTA KAL
epyohela.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

13 PuBuion Tng 6£0ng TNG KOLKOLAXKG i o,

H BLopopeTikn) avaTopia Twv kpaviwv Twv avapotwy omaiTel evioTe va
118000( poTete TN Béon Tou kp&voug OTO KePAAL. X&pn oTo cuoTnua LINER
POSITIONING CONTROL?LPC) ptropeiTe v puBuigeTe TN B€0M TNG KOLKOVAKG TTOUL,
AVEAOYX HE TO PEYEDOG TOU KPAVOUG, TG ETTLTPETTEL VO XANGEETE T SLATAEN TOL
Kp&YOUG OTO KEQYAAL OOG Ot GUYKPLON ME T& KP&vN TOU BAGLKOD EEOTTALOUOU KOl
KOXT& OUVETTELX VO TO TIPOCKPUOTETE OTLG OIKEG OUG AVAYKEG.

Mo va puBuiceTe TNV KOLKOLAX XTTEVEPYOTIOLAOTE TO VPS, ONKWOTE TO LTTOOL&-
Ywvo Tou kp&voug (BA. Trponyolpeveg 0dnylec), avoiETe To Noup&kt (BN, OXETLKEG
0dnyleg) kol akoOAOLONOTE TNV TTAPAKETW DLXOLKAOLX.

13.1 AvarrodoyupioTe piax TTAELP& TOL ETTEVW PEPOUG TNG ETTEVOLONG KL EEKOU-
UTTWOTE TO PTTPOCTIVO KOULMTTIL pUBULOTG TG KOUKOVAXG, TTou BplokeTal
K&TW oTTO THV KOUKOOAX, &TTO TN SLOXMNKN TIAKOTLKA B&ON HE TIG 6 OTTéG
TTOU LTT&PXEL GTTO K&TW (ELK.17).

13.2 MeTaKIVAGTE TO OTPOYYUAO KOUUTTL KXT& HAKOG TG TIAXCTIKAG B&oNg KoL
EAVRKOLUTTWOTE TO O€ Piak X110 TLG eTTOHEVEG oTTéG (ELk.18.
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13.3 Emavah&PeTe Tig evépyele OTrwg opiCovrat oTa onuelo 13.1 ko 13.2 pe To
T{OW OTPOYYUAS KOLUTTL TTOU LTT&PXEL K&TW aTTO TNV eTrévduon (Etk.19).
N.B. Otav @épveTe Tat 800 KOLUTILA PUBULONG TNG KOUKOOAXG TTLO KOVT&
%ETO(EL’) TOUG, TO Kp&VOC TOTTOBETE(TAL OTAdLAKE TTLO YNAK OTO KEPR—
L

13.4 A@oU KOUUTIWOETE OWOTK T dV0 KOLUTILA PUBULONG TNG KOUKOVAKG OTN
SLOPAKN TIAKOTLKA B&ON, SUTTAWOTE TIGAL TV ETTAVW ETTEVOLON KOL TTAW—
OTe TNV 0Th CWOTH Béon.

13.5 dopéaTe To Kp&vog KoL BeBalwBEelTE 6TL TIPOKELTAL YLK TN OWOTH dLATAEN
YL TO KEPAAL G KL OTL VIWBETE GVETK. 2& AvTBETN TTEPITITWON, TTPOXW-
pNoTE O€ VEx puOULON.

MPOZOXH

- A@ol puBpioeTe Tn Béon TNG KOUKOVAXG, POPEDTE KAL SE0TE TO KP&VOC TTPO-
KELMEVOL Vo BeBatwBeiTe OTL To Aoup&KL exel puBuLloTel cwoTé (BA. cuvnu-
HEVO KXPTEAXKL), OTL TO Kp&VOG €XEL TOTTOOETNBEL CWOTA OTO KEPAAL YLK TN
0£on 0dAYNong kat OTL elvail e0kOAO Vo To By&AeTe (BA. TTponyoLueveg 0dn-
yieg «ASOAAEIA KAl KANONES XPHZHZ»).

EYEWEAR ADAPTIVE

14 AvolLYHX TOU XWPOU YUXALWV i , i i
14.1 AQQaLpéOaTE TO XPLOTEPO HXYOUAO XTTO TO Kp&vog (BA. TTponyolpeveg odnyi-

£Q).

14.2 Anﬁoupétrrs TNV E0WTEPLKA ETTEVOLON GTTO XPPWIEC LALKO TWV UEYOULAWV
(BA. Ttponyolpeveg odnyleg).

14.3 By6ATE TO TIGVW WEPOG TNG TTPOSLXHUOPOWUEVNG ETWTEPLKNAG ETTEVOLONG
(Elk.20), K&L 0TN OUVEXELK TOTTOBETHOTE CWOTE TNV LTTOAOLTTN ETTEVOLON OTO
puéyouho..

N.B. ZuviIOT&TOL VX (QUAKEETE TO PEPOC TNG ETTEVOLONG TTOU XQPXLPETATE
YL TUXOV MEANOVTLK Xpraon.

14.4 ToTroBETAOTE TNV ECWTEPLKN ETTEVOLON GTTO KPPUWIEG LALKO 0T HXYOUAX
(BA. Tponyolueveg odnyiec).

14.5 Tgnq E')I'I’]OTE Eava OAOKANPO TO p&youAo oTo kp&vog (BA. TTponyolueveg
0dnyleg).

14.6 EmavoA&BaTe Tig (dLeg evépyeLeg YL TV €TTEVBLON TOL HEELOL P&YOUAOL

15 KA£LOLHO TOL XWPOU YUOALWV | , , i
15.1 ApaLpéoTe TO apLoTEPO HAYOLAO GTTO TO KPp&VOG (BA. Tiponyolpeveg 0dnyi-

). . , , , .
15.2 Acgoupso-re TNV ECWTEPLKA ETTEVOLON KTTO XPPWOEG LALKO TWV HAYOLAWY
(BA. Trponyolpeveg 0dnyleg).

15.3 Tononsmo-rs OWOT& PETK OTNV LEAOUKTLVN €TTEVOLON Tou U&youlou To
KOPUKTL TNG ETTEVOUONG TTOU EIXOTE XPALPETEL TIPONYOLHEVWG (ELk.20).

15.4 TgTrQSs')rncrrs Eav& ONOKANPO TO U&YOULAO OTO Kp&vog (BA. TTpoNYoUMEVEC
0dnyleg).

15.5 ETTavaA&BaTe Tig (dleg evépyeleg yia TNV eTTévduon Tou de€Lo0 p&youAou.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

To gboTnua atreNeLBEpWONG EKTAKTNG av&ykng Nolan Emergency Release System
(NERS) €TTLTPETTEL OTO TIPOOWTILKO TIPWTWV BONBELV VO KQXLPETEL TX HXENK-
pAKkLo oI To U&YOUAX TOU KP&VOUG EVUD O AVABATNG EEkOAOLBEL Vo TO OopdeL.
Mo voo apaLpéoTe To PHAENAP&KL TOU APLOTEPOD UKYOUAOUL OTTO TO KPAVOG,
avo(ETe TO AoLPAKL KoL TPABAETE TNV KOKKLVN Tavio TTou BploKeETOL OTNV PTTPO-
OTLVA TTEPLOXA TOU HAELAKPLOV, OTTWC XTTELKOVITETaL oTNnV Elk.21.
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ApXIk& Ba arreAeLBepwBel 0 HOXAOG o aAelxg TTOL BplokeTaL OTO TTHlOW HEPOG
TOU POENXPLOV TOL PHAYOUAOU KXL OTN OUVEXELX, EQOTOV UUVEX[%ETE V& TpaB&-
TE TNV KOKKLVN TaWIK, TO HXENGPL B aTToTLVdEDEl TG TO TTOAUCTUPEVLO KL
0o oTpa@el OTAOLOKK TTPOG TNV EEWTEPLKN TIAELP& TOU KP&GVOULG KaL B aipATEL
z)\zﬁesgo TO TIAK(VO HEPOG TOU kKp&VOUC.

ETTVaA&BETE TNV (BLX dLABLKAXTLX 0T DEELH TTAELPK TOL KPAVOULC, TO OTTO(0 0N
TUVEXELX B lvail TTLO EDKONO V& BYEL OTTO TO KEQEAL TOL GVB&TN.

MPOXOXH

- Mrlv TpaBh&Te TTOTE TLG KOKKLVEG TaLvieg Tou ouoTApaTog Nolan Emergency
Release System (NERS) kaT& Tr;\v odnynan. i i ,

- EAéyxere mhvTa e&v Ta p&youAa xouv ToTroBeTnBel cwWaTd. APol XpnaLpo-
TrowoeTe To gloTnpa Nolan Emergency Release System (NERS) Belz(mweﬂ'rz
OTL To U&YOUAX SeV EXOUV LTTOOTEL BAGBN KL ETTAVXTOTIOBETAOTE TX TUU-
WV UE TG TTpONYOUHEVEG 0dnyie.

- Mnv xpnotpotroLeite To c0oTnux Nolan Emergency Release System (NERS) yix
TLC EpYNOiEC XTTANG UUVT,'rk)nUng KL KXOXPLOHOD TWV H&YOLAWY. ,

- Mnv G@ALPELTE T&X KUTOKOAANTA TTOL PAIVOVTAL oTNnV ELlk.22 o110 TO Kp&VOC:
TIXPEXOLY XPHOTLUEG TTANPOWOPIEG OTO TIPOTWTILKO TIPWTWYV BonBelv.

- Av 70 obaTnua Nolan Emergency Release System (NERS) Trapouoidoel du-
oAetToupyla n @Bop&, arevBuVOEeiTE O€ évax €E0VTLOdOTNHEVO ONUELD TTWAN-
ong Nolangroup.

- XpnawotrownoTe To oboTnua Nolan Emergency Release System (NERS) yix va
TIXPXOXETE TLG TIPWTEC BonOeteg pOVo e&v EXETE TNV KATXAANAN OXETLKA KO-
TEPTLON KOL TIE(PX. Z€ TTEP(TITWON TTOU €XETE AUPLBOAIEG, KXAECTE TO XPUO-
510 TIPOCWTILKO TIPWTWYV BonBeLwv.

WIND PROTECTOR | . o )
(AtaBéoiuo oTov Baoiko eEOTTALOLO 1 WG TTPORIPETLKO EEXPTNUX/XVTXAAXKTLKG).

To €€4pTNUX AUTO eTLTPETTEL TN BEATIWON TWV ETTIBOTEWY TOL KPAVOUC T€ ELBL-
KEG ,quenng XPAONG. X&PN OTO TIPOCTATEVTLKO KXTK Tou aépa (Wind Protector)
HELLVOVTAL DUOKPEOTEG dLELODVTELG XEPQ KATW KTTO TO TTNYOUVL.

16 AmocuvappoAéynon Wind Protector, i i

Mo VO GPALPETETE TO TIPOOTATEVUTLKO KATK TOU GEPK, TPAPHETE TO TTIPOG TO EEW-
TEPLKO TOL KP&VOUG, KTTG ONUElX TTOU AVTLOTOLXOUV 0T TPl TITEPUYLK OTEPEW-
ang (Ew.23), , , o o
KaTOTILY, EAEYETE OV TX GUTOUATA KOUMTILA PTTPOOTE KTTO T TIAEUPLKK HXYOUAK
egakoAovBolV Vo elval owoTk OTeEpEWPEVA.

17 XuvappoAdynon Wind Protector

M& VO GUVOPHUOAOYATETE TO TIPOOTRTEVTIKO KATK TOU XEPK, TPABAETE EAXPPUIG
TO PEPOG PTTPOOTE &TTO TNV ETTEVOLON TOU KPLOTEPOD UKYOULAOU, TIPOG TO E0W-
TEPLKO TOL KPAVOUG, KATOTILV ELOKYETE TO XPLOTEPO TIAELPLKO TITEPUYLO TOUL TIPO-
OTOTELTLKOD KXT& TOUL aépa 0TV avTioTolxn Béon, n omoio BplokeTal eTTdvw
OTNV ECWTEPLKN ETTEVOLON TOU UTTOOLXYWVOL KXL OTIPWETE TO TTPOG TX KATW,
HEXPL VO KOUUTTDOEL EVTEAWG. ZTN CUVEXELX, ETTAVOAKBETE TN dLadikaaia eTiong
UE TO KEVTPLKO KOL YE TO DeEL TrTepULYLo (ELk.23).

KoTOTTLY, EAEYETE AV TX KUTOUGTA KOUUTILE UTTPOOTR KTTO T TIAEUPLKEK PAYOLAX
€EXKOAOLOO0V V& E(VAL OWOTK OTEPEWHEV.
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SYSTHMA AEPIEMOY ) ) )
To oUOTHUO XEPLOUOU TOU KPAVOUG XTTOTEAE(TAL XTTO:

Elootywy opol TOU UTTOOLKXYWVOU: ETILTPETIEL TOV GEPLOPO 0T Tdvn TOu
OTOURTOC KL TNG TENATIVAG. | i i

Mo PEYLOTN KTTOQOTIKOTNTA TOU £EXEPLOPOD, XANKETE TV KATKOTRON TNG EL-
abdou, 011(»& @aiveTal oTnv Ewk.24A, evTeAwg avolxTh €l0odog aépa, R OTNV
Elk.24B, evTeAwg KAelOTH elo0dog aépa.

MTrpooTLvég £loodol oépor (BEEL& KoL G/PLOTEPR): TO KAWOTOUO OOOTNHX
AIRBOOSTER TECHNOLOGY 810xeTEDEL TOV ELOEPXOUEVO KEPK ATTO TNV HTTPOCTLV
ELOAYWYN) KEPK, KATELBUVOVTAG TOV, XWPIG KTTWAELEG, 0TV €TT&vVW Twvn Tou
KEPAALOV TOL aVABAETH. BA. Elk.25 YLO XVOLYHX KXL KAELOLHO.

Miow €EXYWYENG: ElVAL EVOWHXTWHEVOC OF €V TIOW_ OTTOLNEP KL ETTLTPETTEL
TNV XQAIPETT TOL KPOOU KL BUTKPETTOL KEPK, EEXTPAALTOVTAG HEYLOTN KVEDTH
evTOG Tou kp&voug (Elk.26)

NPOBAEYH ETKATAXTAZH= N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(AtaBéoiuo avaoya ue Tnv €kboon Tou TTPOLOVTOG)

To kp&vog Nolan elvat €TOLHO YL TV EYKATXOTRON TOU CUOTAMPKTOG ETTLKOL-
vwviag N-Com. KaT& TNV £YKATROTXON TOU CUOTAUXTOG ETTLKOLVWVIXG (DelTe
TLG £WdLkEG 0dnyieg TTou uTTdpxoLV gTo KIT N-Com) B XpelaoTel VX XPALPETETE
OTTO TO KPGVOG T& EVOETH ATTO XQPWBEG LALKS TTOL LTIK’PXOULV OTH PEXYOUAX KTTO
TIOAUOTUPEVLO OTK ONpela Twv BEgewy Twv akovaTikwv N-Com.

M oelp& aTto LTTOOTNPIYHOTA dLaTiBeVTAL srricrn% ,WC, KEETOLGP,TA OTTOlX
MPEMElI V& XpNOLUOTIOLOLVTAL YLX TRV OTAPLEN TWV dLA@OPWVY TIANKTPOAOY WV
N-Com 0To kEAUPOG TOL KP&VOLC. MXPAXKXAOUHE ETTLKOLVWVNOTE HE EVAV EE0VTL-
0doTnpévo avTipéowTro Tng Nolan.

- To évBeTX TTIOL TTPOXVAPEPOVTAL TTPETTEL VX XPALPOOVTAL HOVO OTNV TIE-
’F\JILT([:TUJO'T] XPNONG TOU KPAVOUG HE EYKATAOTAON GULMBATOD CUOTAMKTOG
-Com.
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* Questo casco é prodotto in uno stabilimento che
rispetta ’ambiente. Al termine del suo utilizzo, si
raccomanda di effettuarne lo smaltimento, seguendo
le specifiche normative di legge vigenti nel luogo o
Paese di residenza.

e This helmet is manufactured in a plant respecting the
environment. At the end of its use, it is recommended to
dispose of it accord ing to specific regulations in force over
the place or Country of residence.

* Dieser Helm wurde mit gréBtméglicher Riicksicht auf
die Umwelt hergestellt. Nach Gebrauch entsorgen Sie
ihn bitte entsprechend den landes- oder ortsiiblichen
Bestimmungen.

e Ce casque est fabriqué dans un établissement qui
respecte I’environnement. A la fin de son utilisation,
il est recommandé de procéder a son élimination,
suivant les régles spécifiques en vigueur dans le lieu
ou le pays de résidence.

e Este casco ha sido fabricado en una instalacion
industrial que respeta el medio ambiente. Una vez
cumplido su servicio, para eliminarlo, se recomienda
acudir a un centro de recogida selectiva y actuar
segun las normas vigentes en el lugar y pais de
residencia.

* Este capacete é produzido numa fabrica que respeita
o ambiente. No final da sua utilizacao, recomenda-se
que seja eliminado de acordo com regulamentacao
especifica em vigor no local ou Pais de residéncia.

* Deze helm wordt op een milieu vriendelijke manier
vervaardigd. Wanneer de helm niet meer gebruikt
wordt dient u deze helm af te voeren volgens de
geldende milieu eisen.

e Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet.
Né&r den engang skal bortskaffes, bor det vaere i
overensstemmelse med miljoreglerne.

* TO KPAVOG XUTO £XEl KXTXOKEUXOTEL OF EPYOOTXOLO
mov OefeTat To TEPLPAAOV. MeTx TO TEPRS THG
XPNONG TOU OUVIOTXTAL VX TO KKTXOTPEWETE OUUPWVX
HE TOUG KXVOVIOHOUG TTOU LOXUOUV OTO TOTIO Ij XWPX
dtapovng oug.
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